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Ді\1ІНИХ и новых ЧИТАТЕЛЕЙ ЗР ПРИГЛАШАЮ ВМЕСТЕ ОБСУДИТЬ ТО, ЧТО ИХ 
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ПОЛУЧИТЬ ОТВЕТ. СПАСИБО. ГЛАВНЫЙ РЕДАКТОР П. МЕНЬШИХ. 
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сколько СТРАХОВОК? 

Прочитал в ЗР, что те, кто сейчас страхуется добровольно, по- 
сле введения обязательного страхования будет вынужден по- 
купать и этот полис. Насколько обосновано такое требование? 

ЭДУАРД 

Действительно, закон «Об обязательном 
страховании гражданской ответственности 
владельцев транспортных средств» требует, 
чтобы каждый из нас приобрел полис обяза- 
тельной страховки, независимо от того, за- 
страхован он добровольно или нет. Такое тре- 
бование правомерно. Давайте разберемся. По- 
К}тіать два полиса совсем не обязательно: за- 
кон начинает действовать с 1 июля 2003 года, 
а к этому времени у всех автовладельцев, кото- 
рые сегодня добровольно застраховались, 
срок действия страховки закончится - он ра- 
вен одному году. А чтобы не оказаться без 
страховки до 1 июля 2003 года, можно добро- 
вольно страховаться на время, остающееся до 
«дня икс». Потом, если вы захотите, можете до- 
бровольно страховать все риски, кроме ГО — 
«гражданской ответственности». Впрочем, ес- 
ли будет желание добровольно застраховать 
1 0 на другую, большую, чем обязательная, 
с\^ім\', то пожалуйста. Обязательное страхо- 
вое возмещение невелико: до 120 тыс. руб. - 
возмещение причиненного вреда, до 1б0 
тыс. руб. - за \тцерб здоровью. 


лах БелАЗ, о дополнительном оборудовании 
для «Волги», судьбе АЗЛК. Как и вам, на.м очень 
ооидно, что потребитель, по сути, лишился 
машин двух популярных марок — «Москвич» 
и «Таврия», по и о них мы все-таки не забыва- 
е.м. Тенденция, которая вас не радует, рождена 
не в стенах редаіщии: она результат слабой уп- 
равляемости экономики — российской и на- 
ших соседей. Для того чтобы вдохнуть жизнь 
в остановившиеся заводы, дать .мощный им- 
пульс нашему автомобилестроению, усилий 
журнала, как вы понимаете, недостаточно. 

ЦЕНА «ФОКУСА» 

Известна ли уже цена Всеволожского «Форда-Фокус», статья 
о котором была в седьмом номере ЗР? МИХАИЛ ГОРЮНОВ 

По последней информации, российский 
«Форд-Фокус» в са.мом дешевоіМ исполнении 
оудет стоить немноги.м меньше 1 1 тысяч дол- 
ларов. 

ПРОШЕ - НЕ ЗНАЧИТ ЛУЧШЕ 

Сравнительно недавно начал читать ваш журнал и нашел 
в нем многое, что созвучно коим представлениям о поведении 
людей за рулем автомобиля. Всегда считал, что надо жить и 
поступать по совести, по справедливости, по закону - и чувст- 
вовал себя белой вороной. НИКОЛАЙ ДЕРЮГИН, КУРСК 

Да, к сожалению, сегодня бі-л.гь порядочны.м 
человеком (а именно это и подразумевает 


в ЖУРНАЛЕ, КАК В ЖИЗНИ 

После того как прочел последний номер ЗР, так и хочется 
предложить вам подумать об удлинении названия, например, 
«<3а рулем ВАЗа». Непосредственно по ВАЗу, без косвенных 
упоминаний, насчитал 18 статей. Что-то написано про «Волгу» 
и чуть-чуть про «Оду». «Москвич», видимо, ушел даже из раз- 
дела «Своими силами». Такая тенденция (чтобы не сказать - 
тенденциозность) не радует. ПОСТОЯННЫЙ ЧИТАТЕЛЬ 
Планируя содержание журнала, мы исходи.м 
из сложившегося у нас соотношения разных 
іМарок в автопарке страны и производстве ав- 


«постл'пать по совести и по закону») невыгод- 
но. Наверное, всегда было невыгодно: проще 
живется нахрапистым, агрессивным, тем. кто 
ставит себя над общечеловечески.ми норма- 
ми. Но «проще» не значит «л\шше». Это осо- 
бенно видно сейчас, когда дороги преврати- 
лись в место ристалищ: агрессия по отноше- 
нию друг к другу, нежелание соблюдать Пра- 
вила и, как результат, сводки дорожных про- 
исшествий, похожие на военные. И пусть те, 
кто объезжает пробю' по встречной, устраи- 
вает слалом на дороге, считают .меня челове- 


томооилей. Надо ли говорить, что и там и там 
преобладают ВАЗы, на них ездит большинство 
наших читателей. Отсюда и обилие материа- 
лов оо этих .машинах. Тем не менее, мы стара- 
емся рассказывать обо всем, что происходит 

на других заводах. Напри.мер. в вось.мом номе- 




ре, полмимо 
ВАЗ-2110, п )мещень] 
вах ГАЗа. хм< 


ком второго сорта, я все равно буду ездить 
так, чтобы никому нс мешать — пропускать 
пешеходов и, не дергаясь, стоять в пробке. 
Потому что убежден: на дороге, как и в жизни 
вообще, всем выгодно сотрудничество, а не 
эгоиз.м и противопоставление своих интере- 
Іішалшса^са.м окружающих. Я рад найти в вас 
ідиномьііАленника и верю, что так же думает 
кзльшипсгво читателей. 


■1пеРЕДБЙ)КНОй 
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ЭТО НУЖНО СДЕЛАТЬ ВЧВ>А 

КАК МЫ И ПРЕДСКАЗЫВАЛИ, КОАП ВНЕС В ЖИЗНЬ СУМЯТИНУ 


I ТЕКСТ / ЕЛЕНА ВАРШАВСКАЯ, 
АНДРЕЙ БОЙКО 

Н ОВЫЙ Кодекс, хоть и на- 
чал действовать, по- 
прежнему вызывает 
больше вопросов, чем отве- 
тов. Власти спешно пытают- 
ся привести в соответствие 
все разночтения и несураз- 
ности, но пока это не очень 
получается. Вот пример: 

4 июля вышло Постановле- 
ние правительства, которое 
внесло поправки в Правила. 
В соответствии с КоАП те- 
перь нужно возить с собой 
регистрационные докумен- 
ты на автомобильный при- 
цеп (если вы управляете ав- 
томобилем с прицепом), 
а если это не ваш прицеп - то 
и доверенность на него. Все 
логично: теперь Кодекс тре- 
бует регистрационных доку- 
ментов на ТС, к которым от- 
носится и прицеп. А вот 
дальше не все так просто. 

По новым Правилам не 
нужны времеітые разреше- 
ния (наконец-то!). Ну а как 
быть тем, у кого до 1 июля 
успели забрать за наруше- 
ние «права»? Их «времен- 
ные», говорится в Постанов- 
лении, действительны до 
1 октября нынешнего года. 
До этого срока надо вернуть 
свое водительское удостове- 
рение обратно, иначе будет 
езда без документов. Но ес- 
ли, как это часто у нас слу- 
чается, изъятое удостовере- 
ние «потерялось в пути»? 
Ответа нет. 

Ну, ладно, не будем кри- 
тиканствовать: таких случа- 
ев, надеемся, окажется не- 
много. Но вот еше строки 
Постановления: разрабо- 

тать и утвердить образец 

временного разрешения 
8/2002 


ГАИ разре- 
шила улрав-_ 
лять ТС всех 
категорий? 


Сколько 
времени 
потратит 
инспектор, 
зачеркивая 
старое и 
вписывая 
новое? 
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С ягаракденяяма недсйстватсльно. 


Временное разрешение «нового образца». Его принес в редакцию наш чи- 
татель 8 июля 2002 года. 


на право управления транс- 
портным средством, выда- 
ваемого взамен изъятого во- 
дительского удостоверения. 
Ничего удивительного! Ведь 
автоинспектор на дороге 
может по-прежнему изы- 
мать «права», если наруше- 
ние предусматривает нака- 
зание в виде их лишения. 
И таких нарушений в новом 
Кодексе стало больше. Это 
вождение и передача управ- 
ления нетрезвому водите- 
лю, превышение скорости 
более чем на 60 км/ ч (лише- 
ние на 2-4 месяца), наруше- 
ние правил переезда желез- 
ной дороги (лишение на 3-6 
месяцев), выезд на встреч- 
ную полосу (па 2-4 месяца), 
непредоставление преиму- 
щества спецтранспорту - 
имеется в виду «скорая», по- 
жарные и милиция - со 
спецсигналом (на 1-3 меся- 
ца). И еще из новых: невы- 
полнение требования о про- 
хождении медицинского ос- 
видетельствования на состо- 
яние опьянения (па 1 год) 
и оставление места ДТП 
(на 0,5-1 год). Но лишать-то 
права управления может 
только суд, а значит, пока он 
не состоялся, водитель мо- 
жет спокойно ездить. Вот 
для этого-то и нужен какой- 
то временный документ. 
И Постановление предпи- 
сывает МВД его разработать 
и утвердить... до 1 июля ны- 
нешнего года! А мы-то ду- 
мали, только наш главный 
редактор на вопрос «когда 
это нужно сделать?» отвеча- 
ет: «вчера»... 

Так вот, этим «вчера» не- 
суразица не кончается: в 
Главном управлении ГАИ 
сообшили, что, скорее всего. 


новым временным разреше- 
нием станет... старое вре- 
менное разрешение! Вот 
тут-то и начнется самое ин- 
тересное. 

Впрочем, страховым ком- 
паниям «интересно» уже 
сейчас. Потому что по ново- 
му Кодексу сотрудники 1АИ 
нс имеют права устанавли- 
вать вииовного в ДТІ !. В суд, 
все в суд! Процессы длятся 
иногда годами. А страховку 
надо выплачивать уже сей- 
час. А через год застрахова- 
ны будут поголовно все ав- 
томобилисты... 

Представляете себе, что 
происходит сегодня в стра- 
ховом бизнесе? И каково 


тем, кто в эти дни попал 
в аварию? 

На фоне всеобщей нераз- 
берихи диссонансом выгля- 
дит бодрое настроение на- 
чальника ГУ ГАИ В. Федоро- 
ва, который 3 июля радостно 
отрапортовал: в первые дни 
действия КоАП... количество 
нарушений снизилось! Вряд 
ли можно разделить опти- 
мизм начальника: тут или во- 
дители цока не сориентиро- 
вались, или, что больше по- 
хоже на правду, инспекторы 
перестали фиксировать все, 
кроме ДТП и, может быть, 
превышения скорости. 

...А в остальном, прекрас- 
ная маркиза... 1 зр1 
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Нынешним летом премьер-министры 
России и Украины Михаил Касьянов и 
Анатолий Кинах открыли на границе круп- 
нейший в Европе автомобильный пропуск- 
ной пункт «Нехотеевка» (Белгородская та- 
можня). Его пропускная способность пре- 
вышает 12 тысяч автомобилей в сутки 
(10.6 тыс. - легковых, 925 - грузовых и 
около 500 автобусов). Расположен он на 
705-м километре автодороги Моск- 
ва-Белгород-Харьков и занимает площадь 
12,6 га. Здесь 10 полос на въезд и столько 
же на выезд -только для легкового транс- 


порта, не считая отдельных полос для гру- 
зовиков и автобусов. 

Через таможенный пост МАПП «Нехотеев- 
ка» проходит почти пятая часть всего авто- 
транспортного потока, пересекающего рос- 
сийско-украинскую границу в обоих направ- 
лениях. Теперь значительно ускорятся тамо- 
женное оформление товаров и пропуск через 
границу пассажиров. Председатель ГТК РФ 
М. Ванин пообещал, что среднее время полно- 
го оформления легкового автомобиля при пе- 
ресечении границы сократится с 47 до 22 ми- 
нут. А далее, с ветерком - до самого Крыма. . . 


По оценке Минтранса РФ, стране в настоящее время необходима дорожная сеть протяжен- 
ностью 1,5 млн. км, фактическая же протяженность составляет лишь 925 тыс. км. 
На 1 тыс. км2 в стране приходится 30 км автодорог, тогда как в Швеции - 217, в США - 670, 
во Франции - 1684 км. Тридцать девять тысяч российских населенных пунктов, в которых 
живут более 10 млн. человек, вообще лишены дорог с твердым покрьггием. 


Первого августа в Петербурге стартовало 
«Мастер-Ралли» - событие года в россий- 
ском автоспорте. Впервые этап Кубка мира 
по внедорожным ралли полностью проходит 
по территории России. Общая дистанция со- 
ставит 5163 км. из них больше половины (!) 
займут скоростные участки. А это значит, что 
спортивную технику в действии смогут во- 
очию увидеть тысячи россиян. 

Точный маршрут не разглашается, извест- 
ны лишь пункты финиша всех 10 этапов гон- 
ки. Это города Холм. Юхнов, Тамбов. Сара- 
тов, Волгоград, Астрахань, Элиста, Кропот- 
кин, Анапа и Новороссийск. Также экипажи 
посетят Калугу и Ясную Поляну. Среди них - 
лучшие «джиперы» России и, конечно же. 


знаменитая команда КамАЗа. Большую часть 
составляют, тем не менее, зарубежные эки- 
пажи, в том числе полсотни мотоциклистов. 


Дочернее предприятие АвтоВАЗа «Бронто» 
изготовило два первых бронеавтомобиля 
на базе пятидверной «Нивы» ВАЗ-21 31. 
Эта инкассаторская модификация займет 
место между двумя другими бронирован- 
ными автомобилями «Бронто» - трехдвер- 
ным ВАЗ-212182 «Форс» и мини-вэном 
ВАЗ-2120 «Инкас». В 2002 году «Бронто» 
планирует выпустить 1750 машин для пе- 
ревозки денег и ценных грузов. 


ДАЕШЬ ЛИАЗЫ И ЛАЗЫ! 

Ликинский автобусный завод планирует 
выпустить в 2002 году 2 тыс. автобусов 
(в основном, это городская модель ЛиАЗ- 
5256). Половина из них будет оснащена дви- 
гателями «Катерпиллер». Подготовлены 
к производству сочлененный автобус и трол- 
лейбус. Успешно работает и АО «Павловский 
-автобус», выпускающее, главным образом. 
7-метровые ПАЗ-3205 и их модификации. 
В этом году должно быть произведено около 
11 тыс. «пазиков». 


«МИШКА» ПРОСНУЛСЯ? 


Генеральный директор АМО «ЗИЛ» Валерий Носов подписал приказ об организации вы- 
пуска автомобиля «Мишка» на головном заводе ЗИЛа в Москве. Автомобиль длиной 3.3 м 

с кузовом каркасно-панельной кон- 
струкции будет производиться по ли- 
цензии АСМ-холдинга. Один из уча- 
стников финансирования лроекта - 
правительство Москвы, владеющее 
контрольным пакетом акций АМО 
«ЗИЛ». Ожидается, что первые 
«мишки» будут выпущены в конце 
2003 - начале 2004 года. В 2005 году 
их производство может быть доведе- 
но до 100 тысяч. Автомобиль предпо- 
лагается оснащать разными двигате- 
лями. В числе основных - мелито- 
польские моторы семейства «Таврия» 
мощностью около 50 л. с. 
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«ПЕГ АС»: 

КТО НА НОВЕНЬКОГО? 


ГРАН-ПРИ «ЗА РУЛЕМ» - ЛУЧШЕМУ АВТОМОБИЛЮ МОСКОВСКОГО МОТОР-ШОУ 


ТЕКСТ / АЛЕКСЕЙ ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ, дочврних компэний - сѵлит показэть 

АНТОН ЧУЙ кин российской публике новые «Рейндж- 

Ровер», «Форд-Эксплорер» и «Вольво- 




БЛИСТАТЕЛЬНО ОТСУТСТВУЮТ 

Д ля столичных салонов четные го- 
ды - традиционно неурожайные 
на новинки: выставки носят ста- 
тус неофициальных, поскольку не 
вю\ючены в ка- 
лендарь ОІСА - 
организации ав- 
топроизводите- 
лей. Большинст- 
во иноземных 
фирм делают 
вид, что 7-й Мо- 
сковской меж- 
дународной вы- 
ставки М1М5- 
2002 просто не 
существует. . . 

Правда, к моменту сдачи номера в 
печать окончательный список экспо- 
нентов еще не был закрыт. «Виновни- 
ки» - крупные 


ХС90». 

Просочились сведения, что «Ауди» 
может доставить в Москву новые вер- 
сии... АЗ и А8! Мировой премьеры 
этих автомобилей еще не было! Увы, 

вынуждены 
присоединить- 
ся к опроверже- 
нию российско- 
го представи- 
тельства немец- 
кой фирмы. 
Действительно, 
для долгождан- 
ных премьер 
куда лучше по- 
дойдут подмо- 
стки Парижа 
или Берлина, а не закоулки Пресни... 

Может быть, нам повезет увидеть 
«Альфу-Ромео-166» с коробкой пере- 
дач «Селеспид». 

Автогиганты из первой десятки 
(«Джи-Эм», «Даймлер- 
Крайслер», 


Обновленный «КИА-Спортидж» увидим только в конце 
августа. 


«Форд», 
«Фольк- 
сваген», а так- 
же все французы, япон- 
цы и итальянцы) дружно пообещали в 
телефонных мини-интервью, что их 
знамен мы в этом году в столице не 
увидим. Видимо, все силы и средства 
ушАтл в... Пекин, где на летнем салоне 


Увы, новая «Ауди-АЗ» в Москве вряд ли появится. 

российские дилеры западных фирм: 
велико желание первыми привезти 
перспективные модели! Например, 
«Независимость» - дилер «Форда» и 


грянул целый фейерверк самых раз- 
ных марок и моделей. 

Вернемся в Москву: природа (а тем 
более, выставочные площади) не тер- 
пит пустоты, и если зарубежные авто- 
строители дружно отказываются от 
участия в нашем «внутреннем» автоса- 
лоне, то подиумы оккупируют новин- 
ки с берегов Волги, Камы, Оки, Бал- 
тийского моря. 

СОБСТВЕННАЯ ГОРДОСТЬ 

Все же одну мировую премьеру нам 
твердо пообещал корейско-прибал- 
тийский КИА: «Автотор» должен 
представить популярный у нас «Спор- 
тидж» в обновленном виде. Учитывая, 
что он будет продаваться не только к 
востоку от Калининградской области, 
чем не дебют? К тому же можно бить- 
ся об заклад: эта новинка легко побьет 
у нас по объемам сбыта тот же 
«Рейндж-Ровер», а значит, интерес 
публики на салоне будет обеспечен. 

Надеемся, мощно выступит Волж- 
ский автозавод. Модернизацию ВАЗ- 
2110 по версии опытно-промышленно- 
го производства мы подробно предста- 
вляем в этом номере; кроме того, мо- 
жет «засветиться» иной вариант фейс- 
лифтинга: новое выражение придадут 
«десяткиному» лицу фары ВАЗ-2123. 

Кстати, сама «Шевроле-Нива», воз- 
можно, не будет показана вовсе - кар- 
ты откроют ближе к 23 сентября, ко- 
гда назначен пуск сборочного завода. 
Зато немалое внимание уделят пред- 
шественнипе - как-никак, «Нива» 
справляет в этом году 25-летний юби- 
лей, путешествуя всей семьей по раз- 
личным автосалонам. В Москву прие- 
дет один из первых экземпляров ВАЗ- 
2121 и уникальная плавающая «Нива» 
ВАЗ-2122. Из молодого поколения ВА- 
Зов публика увидит гамму «надежд» 
ВАЗ-2120, в том числе с высокой кры- 









За 25 лет «Нива» дала обильные всходы: 

«Капрал» с «ломающейся» шарнирной рамой. 

шей, увеличенным задним свесом, ва- 
риант 4x2 с «волговским» задним мос- 
том! Незаметную внешне, но весьма 
полезную новинку, которой пораду- 
ют поклонников «Нивы», — усилитель 
руля - мы уже описывали (ЗР, 2002, 
№ 6). Пару гидравлике составит 
электроусилитель для віірыско- 
вого ВАЗ-21214. 

Вернемся к «десят- 
кам». Они тоже похва- 
стаются усилителями, а 
кроме того - кондицио- 
нером и подушкой безо- 
пасности. Но, пожалуй, 
гвоздем станет трехдвер- 
ное купе ВАЗ-21 123 с 16- 
іс.\апанным мотором объемом 
1,8 л (ЗР, 2002, № 2). В «тяжелом весе» 
его поддержит удлиненный универсал 
моде^ѵи 21118 с восьмиклапанным мо- 
тором того же объема. 

ВАЗ не планирует показывать не- 
земные концепт-кары (их время, оче- 


НАША СПРАВКА 


Не только неофициальный статус 
нынешнего салона сделал его не- 
интересным для многих проііь\о- 
годних эспонентов. Несмотря на 
отсутствие московского Мотор- 
шоу в календаре ОІСА, цены на 
выставочные площади здесь все- 
гда на мировом уровне. Стенд на 
«официальном» са>\оне ІАА-2001 
во Франкфурте стоил примерно 
250 дойчмарок за квадратный 
метр. Курс марки тогда уже ста- 
билизировался - конвертируя, по- 
лучим около 120 долларов за 
«квадрат». Аналогичные места на 
Красной Пресне обходятся нынче 
по 243 $/м^; необорудованная 
площадка в павильоне 1 стоит 
198 $/м2 


видно, наступит через год, а пока - 
только реальная продукция). Поэто- 
му «Калина» сотоварищи (обещана 
вся гамма) подтверждает оптимизм 
завода: в 2003-м со стапелей ОПП 
сойдет, стучим по дереву, пилотная 
партия. 

Ну и, наконец, самая интригующая 
новинка - модернизированная «К/\ас- 
сика». Увы, интрига грозит затянуться: 
премьера так называемой модели 
ВАЗ-2151 под вопросом. Журналистам 
остается фантазировать по поводу ба- 
зы, оперения, комплектации «жигу- 
лей-2» и плодить без того многочис- 
ленные домыслы... 

Скорее всего, не будет премьер на 

стенде ГАЗа, 


Купе ВАЗ-2112а 


которы й 
последнее время благоразум- 
но относится к подобным салонам как 
к торговым площадкам. Время споро 
нарождавшихся разномастных кон- 
цептов типа ГАЗ-3106 «Атаман» или 
полноприводной «Волги» ГАЗ-3104 
ушло... или еще не наступило? Зато 
будет много спецмашин, включая 
традиционные кареты «Скорой помо- 
щи». Ликвидные «Газель» и «Соболь» 
вновь покажут с обновленным опере- 
нием (ЗР, 2002, № 4) и, наверное, 
опять пообещают, что выпуск начнет- 
ся вот-вот. . . 

«Ижмаш-Авто» подтверждает, что 
совершенно зао\уженно в 2001-м стал 
лауреатом Гран-при «За рулем» в но- 
минапии «Прорыв года». Универсал 
ИЖ-21261 наверняка окажется гвоздем 
если не всей выставки, то заводской 
экспозиции: премьер такого уровня на 
Мотор-шоу-2002 совсем немного. Еще 
одна, кстати, совсем рядом, хотя и ме- 
нее заметна. Нелюбимые дитяти ВАЗа, 
дизели семейства 341 (1,5 л) и 343 
(1,8 л), собираемые в Барнауле на пло- 
щадях завода БТМ, «нашли» рачитель- 
ного хозяина в .\ице группы СОК, кон- 
тролирующей Ижевский завод. Логич- 


Влажные 

чищанмфю 

салфетки 

[ автомобилистов 


і 


Интайм - 
просто чистый мир 


Тел.: 933 8850, 267 9088 
Е-таіІ: іп^о@тиІ1ітех.ги 
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На правах рекпашнъа 

АППСІА' 

Почему Вы рекоменд7ете 
тормозные колодки 
ВАйш-рІиз ? 

1Ѵ^ БАйпі-рІш обладают устойчивыми 
тормозными свойствами, благодаря 
которым торможение автомобиля 
происходит мягко и без рывков, 

іУі ВАГші-рІив позволяют долго 
эксш^атировать тормозной диск 
за счет щадящего к нему отношения.; 

Ь 

ІѴ[ ВАГті-рІив одинаково эффективно 1 
работают при любом режиме 
движения - от спокойного до самого] 
агрессивного. 

5! БАйпі-рІив оснащены датчиком 
износа и всегда вовремя сообщат 
Вам, когда необходимо сменить 
колодки. 

Средний пробег комплекта 
тотмозных колодок ВАйт-рІиз 
- 30 тыс. км. 

Спегщалист СТО "ттт^— - 


/ВЫСТАВКИ, САЛОНЫ 
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стенд 


генеральный импортер 

р Ь&осквві' 

*А^вто-Прогноз* (095) 857-44-91 

г. Міісква; 

■ТрансСпектр" (095) 875-43-67 

г. Волжский: 

“Кардокс* (8443) 56-08-49 

А тжл*п»Т‘ 

"Акросс" (3878) 55-13-00 

г. Самара: 

•Аддадео" (8468) 51-38-98 


ным образом автомобильное и мотор- 
ное производства дали при объедине- 
нии весьма интересный результат: пол- 
ноприводный фургон ИЖ-27171 с не 
самым бедным салоном, 15- дюймовы- 
ми колесами, пластиковым обвесом и 
1,8-литровым атмосферным дизелем! 
Возможно, теперь в Барнауле выйдут 
на приличные объемы производства 
моторов, налегая, разумеется, и на ка- 
чество! 

Завершает алфавитный список пре- 


НАША СПРАВКА 


7-я Московская международная ав- 
томобильная выставка МІМ5-2СЮ2 
пройдет в «Экспоцентре» на Крас- 
ной Пресне с 21 по 25 августа. 

В ее рамках состоятся конферен- 
ции - 22 августа «Двигатели для 
российских автомобилей» и 23 ав- 
густа - «Прогрессивные технологи- 
ческие процессы и новые материа- 
лы в автомобилестроении». Кроме 
того, 24—25 августа в Бротшцах бу- 
дет работать выставка автомоби- 
лей двойного назначения, где ар- 
мейские машины можно будет 
увидеть и в действии. 


Отказавшисі> от развития 
модели 3165 (помните «Сим- 
бу»?), УАЗ, тем не менее, не 
забыл грузовую гамму и 
представляет перспективный 
двухместный пикап 2360 с уг- 
ловатой, но практичной ме- 
таллической платформой. Ос- 
тальные экспонаты, по край- 
ней мере внешне, публике 
уже знакомы. 

Надеемся, мы не исчерпали 
весь список премьер Мотор-шоу-2002 - 
тем более, что за рамками краткого об- 
зора остались, например, крупные ма- 
шины. Тем приятнее будет любой сюр- 
приз, приготовленный кем-либо из 
производителей, тем интереснее прой- 
дет главное событие автосалона. 

Разумеется, всю колоду экспонентов 
МІМ5-2002 мы уже сейчас расклады- 
ваем, имея в виду Гран-при журнала 
«За рулем» в номинации «Лучший ав- 
томобиль» (две другие номинапии 
подробно представлены в прошлом 
номере журнала). «Золотой Пегас» до- 
станется автомобилю, который жю- 
ри - редколлегия журнала - признает 


мьер Ульянов- 
ский завод. Толь- 
ко что предпри- 
ятие отметилось 
новой версией 
«козлика» - о мо- 
дели УАЗ-315195 
читайте в этом 
номере ЗР. Что 
касается семейст- 
ва 3160/3162, то 
здесь главная но- 
вость - опять-та- 
ки дизелизапия. 

Заволжский ЗМЗ- 
5143.10 с турбо- 
наддувом разви- 
вает 72 кВт/ 98 
л. с. Это, конечно, 
меньше, чем бензиновый аналог, зато 
какая тяговитость и экономичность! 
Вообше, под капотом выставочных 
УАЗов - одни моторы ЗМЗ, что объ- 
ясняется не только их перспективно- 
стью и способностью уложиться в со- 
временные экологические нормы, но 
и принадлежностью обоих заводов 

одному ХОЗЯИНУ... 




Пи г 




Новинка из Ульяновска - пикап УАЗ-2360. 

технически совершенным, конструк- 
тивно оригинальным, технологиче- 
ски рациональным. Церемония награ- 
ждения состоится 22 августа, а до этого 
дня мы имеем право лишь перечис- 
лять претендентов, не отдавая пред- 
почтения никому конкретно. 

Что мы и сделали. 


РАС1АЫТ МЕРЮКА РОТЕЫТЕ5: 

КТО МОЖЕТ, ПУСТЬ СДЕЛАЕТ ЛУЧШЕ! 






ПОКА ЗАВОД ЗА ЗАВЕСОЙ СЕКРЕТНОСТИ, 
ХОРОШЕГО ЖДАТЬ НЕ ПРИХОДИТСЯ 



ТЕКСТ / ЕЛЕНА ВАРШАВСКАЯ 
РИСУНОК / НИКОЛАЙ РАЧКОВ 

Е СТЬ В Москве секретный объект, вся- 
кая информация о котором - под 
строжайшим запретом. В сравне- 
нии с ним любой закрытый «ящик» — 
просто проходной двор какой-то! Вон, 
«Уралвагонзавод» не хранит государст- 
венную тайну, откровенно, понимаете 
ли, во всеусльшіание заявляет; выпус- 
тил в 2001 году столько-то танков. Мос- 
ковский «объект» - совсем другое. Там 
не какие-нибудь танки выпускают, там 
дело серьезное. Производят на сверхсе- 
кретном предприятии... автомобили 
«Москвич». 

И узнать об этом процессе какие бы то 
ни было подробности - ни-ни! Офици- 
альные лина, усльшіав одно только на- 
звание завода, шарахаются, как черт от 
ладана. В Минпромнауки, АСМ-хол- 
динге (бывшее министерство автомоби- 
лестроения, где сегодня концентрирует- 
ся информация обо всех заводах отрас- 
ли), в Контрольно-счетной палате Моск- 
вы, Минимушестве и РФФИ наотрез от- 
казывались говорить о «Москвиче». 


Кто-то доверительно сообщал, сколько 
человек уволилось в ходе проверки это- 
го предприятия, кто-то намекал, что 
«еще не время», а кто-то делал вид, что 
абсолютно ничего не знает. В обшем - 
художник Иогансон, «Допрос коммуни- 
стов», картина маслом. 

Может быть, вопросы были нескром- 
т>іе, про коммерческую тайну? Да вро- 
де бы нет, самые что ни есть невршные: 
сколько человек работает сегодня па 
предприятии, какие кредиты и,\и фи- 
нансовые вливания получил «Москвич» 
в последние годы, на какую сумму вы- 
пускал товарной продукции в это вре- 
мя... То есть - никаких военных тайн 
выведывать и в мыслзіх не было! Но, как 
оказалось, и это - слишком. 

ШПИОНСКИЕ СТРАСТИ 

И в общем-то, понять можно, почему. 
Ведь даже из скупых сведений, просо- 
чившихся в открытые источники ин- 
формации, можно сделать выводы (ска- 
жем, как в ' советских фильмах злые 
шпионы вычислшѵи всякие наши рбо-^ 
ронные секреты). Например, газеты на- 


писали, что в 2001 году правительство 
Москвы направило «на финансирюва- 
ние мероприятий по поддержке про- 
мышленности более четырех миллиар- 
дов рублей». А еще, что «значите/\ьная 
часть этих средств приходится на 
АО «Москвич». В то же время было со- 
общение, что в 2001 году завод собрал. . . 
810 автомобилей. Не надо быть развед- 
чиком, чтобы прикинуть; ну, пусть 
предприятию достался «всего» милли- 
ард - четвертая часть. Это ж получится, 
что па выпуск одного автомобиля было 
затрачено (страшно сказать!) около 
40 тысяч долларов! Ну, пусть еще кроме 
машин выпуска/\и запчасти. Пусть по- 
лучили меньше миллиарда - все равно 
цифра фантастическая 

Или; первый вице-мэр Олег Толкачев 
заявляет, что АО «Москвич» священно 
потому, что на нем работает куча паро- 
да. «Если завод остановить, около 10 ты- 
сяч человек лишатся работы, а это уже 
проблема социальной устойчивости го- 
рода», - говорит чиновник. Опятъ по- 
шпиопски считаем; в прошлом году над 
созданием одного автомобиля в поте 
лица трудилось... 10 человек! Куда там 
«Феррари», где те же 10 тысяч работни- 
ков выпускают полторы тысячи авто- 
мобилей ежегодно - наш-то богатырь- 
«Святогор» покруче будет. Или что-то 
здесь не сходится. . . 

Ну, ладно. Прошлый год, возразят, нс 
показатель; завод тогда практически ос- 
тановился. А раньше? 

Тут тоже можно кое-что подсчитать. 
Конечно, узнать, сколько всего в пред- 
приятие было влито денег, невозможно. 
Есть лишь разрозненные сообщения в 
СМИ; 1997 год - кредит «Промрадтех- 
банка» в’35 млрд. руб. (по тем временам 
- больше 6 млн. долл.); 1998 год - около 
90 м/\н. долл, помощь московского пра- 
вительства ЗИЛу и «Москвичу»; 1999 
год - банк «Возрождение» под гарантии 
правительства Москвы кредитует авто- 
завод в размере 35 млн. долл.; 2000-й - 
тот же банк дает 25 миллионов долла- 
ров. Можно предположить, это далеко 
" не все, что получил «Москвргч» от сто- 
личного правительства или под его га- 
рантиі#с А что в результате? В результа- 
те- окончательный провал производст- 


I 



венной и финансовой программ 2001 го- 
да. Планировалось, и об этом заявлял ге- 
неральный директор автозавода Р. Асат- 
рян, выпустить 29 тысяч автомобилей и 
получить прибыль 214 млн. рублей. 
Вместо этого чистые активы предпри- 
ятия в конце прошлого года составили 
мшіус 12 миллиардов рублей! 

ПОГОВОРИМ 
о СТРАННОСТЯХ ЛЮБВИ 

Правительство Москвы очень любит 
АО «Москвич». Но очень обижается, что 
завод городу не принадлежит. В 1996-м, 
когда Федеральное управление по делам 
о несостояіельности (было тогда такое) 
пыталось обанкротить предприятие и 
ввести на нем внешнее управление, Мо- 
сква встала грудью. И взялась оздоро- 
вить «Москвич». Арбитражный суд на 
это согласился. С тех пор любовь к заво- 
ду приобрела совсем уж причудливые 
формы. Московское правительство по- 
стоянно жаловалось, что предприятием 
не владеет, но вливало в него деньги. То 
есть поддерживало, как свой собствен- 
ный, но не отвечало, как за чужой. А го- 
сударство - владелец «Москвича» — завод 
не любило. И хотело от него о/щого: воз- 
врата кредита, который был получен во 
второй половине 80-х годов на строитель- 
ство моторного завода. Эти 400 млн. 
долл, еше советского кредита преврати- 
лись за счет пени в 600 миллионов. «Мо- 
сквич», который не только не построил 
моторное производство, но и с трудом 
поддерживал имеюшееся, естественно, 
заплатить их не мог, да, в обшем-то, и не 
считал нужным. 

Тут возгшкает вопрос: если с долгами 
завод не расплачивался, а деньги полу- 
чал, то почему не раскручивал про- 
изводство? Ведь все эти кредиты и 
благотворительные вспомошест- 
вования (а как думать иначе?) он 
должен был вкладывать в вы- 
пуск автомобилей. Больше коли- 
чеством, лучше качеством. Тогда 
поправил бы свое положение, за- 
работал денег, глядишь, и на 
выкарабкиваться. Но вме 
предприятие год от года сню 
мы производства, придумыв 
то странные проекты с кьіже 


именами, а напоследок отказалось от 
выпуска... «Святогора» — единственной 
модели из имеющихся, на которую был 
спрос. Нонсенс! Или... Нет, не будем 
строить предположений. Где любовь, 
там - тайна. 

«СВЕТЛОЕ БУДУЩЕЕ», 

ПОКРЫТОЕ МРАКОМ 

И зачем сейчас об этом? Ведь вроде бы 
нашелся выход. Государство в лице Ми- 
нимущества решило покончить с проб- 
лемой раз и навсегда. Любовный тре- 
Зггольник разрешился - «Москвич» оста- 
нется у Москвы. Для этого специальная 
комиссия, кудв. входят представители от- 
ветственных министерств и столичного 
правительства, опишут все, что осталось 
от моторного завода, выде\ят это обору- 
доваіше в самостоятельное государствен- 
ное предприятие - и будут как-то сами 
разбираться. А правительству Москвы 
передадут очищенный от «моторных» 
долгов завод в счет огь\аты федерального 
долга по статье «Субвенции за выполне- 
ние столичных функций». Пусть поддер- 
живает его, если уж так хочется. 

Наконец-то столица приобретет пол- 
ный контроль над «Москвичом». И что 
будет? Все тот же О. Толкачев говорит: 
«Мэр Москвы готов дать личную га- 
рантию, что в течение года будут вы- 
плачены долги по заработной плате 


СПРОСИМ ЧИТАТЕЛЕЙ 

Как бы вы решили судьбу 

«Москвича»? 



и коммунальным платежам, заимство- 
ваниям. Более того, Москва берет на 
себя техническое перевооружение за- 
вода и постановку новой модели на 
конвейер». 

Ну, насчет первой части утверждения 
сомневаться не приходится. Загь\атит. 
Отчего ж не заплатить? Не ю собствен- 
ного же кармана их мэр вынет. Налогов 
в Москве собирают много, деігьги есть. 
Вот все мы скинемся и отдадим священ- 
ный долг «Москвича». А вот вторая 
часть, где про новую модель... 

Видели мы уже некоторые «новые» 
модели автозавода, знаем. Даже если 
говорить о возобновлении выпуска 
«Святогора», то и тут видятся немалые, 
а то и неразрешимые проблемы. Во- 
первых, из-за остановки производства 
на «Москвиче» прекратили работу и 
все его поставщики, которых, по сло- 
вам Р. Асатряна, более полутора тысяч! 
Чтобы запустить их, потребуются ог- 
ромные затраты. Во-вторых, оборудо- 
вание самого автозавода за годы без- 
временья активно продавалось. Воз- 
можно ли «оживить» предприятие в 
его нынешнем состоянии? 

Есть еше «в-третьих». Эго печальный 
пример другого столичного автомобилы 
кого завода, находящегося под опекой 
московского правительства - АМО 
«ЗИЛ» забота властей не помогла. Пред- 
приятие влачит жалкое существование. 

«МОСКВИЧ», ОТКРОЙ ЛИЧИКО! 

Впрочем, может быть, мы ошибаемся 
и чего-то не знаем? Есть вразумительная 
программа восстановления завода, есть 
строгий контроль его финансовых пото- 
ков. Тогда откуда такая секретность? 
Ведь известію всем, что у открытого биз- 
неса несравнимо больше шансов разви- 
ваться: найти инвесторов, партнеров, да 
и у потребителей вызывать большее до- 
верие. А если что-то скрывают, значит, 
есть что скрывать. И пока правительст- 
во Москвы и руководство завода не пой- 
мут этого, пока ситуация на «Москвиче» 
не станет предметом открытого и чест- 
|ого разговора, никаких перемен к луч- 
;ему ждать не приходится. А жаль. Был 
Іедь когда-то неплохой автомобиль 
Москвич». ІЗРІ 
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Легкий фургон «КИА-Преджо» 
полной массой 3,0-3, 5 т появился 
в 1996 году. Автомобиль в значи- 
тельной мере унифицирован с се- 
рией «Беста/Бонго», но был спрое- 
ктирован специально для Европы. 
Выпускается в вариантах: трехме- 
стный грузовой фургон К-76В 
(5,7 м3), шестиместный полугрузо- 
вой К-76С (3,2-3, 7 м3), а также 
12-местный микроавтобус. Компо- 
новка бескапотная, привод задний. 
Колесная база 2580 мм, единст- 
венный вариант высоты крыши. 
Силовой агрегат - 2,7-литровый 
атмосферный дизель 32 и механи- 
ческая пятиступенчатая коробка 
передач. В России продают авто- 
мобили, собранные в Калинингра- 
де предприятием «Автотор». 

Цена -$15,0 тыс. 
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Четвертое поколение «Фольксвагена-Транс- 
портер» полной массой 2,4-2, 9 т дебютирова- 
ло в 1990 году. Основное отличие серии Т4 от 
предшественников - полукапотная компонов- 
ка, а также привод на передние колеса. Вари- 
анты кузова: трехместный грузовой фургон 
(5,4; 6.3; 7.8 мЗ). шестиместный полугрузовой, 
а также семи-девятиместный микроавтобус - 
все с низкой или высокой крышей. Два вари- 
анта базы - 2920 и 3320 мм. Кроме того, есть 
шасси и бортовые платформы с одно- или 
двухрядными кабинами. Гамма двигателей 
включает бензиновые - 2,0 и 2,5 л, а также ди- 
зели 1,9; 2,4 и 2,5 (88, 102 и 150 л. с.). Короб- 
ки передач - механические пятиступенчатые, а 
для мощных модификаций предусмотрены че- 
тырехступенчатый «автомат» и полнопривод- 
ная трансмиссия Зупсго. Комфортабельные 
микроавтобусы «Каравелла» и «Мультивэн» - 
формально самостоятельные модели. 

Цена -$22,8 тыс. 



В 1998 году началось производство 
семейства «соболей» полной массой 


2,8 т, унифицированных с более тяже- 
лыми «газелями». Компоновка полу- 
капотная, конструкция рамная, привод 
задний. Варианты: трехместный грузо- 
вой фургон ГАЗ-2752 (6,9 мЗ, 770 кг), 
семиместный полугрузовой «комби» 
(3,7 м3, 365 кг), бортовой грузовичок 
ГАЗ-2310 (900 кг), а также 6- или 10- 
местный пассажирский микроавтобус 
ГАЗ-2217. Длина базы 2760 мм, высо- 
та крыши средняя, а у пассажирских 
модификаций и низкая. Двигатели: 
бензиновые 2,3 л (ЗМЗ-406) и 2,9 л 
(УМЗ-4215), а также турбодизель 2,1 л 
(ГАЗ-560). Коробка передач - механи- 
ческая пятиступенчатая. Решение о се- 
рийном выпуске полноприводной мо- 
дификации пока не принято. 

Цена - $7.3 тыс. 
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ТЕКСТ / ЮРИЙ НЕЧЕТОВ 

ФОТО I АЛЕКСАНЛР САДОВНИКОВ 

Н а дорогах все больше легких раз- 
возных фургонов - их популяр- 
ность растет с развитием частно- 
го предпринимательства, мелкого и 
среднего бизнеса. Наиболее разнооб- 
разны по конструкции машины, объе- 
диненные устѵовиым названием «тон- 
ники». Они представляют три совре- 
менные компоновки — бескапотную и 
полукапотную с передним или задним 
приводом. 

ТОВАР ЛИЦОМ 

«КИА-Преджо*». Корейское происхож- 
дение, калининградская прописка и 
скромное оснащение обусловили весь- 
ма привлекательную для иномарки це- 
пу - всего $15 тыс. за трех.местный фур- 
гон. Особенность тестового автомобиля 
- остек/\енный салон и перегородка до 
половины его высоты (у обычного фур- 
гона стекол в отсеке нет, а перегородка 
глухая). Базовая комплектация вю\юча- 
ет антенну, аудиоподготовку, два подго- 
ловника, складывающуюся спинку сре- 
днего места, тканевую обивку сидений, 
дистанционное отпирание бензобака. 
Все остальные элементы комфорта, на- 
чиная с гидроусилителя руля и закан- 
чивая кондиционером — в списке до- 
полнительного оборудования. Пос- 
кольку предлагают единственный ва- 
риант дизеля (2,7 л; 83 л. с.) и размеров 
кузова, покупате/\ю остается лишь вы- 
брать цвет. В гарантийных обязательст- 
вах - 2 года или 40 тыс. км (актуальнее 
второе - такой пробег рабочая машина 
наберет быстрее чем за гоя). 
«Фольксваген-І^анспортер*». Пример 
другого рода - именитый производи- 
тель и полновесная таможня обходятся 
покупателю недешево. Для теста мы 
выбрали длиннобазную модифика- 
цию с мощным турбодизелем (2,5 л; 
102 л. с.) - в прайс-листе значилась це- 
на $22,8 тыс. Комплектация здесь не 
столь аскетична в сравнении с КИА. 
Есть усилитель руля, иммобилайзер, 
центральный замок с дистанционным 
управлением, корректор фар, электро- 
зеркала с подогревом, регулировка 


ремней безопасности по высоте. Об- 
ширному перечню дополнительного 
оборудования можно лишь позавидо- 
вать: в нем, напри.мер, есть даже тгікие 
экзотические вещи, как атермальное 
ветровое стекло, автономный отопи- 
тель и навигационный комц\екс. Га- 
рантия - один год без ограничения 
пробега, очень выгодна при интенсив- 
ной эксплуатации. 

«Соболь*» ГАЗ-2752. В сравнении с па- 
рой предыдущих автомобилей трехме- 
стный цельнометаллический фургон 
из Нижнего Новгорода с турбодизелем 
ГАЗ-560 (2,1 л; 95 л. с.) привлекает фан- 
тастически низкой ценой - 234 тыс. 
рублей или $7300. Единственно воз- 
можная заводская комплектация вклю- 
чает усилитель руля, регулируемую по 
длине и углу наклона рулевую колон- 
ку, регулируемое (правда, с помощью 
ключей и не столь быстро) по высоте и 
углу нак/\она водительское сиденье. 
Скромная гарантия буквально на вес 
золота - один год или 30 тыс. км. 

ГРУЗИМСЯ 

«КИА-Преджо*». Грузоподъемность 
1300 кг, объем грузового отсека 5,7 м^. 
Распашные двустворчатые двери сза- 
ди не предусмотрены, а подъемная не 
позволяет, скажем, подать машину 
вплотную к воротам склада. Большая 
ширина заднего дверного проема сво- 
дится на нет малым расстоянием меж- 
ду колесными арками - всего 1080 мм. 
Высота отсека невелика, а более высо- 
кой крыши не преттусмотрено, так что 
внутри придется ходить согнувшись. 
Главные достоинства - длинный в 
сравнении с автомобилем отсек и 
большая грузоподъемность. 
«Фольксваген-Транспортер». Грузо- 
подъемность увеличена до 1170 кг 
(стандартная 995 кг), объем грузового 
отсека 6,3 м^. Отсутствие под полом 
элементов трансмиссии позволило по- 
низить его уровень до 545 мм. Отсек 
самый д\инный и несколько выше, 
чем в КИА. Широко разнесенные ко- 
лесные арки сдвшіуты в корму, так что 
неудобства при размещении груза ми- 
нимальные. На полу - практичное ре- 
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«КИА-Преджо» 
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зиновое покрытие (из списка дополни- 
тельного оборудования). 

«Соболь*» ГАЗ-2752. Грузоподъемность 
770 кг, объем грузового отсека 6,9 м^. 
Скромные возможности большого и 
прочного рамного автомобиля отчасти 
объясняются отсутствием малоразмер- 
ных покрышек соответствующей гру- 
зоподъемности (именно из-за этого зад- 
ние колеса «Газели» двускатные). Вто- 
рая причина - стремление завода избе- 


жать конкуренции со своей же «Газе- 
лью», предложив рынку легкий грузо- 
вик полной массой 2,8 т. (Зтсек «Собо- 
ля» короче, но гораздо шире и выше, 
чем у предыдущей пары; между арка- 
ми рекордные 1390 мм, внутри можно 
стоять, лишь пригнув голову. Из недос- 
татков - плохая фиксация открытых 
задних дверей, немалые 735 мм погру- 
зочной высоты, скользкий металличе- 
ский пол без покрытия. 


ЗА РУЛЬ 

«КИА-ПреАЖО». Чтобы попасть на ме- 
сто, нужна известная сноровка: под- 
ножка мала и неудобна, ручек на стой- 
ке или потолке нет. Проще всего рос- 
лым водителям выше 180 см: привстав 
на цыпочки, можно сесть на край си- 
денья, а потом, развернувшись, «за- 
бросить» конечности. Не менее полез- 
на для поддержания хорошей физиче- 
ской формы обратная процедура: 
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Выступающие арки колес создают заметные 
неудобства при размещении груза. 

Доступ к мотору - через люк под откидываю 
щимся сиденьем пассажира. 


Спинка среднего сиденья складывается, образуя 
широкий подлокотник, внутри - бокс для мелких 
вещей. 

Пустая шкала тахометра выглядит необычно. 
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упершись левой рукой в арку, отжима- 
емся — и резко выталкиваем тело нару- 
жу. Впрочем, затрудненная посадка - 
общий недостаток почти всех машин 
беска потной компоновки. Своеобраз- 
но и положение за рулем: пятки упи- 
раются в арку колеса, между ног поч- 
ти вертикальная рулевая колонка, ле- 
вый локоть прижат к двери. Здесь вы- 
сокий водитель оказывается в проиг- 
рыше: тесновато, а когда крутишь 
руль (без усилителя «одним пальчи- 
ком» не получится), руки цепляют за 
бедра. Регулировок только две - стан- 
дартные у сиденья. Отделка салона 
скромная, из недорогого пластика. 
Приборов минимум, причем шкала 
тахометра есть, а стрелки и самого 
прибора нет. Два пассажира водителю 
не помеха - они стиснуты в правой ча- 
сти салона. Доступ к мотору открыва- 
ется через люк под пассажирским си- 
деньем. Великолепен обзор, в том чис- 
ле и через зеркала заднего вида. Из по- 
лезных .мелочей - регулятор оборотов 
холостого хода: на стоянке в мороз не 
придется «подгазовывать», чтобы про- 
греть салон. 

«ФоАЬксваген-1)эанспортер>». Полука- 
потная компоновка сделала вход-вы- 
ход гораздо удобнее: широченная под- 
ножка, низкий ровный пол, большой 
дверной проем, ручка на передней 


стойке. Несколько старомоден дизайн 
интерьера, но качество исполнения на 
высоте. Посадка удобная, регулировок 
здесь тоже только две; верх массивной 
двери образует широкий подлокот- 
ник, вокруг великое .множество бок- 
сов, ниш и полок. Имеется даже дер- 
жатель для бутылки, в котором се 
нижняя часть охлаждается кондицио- 
нером - конечно, если он есть. Недо- 
статки: тесноватый педальный блок, 
далеко отнесенный рычаг переключе- 
ния передач (пятой приходится кла- 
няться), «деревянные» подголовники, 
крохотные внутрспние дверные руч- I 
ки, за которые едва можно уцепиться 
двумя пальцами. 

«Соболь» ГАЗ-2752. В него не садятся 
и даже не входят, а восходят: проем ог- 
ромен, кабина высоко. Великолепная 
эргономртка рабочего места, удобные 
сиденья, хороший обзор, обширная 
приборная информация — это все, как 
говорится, на уровне. Дальше возмож- ] 
ны две точки зрения. Вот что отметил 
бы привередливый европеец: длин- 
ный рычаг коробки передач болтается 
и пружинит в руках, до ручника мож- 
но достать, лишь согнувшись в три по- 
гибели, комбинация приборов пѵгает 
амгьчитудой колебаний - похоже, она 
подвязана к «торпедо» резинками, 
подрулевые переключатели не щелка- 1 
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Синтетическое моторное масло 
ЛУКОЙЛ-Синтетик 
предназначено для самых 
совершенных двигателей 
зарубежных и отечественных 
автомобилей последнего 
поколения. ЛУКОЙЛ-Синтетик 
экономит топливо, продлевает 
интервалы между заменами 
масла, идеально защищает 
двигатель от износа, в том 
числе в условиях экстремально 
I высокой температуры. 

; Преимущества первой 
российской синтетической 
марки особенно заметны в 
новейших форсированных 
бензиновых двигателях с 
^ турбонаддувом и в современных 
■ дизелях с наддувом. 

I Лауреат конкурса «100 лучших 
' товаров России 2000 года». 


ЛУКЛИЛ 

ЛУКОЙЛ Синтетик 


Лицензировано Американским 
Нефтяным Институтом (АРІ) 
(лицензия N«1121), испытано и 
одобрено «Мерседес-Бенц» 
(лист 229.3), «Фольксваген» 
ѴѴѴ-Ногт 50200 и 50500, 
«Порше». 
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ЮТ, а хрустят, ползунковые регулято- 
ры вентиляции озадачивают алгорит- 
мом работы, стекло опускается шест- 
надцатью (!) оборотами рукоятки, на- 
ружные зеркала годятся только для 
^ комнаты смеха. Ну и, кроме того, де- 

шевый пластик, кривые панели, ог- 
і- ромные щели, торчашие там и сям го- 

і, ловки саморезов, архаичные переклю- 

чатели. А снисходительный соотечест- 
венник, не избалованный плодами ав- 
томобильного прогресса, скажет: нор- 


мальный автомобиль, может и не из 
лучших, но уж точно не самый плохой. 

ПОЕХАЛИ 

«сКИА-Преджо»». Его атмосферный ди- 
зель достаточно голосист, в остальном 
же это простая и надежная рабочая ло- 
шадка. Наименее мощный, он, естест- 
венно, проигрывает соперникам дина- 
мические упражнения, однако боль- 
шой момент на низких оборотах поз- 
воляет груженому «Преджо», единст- 


венному без труда и не насилуя сцеп- 
ление, трогаться на 16-процеытом 
подъеме. На неровностях водителя 
ощутимо раскачивает вверх-вниз - ви- 
ной тому автобусная компоновка (си- 
денье над осью) и довольно мягкая пе- 
редняя подвеска. Короткая база обу- 
словила прекрасную маневренность, а 
проходимость порожнего автомобиля 
ограничивает лишь малая нагрузка на 
ведущую ось. В этом случае иногда мо- 
жет выручить дифференциал повы- 
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Приборы лаконичны и лепсо читаются. 

Над водительской подножкой - отсек для инст 
РУ мента. 


Под капотом «Фольксвагена» - современный 
пятицилиндровый дизель с турбонаддувом и 
интеркулером (на переднем плане). 


Двери грузового отсека распахиваются на 90 и 
180“. 

За пятой передачей приходится тянуться 
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Всесезонные универсальные 
моторные масла на 
полусинтетической или 
минеральной основе 
с улучшенными 
эксплуатационными 
характеристиками. 
Соответствуют строжайшим 
европейским требованиям. 
Рекомендуются к применению 
в отечественных и импортных 
бензиновых и дизельных 
двигателях с турбонаддувом 
и без него, работающих в 
тяжелых условиях 


эксплуатации при температуре і 
от-40“Сдо+50“С. 

Обеспечивают высокий ресурс 
и чистоту двигателей 
современных автомобилей 
российского и зарубежного 
производства. 

Лицензировано Американским 
Нефтяным Институтом (АРІ) 
(лицензия №1121), испытано 
и одобрено «Мерседес-Бенц» 
(лист 229.1), «Фольксваген» 
\/VV-Nо^т 50200 и 50500 
Лауреат конкурса «100 лучших 
товаров России 1999 года». 


На дверм - удобный годпошг- 
ник и объетстый боже. 


шеппого трения, который входит в 
список дополнительного оборудова- 
ния. Контрольный расход топлива с 
балластом 700 кг на загородном марш- 
руте протяженностью 162 км составил 
8,6 л/100 км. Средний расход за время 
теста - 9,5 л /100 км. 
«Фольксваген-Транспортер». «Гоноч- 
ный» грузовик со взрывным темпера- 
ментом на оборотах выше 1800 
об/мин, при этом самый тихий и ком- 


фортабельный. Однако на «низах», по- 
ка турбина не раскрутилась, заметна 
нехватка крутящего мохмента - этот 
эффект еше называют турбоямой. В 
балласте на 16-проиентной круче тро- 
нуться можно только одним способом 
- раскрутив мотор, резко бросить сце- 
пление и с дымом, визгом и отчаяшіой 
пробуксовкой постепенно взобраться 
на гору. Упадут обороты - мотор за- 
глохнет... Самая ду\инная база обусло- 
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ГАЗ-2752 «Соболь» 


I ТЕХНИКА 


вила большой радиус поворота и ма- 
лый угол рампы - чиркнуть брюхом 
можно на самых безобидных неровно- 
стях. А вот снежная каша или неглубо- 
кая грязь «Транспортеру» не помеха - 
на передние ведупше колеса прихо- 
дится 2/3 веса порожнего автомобиля. 
С балластом расход топлива па шоссе 
составил 7,7 л/100 км, средний за вре- 
мя теста - 9,8 л /100 км. 

«сСобоАЬм ГАЗ-2752. Здесь опять не 
обойтись без двойного стандарта. Са- 
мый шумный двигатель, средний по 
темпераменту; турбояма почти «засы- 
пана» срезанной верхушкой момент- 
ной характеристики. На подъеме (те же 
16%) приходится сучить ногами, как в 
педальном автомобиле, нешадно наси- 
луя сцеплспие. На неровностях нос за- 
метно раскачивается - эффективности 
передних амортизаторов не хватает. 
Обгоны на скоростях под «сотшо» да- 
ются тяжело - огромные люфты и низ- 


кая информативносгь рулевого управ- 
ления делают их просто небезопасны- 
ми. При интенсивном торможении ед- 
ва удается удержаться на дороге из-за 
ранней блокировки задних колес. В то 
же время это, пожалуй, самый совре- 
менный отечественный грузовик, во 
многом революционный для своего 
класса: с турбодизелем, усилителем ру- 
ля, дисковыми передними тормозами. 
У «Соболя» прекрасная маневренность 
для столь крупной машиыы, а проходи- 
мость ограничивается малой наірузкой 
задних колес - забуксовать (без груза) 
рискуешь буквально на ровном месте. 
Расход топлива на шоссе составил 
8,7 л/100 км, средний - 10,8 л/100 км. 

ИТОГИ 

«КИА-Лреджо». Редкая модель по вы- 
годной цене. Возможны некоторые 
проблемы с поиском запчастей. Ком- 
пактный и маневренный, как и боль- 


шинство бескапотников, особенно хо- 
рош в городской тесноте. Однако в нем 
больше от автобуса, чем от грузовика. 
«фоАьксваген-І^нспортер». Перешіе- 
приводная компоновка, пожалуй, оп- 
тимальна для легкого фургона. Ее дос- 
тоинства умножаются продуманно- 
стью каждого элемента и аккуратно- 
стью изготовления. Но и обходится та- 
кое удовольствие недешево. Разнообра- 
зие модификаций позволит подобрать 
оптимальную для любой задачи. 
«Соболь» ГАЗ-2752. При всей манев- 
ренности излишне тяжел и громоздок 
для столь скромной грузоподъемно- 
сти. Тем не менее, кого-то прельстят 
просторные кузов и кабина. Ездить па 
«соболях» не привередливым евро- 
пейцам, а нам с вами, кому качество 
мирового уровня пока не по карману. 
Значит, придется мириться с недос- 
татками и держать инструмент под 
рукой. ІЗР| 
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Универсальные всесезонные 
масла для северной и 
умеренной климатических 
зон. Изготовляются на 
минеральной основе 
с использованием 


На правах рекламы 


Признание 
и доверие 
сделали 
масло ЛУКОЙЛ 

народной маркой. 




ЛУКОЙЛ Сѵпѳр 


многофункциональных 
импортных пакетов присадок. 
Оптимальны для смазывания 
дизельных двигателей 
отечественной и импортной 
автотракторной техники и 
высокофорсированных 
карбюраторных двигателей, 
работающих в тяжелых 
эксплуатационных условиях с 
увеличенным интервалом 
замены масла. 

Испытаны и одобрены ОАО 
«КАМАЗ», ОАО «АВТОВАЗ», 
ЗАО «НАМИ-Хим», 
«Мерседес-Бенц» (лист 228.1). 


ЛУКОЙЛ 

ВСЕГДА В ДВИЖЕНИИ 


8/2002 
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I ТЕХНИКА 





ВНЕШНИЕ РАЗМЕРЫ 


^,ѵД 

^ггѵ 



■ . Ь ^ ““ 




«КИА- 

«Фольксваген- 

«Соболь» 


Преджо» 

Транспортер» 

ГАЗ-2752 

д 

4820 

5107 

4840 

ш 

1810 

1840 

2075 

в 

1970 

1940 

2200 

Б 

2580 

3320 

2760 

Кп/Кз 

1540/1520 

1589/1554 

1700/1700 

П 

190 

200 

175 

Пп/Пз 

340/400 

270/290 

285/400 

аг/аз, 

град 

21/24 

22/21 

19/24 

СХрЁигы. 

град 

27 

18 

24 

Радиус поворота по оси следа внешнего колеса, м 

Влево 

5.00 

6.30 

5.15 

Вправо 

5.20 

6.15 

5,25 


ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ | 

(данные производителей) 

1 


«КИА- 

«Фольке- 

«Соболь» 


Преджо» 

ваген- 

Транс- 

портер» 

ГАЗ-2752 


ОБЩИЕ ДАННЫЕ 1 

Число мест 

3 

3 

3 

Снаряженная 
масса, кг 

1670 

1660 

1930 

Полная Гласса, кг 

3045 

2900 

2800 

Г рузоподьем- 
ность. кг 

1300 

1170 

770 

Максимальная 
скорость, км/ч 

140 

157 

130 

Время разгона 
0-100 км/ч, с 

27.1 

18,1 

27,0 

Расход топлива 
шоссе/город, 
л/100 км 

7.6/11,3 

6.6/9.7 

7,2/8.7* 

Запас топлива, л 

65 

80 

60 

Топливо 

Д и 3 

е л ь н 

О е 

1 ДВИГАТЕЛЬ V : 1 

Расположение 

продольное 

поперечное 

Продольное 

Число цилиндров/ 

Р4/8 

Р5/10 

Р4/8 

клапанов 


Рабочий объем, см^ 

2665 

2461 

2134 

Мощность. кВт/л. с. 

61/83 

75/102 

70/95 

при об/мин 

4150 

3500 

3800 

Крутящий 
момент. Н м 

172 

250 

200 

при об/мин 

2400 

1900-2300 

2300 

ТРАНСМИССИЯ 

Привод 

задний 

передний 

задний 1 

Коробка передач 

механическая пятиступенчатая | 

ПОДВЕСКА 

спереди 

независимая на двойных | 


поперечных рычагах | 


пружинная 

торсионная 

пружинная 

сзади 

6а;іка на 

одинарные 

6а;іка 


рессорах 

продольные 

на рессорах 



рычаги, 

пружины 


1 РУЛЕВОЕ УПРАВЛЕНИЕ 


реечное 

реечное 

винт/шари- 1 
ковая гайка | 



с усилителем | 

1 ТОРМОЗА 


гидравлические с усилителем | 

спереди 

вентилируемые дисковые | 

сзади 

барабанные 

дисковые 

барабанные | 

1 ШИНЫ 


195/РІ14 

205/65ВІ5 

185/75тб| 

1 'При 60Ш шЫ 1 


РАЗМЕРЫ ГРУЗОВОГО ОТСЕКА 



«КИА- 

Преджо» 

«Фольксваген- 

Транспортер» 

«Соболь» 

ГАЗ-2752 

Іглуз 

2780 

2840 

2480 

Нгруз 

1310 

1400 

1540 

Вгрф 

1080 

1220 

1390 

Вггах 

1565 

1600 

1835 

Нпрмма 

1200 

1290 

1435 

Впросѵа 

1260 

1430 

1540 

бпогр 

670 

545 

735 

Нбок 

1115 

1280 

1270 

Вбок 

1020 

1040 

1000 

^погр.бок 

600 

510 

670 

Объем 
отсека, м® 

5.7 

6.3 

6.9 




РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ «ЗА РУЛЕМ» 



1 Погодные условия, температура +24^0. давление 746 мм рт. ст.длажиосѣ 43%. покрытие - сухой асфальтобетон 

.. 


«КИА-Преджо» 

«Фольксваген-Транспортер» 

«Соболь» ГАЗ-2752 | 

1 Весовые характеристики | 

1 Нагрузка 

- 

2 чел. + 700 кг 

- 

2 чел. + 700 кг 

- 

2 чел + 700 кг | 

1 Масса, кг 

1709 

2589 

1751 

2631 

1995 

2875 1 

1 Нагрузка на ось. кг (%): | 

1 переднюю 

1003 (59) 

1346 (52) 

1151 (66) 

1447 (55) 

1178 (59) 

1440 (50) 1 

1 заднюю 

706 (41) 

1243 (48) 

600 (34) 

1187(45) 

817(41) 

1435 (50) 1 

1 Динамические качества | 

1 Нагрузка 

2 чел +25 кг 

2 чел. + 700 кг 

2 чел +25 кг 

2 чел +700 кг 

2 чел. +25 кг 

2 чел. ^^■700к^ \ 

1 Разгон, с: | 

0-40 км/ч 

5.9 

69 

4.2 

5.8 

5.9 

7,7 

0-60 км/ч 

12,1 

13 3 

7.3 

10,0 

11,0 

14.7 

0-80 км/ч 

19,2 

21.5 

11.6 

15,4 

17,9 

23.1 

0-1 00 км/ч 

30,9 

35.5 

17.8 

23.0 

27,8 

36 9 

0-120 км/ч 

54.6 

66.5 

27.2 

35.9 

51.3 

74.2 

0-140 КМ./Ч 

- 

- 

45.9 

59.0 

- 

- 

0-400 м (км/ч) 

24.9(91.3) 

26,1 (87.2) 

21,1 (108,7) 

22,5 (96,3) 

24,3 (94.4) 

26,9 (85.7) 

0-1 000 м (км/ч) 

45.1 (116,8) 

47,3(111,0) 

38.5 (131,9) 

41.2 (127,1) 

44,2 (115,6) 

49.4 (109.3) 

Максимальная скорость, км/ч 

132.3 

128,4 

151.9 

149,7 

129.2 

125,8 

Погрешность спидометра, % 

4.4 

5.5 

5.3 1 

1 Эластичность, с: | 

1 40-80 тЫ (IV) 

16,5 

20.6 

11.4 

16.0 

17.6 

23 8 1 

1 60-100 км/ч (V) 

25.7 

33,6 

17,1 

24,5 

23,1 

31 5 1 

1 Выбег, м; і 

1 120-50 км/ч 

1328 

1542 

1317 

1654 

1170 

1322 1 

1 50-0 км'ч 

660 

693 

632 

681 

568 

569 1 

1 Торможение с 80 км/ч: | 

тормозной путь, м 

34.9 

40 5 

35.1 

34.9 

42.4' 

40 4 

замедление, 

7.08 

6.09 

7.03 

707 

5,80 

611 

’Ьпокировка задирх колес, занос. 
















РАЗМЕРЫ КАБИНЫ 



«КИА- 

Преджо» 

«Фольксваген- 

Транспортер» 

«Соболь» 

ГАЗ-2752 

Ь-. 

1010-1115 

1000-1120 

1030-1100 

Н, 

1050 

995 

1050* 

В; 

1500 

1560 

1770 

Т, 

485 

470 

455 

и, 

380 

395 

390 

^^гола 

580 

585 

660 

Нсі-ленья 

960 

985 

1050 

Нкабины 

1000** 

1270 

1330 

ГХ, град 

50 

34 

44-^9 

Оьуля 

390 

380 

400 

’В верхнем положении сиденья. 

'^Высота до верха моторного отсеха 



«КИА-Преджо» 


Привлекательная цена, тяговитый 
двигатель, компактные размеры, 
высокая маневренность. 

Спартанская комплектация, 
отсутствие выбора силовых агрегатов 
и вариантов кузова, затрудненная 
посадка. 


На правах рекламы 


«Фольксваген-Транспортер» 


Отличная динамика, хорошая загруз- 
ка ведущих колес, экономичный дви- 
гатель, удобные салон и грузовой от- 
сек, высокое качество изготовления, 
обилие модификаций, широкая сер- 
висная база. 

Высокая цена, малый крутящий мо- 
мент на низких оборотах, ограничен- 
ная маневренность длиннобазной 
модификации. 


«Соболь» ГАЗ-2752 


Просторная кабина, большой 
грузовой отсек, высокая 
маневренность. 


1 ПАРАМЕТРЫ ОБЗОРНОСТИ 

1 

«КЙДГ- 

Преджо» 

«Фольксваген- 

Транспортер» 

«Соболь» 

ГАЗ-2752 

. Неод. мм 

1620 

1660 

1770 

и. м 

15,5 

16,0 

13.5 

Ін. М 

3,1 

3.5 

2.9 

Ув, град 

11 

11 

12 

Ун. град 

22 

18 

22 

1 Уп/Уп. град 

39/18 

46'/18 

16/16 

1 ^Со сфер^ічесним сегмеигом. | 



Признание 
и доверие 
сделали 
масло ЛУКОЙЛ 

народной маркой 



^^Е-ЗакіЛ'ія благодарит компании «АВТОТОР» (Киа), «рус-\ан» («фольксваген») 

и «.ЛВТО.МИР» (ГАЗ) ЗЛ ПРЕЛОСТ/ЧВЛЕПНЫЕ Н.Л ТЕСТ .ЛВ ГОМОБИЛИ. ИНФОРМАЦИЯ О ПРОДАЖЕ 
- В ГАЗ.ТГЛЕ «ЦЕНЫ ДИ \ЕГОВ». 



ЛУКОЙЛ С“андарт 


Универсальные 
полусинтетические и 
минеральные моторные 
масла для всесезонного 
применения в умеренной и 
холодной климатической 
зоне в качестве основного 
сорта масел для всех 
типов 

высокофорсированных 
карбюраторных и 
безнаддувных дизельных 
двигателей легковых 
автомобилей и 
микроавтобусов 
отечественного 
производства. Могут 
использоваться для 
смазки двигателей 
иномарок, выпущенных до 
1989 г. 

Успешно прошли 
испытания в ОАО 
«АВТОВАЗ». 


ж 


ЛУКОЙЛ 

ВСеГДА В ДВИЖЕНИИ 
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БАРХАТНАЯ ЭВОЛЮЦ»! 

•ш 


ВАЗ МОДЕРНИЗИРУЕТ «ДЕСЯТКУ» 
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I 
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ТЕКСТ / ВАДИМ КРЮЧКОВ 
ФОТО / ГЕОРГИЙ САДКОВ 

О Т идеи до презентации этого авто- 
мобиля на Российском автосалоне 
прошло всего П месяцев. А спустя 
год после премьеры машина уже во- 
всю продается - налажено ее серийное 
производство. Заметим, речь идет нс о 
детише западной фирмы. Ударные 
темпы освоения новинки - модернизи- 
рованной «десятки», получившей ус- 
ловное название ВАЗ-2110Т, продемон- 
стрировал Волжский автомобильный 
завод, а точнее, опытно-промышлен- 
ное производство ВАЗа. 

Прежде чем углубиться в техниче- 
ские подробности, разберемся с обозна- 
чениями. Первоначальное 211 ОМ и бо- 
лее поздний вариант 21 ЮТ - не что 
иное, как внутризаводской индекс про- 
екта, указывающий, что речь идет не о 
простой «десятке». Официальный ин;:, 
деке модели - ВАЗ-211 03-01 0/ 03 (этот 
набор цифр есть на табличке лод капо- 
том). Последние две, после дроби, ука- 
зывают вариант исполнения. Но ломать 
язык придется недолго: объявлен коп- 



Подправлена форма сидений, сменили цвет обив- 
ки. 

Благодаря новому капоту стало меньше мелких 
кузовньи деталей в передней части. 









курс на лучшее название, и вскоре авто- 
мобиль получргг имя собственное. Луч- 
ше поздно, чем никогда, не правда ли? 

Отправной точкой модернизации 
стала здравая идея: седан с мошным 
16-клапаниым мотором в исполнении 
«люкс» должен, помимо механической 
начинки, отличаться от более скром- 
ных собратьев обликом и интерьером. 
Да, он станет дороже, но люди готовы 
платить за престиж и оригинальный 
внешний вид - это подтверждается 
процветанием множества тюнинговых 
фирм. Однако заводские доработки 
кузова можно воплотить в металле, а 
это куда лучше и дешевле «гаражных» 
вариантов с пластиковым обвесом. 
Похожая ситуация и с деталями ин- 
терьера. Но самое главное - индпошив 
от производителя абссжютно законен: 
есть все необходимые сертификаты, 
обозначение комплектации и т. д. 
Проблем с техосмсітром не возникнет. 

Так начала воплощаться в жизнь 
программа «мягкой .мсщернизации». 
Суть ее в том, что потребитель должен 
получить заметный объем изменений, 
по не в ущерб основному производст- 
ву. А значит, капитальные затраты 
должны быть невелики, технолсниче- 
ские цепочки не нарушены, необходи- 
мость приостановки конвейера для ос- 
воения модели - исключена: стандарт- 
ные машины «десятого» семейства 
нужно выпускать непрерывно, незави- 
симо от рыночных успехов или неудач 
варианта «люкс». 

Так и ПОСТУПИЛИ. Сейчас окраска и 
почти полная сборка кузова выполня- 
ется в цехах основного производства. 
Ряд кузовных деталей делает ОПП 
(ресурс штампов рассчитан на 40-50 
тыс. шт.). Там же ведут окончательную 
сборку автомобиля. В будущем все 
сборочные операции планируют пере- 
дать па главный конвейер (подобный 
путь уже проше/\ ВАЗ-2115). За опыт- 
но-промышленным производством 
останется лишь изготовление ориги- 
нальных изделий, отличающих ВАЗ- 
2110Т от обычных «десяток». 

Подобная схема хороша тем, 
что позволит избавиться от вре- 
менных технологий, что благо- 
приятно отразится па цене. 

Еще один іь\юс — накатанная 
дорожка для последующих 
-модернизаций. Отработали 
свое штам- 




Изменена панель, появились но- 
вые выключатели. 


Облицовка дверей: ничего общего 
со старыми. 


Салазки передних сидений спря- 
таны под накладками. 


пы ОПП или изменилась мода - в об- 
шем-то, неважно. Можно спроекти- 
ровать, изготовить, отладить установ- 
ку иного варианта оперения - и 
вновь, параллельно с обычной «десят- 
кой», с конвейера пойдет свежий рес- 
тайлиііговый вариант в комплекта- 
ции «люкс». 

Чем же отличается ВАЗ-211 ОТ от при- 
вычных «сто вторых» и «сто третьих»? 
Начнем с экстерьера. По5Гвились спой- 
лер на крышке багажника, накладки на 
дверях и задних крыльях, гь\астиковые 
облипсшки порогов, новые бамперы, 
передние крылья, указате- 
ли поворота и 
капот. Пос- 
ледний - 


цельная стальная деталь с маской ралти- 
атора, продленной до бампера. Поми- 
мо обновления внешности, такой капот 
дает ряд преимуществ. Он жестче стан- 
дартного и позволяет аккуратнее со- 
прягать линии. Передок модернизиро- 
ванной машины избавился от обилия 
не слишком ровных щелей, свойствен- 
ных «десятке». Разница столь .заметна, 
что в опытно-промышленном произ- 
водстве стали тшата/\ьно подгонеть все 
видимые зазсіры, особенно в задней ча- 
сти, чтобы автомобиль смотрелся гарь 
мопично. Нсі это полумеры. В самое 




ближайшее время ВАЗ-211 ОТ начнут 
комплектовать новыми задними ком- 
бинированными фонарями и облицов- 
кой рамы ветрового стек/\а {ее еше ііа- 
зьшают «жсабо»). Вот тогда-то у покупа- 
теля появится реальный шанс увидеть 
автомобиль, у которого ничего не то- 
порщится и не выпирает- 
В интерьере тоже много изменений, 
и выглядят они весьма неплохо. Улуч- 
шена форма всех сидений, появились 
новые обивки. Неопрятные метаА/\.и- 
ческие салазки передних кресел нако- 
нец-то укрыли пластиковыми наклад- 
ками. Вроде бы мелочь, но салон за- 
метно преобразился. Верхняя часть 
передней панели теперь совсем иная - 
развитый козырек комбинации прибо- 
ров и новые выключатели куда при- 
влекательнее старых. Специалисты ут- 
верждают, что и эргономика улучши- 
лась. А довершают картину преобра- 
зований оригинальные облицовки 
дверей. Выразительная форма, встав- 
ки из ткани, ручки, кармашки, кнопки 
стеклоподъемников, решетки в местах 
ВАЗ-21 ЮТ уже выпускается серийно. 


установки динамиков - все вполне со- 
временно, без каких-либо скидок. По- 
говаривают, что некоторые элементы 
интерьера 21 ЮТ со временем переко- 
чуют на все «десятое» семейство. 

Насу^шпый вопрос: сколько сейчас 
стоит люксовая «десятка»? Отпускная 
цена - от 187 тыс. руб. Насколько вы- 
ше - зависит от пожеланий покупате- 
ля. Ведь ОПП может по заказу осна- 
щать машины нестандартным обору- 
дованием. Ну, а наоборот - достать по- 
дешевле? Такие вскоре будут! Несколь- 
ко официальных дилеров ВАЗа начнут 
получать комгь\екты для переоборудо- 
вания простых «десяток» в ВАЗ-2110Т. 
Переоснащение выгодно и в варианте 
предпродажной подготовки (снятые 
детали дилер может реализовать), и 
при ремонте аварийных автомобилей. 
Представьте себе: ударилась ваша «де- 
сятка» передней частью, а из сервиса 
вышла Василисой Прекрасной. День- 
ги-то за ремонт все равно платить, так 
почему бы не за переоборудование в 
«люкс». Такой вариант заводского тю- 
нинга для нас внове. ізрі 
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«Лимузин» 


Визитная карточка этого журнала, 
выходящего в издательстве «За ру- 
лем», - рассказы об уника/\ьных, ред- 
ких, необычных автомобилях. В авгу- 
стовском номере читатели познако- 
мятся с самым быстрым серийным 
«Опелем» - моделью «Вектра-СТ5», 
и возрожденной гоночной легендой 
«Форд-СТ40». 

Не забыты и те, кто интересуется 
более доступными машинами. В авгу- 
сте «Лимузин» представит обновлен- 



Затмм 


аоо2 

ЛИМУЗИН 

“Форд-СТ40” 


гоночный суперкар 
па каждый день 


Впервые! Плюс 48 страниц цен на реальные автомобили 


1 1 **Опель*Астра” 

все что нужно ін«тъ/^ /юмулке 


ный «Мицубиси-Спейс-Стар» и род- 
стер «Эм-Джи», «псбсашій» уітвер- 
сал «] Іежо-307» и его конкурента то- 
же с гигантским люком в крыше 
«ФИАТ-Стило». На страницах журна- 
ла - сравнительный тест самых попу- 
лярных на нашем рьтке машин клас- 
са супермиыи - «Пежо-206», «Шкода- 
Фабия» и новичков «Фольксваген-По- 
ло» и «Ситросн-СЗ». Подробнейший 
тест адресован тем, кто уже решил 
приобрести новый «Опель-Астра» 
или подержанный «Мерседес-Гелен- 
деваген». 

I Наряду с автомобилями, на страни- 
шах журнала широко представлены 
аудиотехника и масла, охранные сис- 
темы и аксессуары. В августе «Лиму- 
зин» советует, какие присадки можно 
и нужно добавлять в топливо и ради- 
атор, предостерегает, как уберечься от 
: автомобильных воров, а также впер- 
вые представляет специальнуто вклад- 

І ку «Купи авто» - 48 страниц цен на ре- 
альные автомобили. 

А па десерт - рассказы о замеча- 
тельном автомобиле ГАЗ-20 «Победа» 
и замечательном конструкторе Гордо- 
не Марри. 

Не пропустите новый «Лимузин»! 
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ТЕКСТ / СЕРГЕЙ ВОСКРЕСЕНСКИЙ 
ФОТО / СЕРГЕЙ ВОСКРЕСЕНСКИІІ 
И ФИІ’МА «МИЦУБИСИ» 

З та модель Есе относится к бестсел- 
лерам «Мицубиси» в России. По- 
ка соотечественники отдают дань 
более традиционным типам кузовов. 
Да и маркетинговая политика фирмы 
несколько обособливает «Спейс Стар» 
от его собрата и агрегатного донора 
«Мицубиси-Каризма». Тем не менее 
компактный мини-вэн (или, как наста- 
ивают разработчики, хэтчбек с высо- 
кой крышей) сегмента С («гольф- 
класс») неустанно совершенствуется и 
обновляется. Иначе, наверное, и нель- 
зя, ведь по западноевропейской стати- 
стике 25% покупателей «спейс старое» 
- женщины. Кому как не прекрасной 
половине человечества внимательно 
следить за модой, в том числе и авто- 
мобильной. 

Вот и к нынешнему летнему сезону 
практичный и удобный автомобиль 
прютерпел некоторые стилистические 
изменения, превратившись в «Спейс 
Стар» 2003 модельного года. 

СОВЕРШЕНСТВУЯ - УПРОЩАЙ 

В данном случае девиз коснулся, 
прежде всего, гаммы двигателей. Как 
выяснилось, даже запащгый потреби- 
тель не готов пока доплачивать за 


сверхсовременные технологии в отно- 
сительно недорогом сегменте автомо- 
билей. Поэтому стратеги «Мицубиси» 
решили на время отказаться выданном 
классе от моторов СОІ (СазоИпе Оігесі: 
ГфесИоп), отдав предпочтение при- 
вычному распределенному впрыску 
топлива (МРІ). Для россиян такое но- 
вовведение привлекательно вдвойне. 
Во-первых, подобные двигатели не 
столь требовательны к качеству топли- 
ва. Ну, а во-вторых, в «звездной» гамме 


появился еще один мотор рабочим 
объемом 1,8 л и'мощностью 82 кВт/112 
л. с., позаршетвованный у вседорож- 
ника «Паджеро Пинин», что, конечно 
же, должно повысить интерес к авто- 
мобилю. 

Небольшие «косметические» изме- 
нения есть и Б его внешности - «Спейс 
Стар» обзавелся более рельефным пе- 
редним бампером, подчеркнуто выра- 
зительной светотехникой. Внутри поя- 
вились новые центральная консоль. 
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рулевое колесо, обивочные материа- 
лы. В общем, автомобиль стал выгля- 
деть свежее и оригинальнее. 

СТАРЫЙ НОВЫЙ ЗНАКОМЫЙ 

Так уж получилось, что со «Спейс 


Старом» мы знакомы довольно давно, 
более того, регулярно встречаемся, и 
не только на редакционных тестах. 
Правда, мой старый приятель родом 
еше из той, непопулярной у нас мало- 
литражной категории с мотором 1,3 л. 


зато неплохо оснашсн, что позволяет 
проводить определенные аналогии. 

Думаю, увидев обновленного соро- 
дича, он бы не стал слишком завидо- 
вать ему. Ведь даже в новом обличье 
«Спейс Стар» остался тем же спокой- 
ным, добродушным авто, чья внеш- 
ность не вызывает в людях соревнова- 
тельного азарта или агрессии. Не уди- 
вился бы он и убранству салона, поза- 
видовав разве что уменьшившейся и 
ставшей поудобнее баранке, внешней 
элегантности и выразительности трех 
«крутилок» системы вентиляции да се- 
ребристым окантовкам рычага короб- 
ки и центральной консоли на дорогих 
версиях. Все остальное знакомо - по 
крайней мере, в российских комплек- 
тациях компактного мини-вэна. 

Ставший уже привычным 1,6- 
литровый двигатель, появившийся на 
нашем рынке в 2001 году, конечно, 
придал автомобилю удобную 
быстроту и динамичность откликов. 
Однако его шумный нрав каждый раз 
заставляет морщиться, стоит стрелке 
тахометра подобраться к 2500 об/ мин. 


сенсорная автомагнитола 


N 




В ОДНО КАСАНИЕ 


Зпеовые но рынке Рспсзопіс поепстоеляот озтомогнитолу без привычных к-опок упровления. 
■ѴІсгнитоло вклю'^оется >• у 'освляется легкими ііоикосновениями. Но ^с^'ели юявляегся четкая 
иветноя текстовся и мафическая индикация. Вы лаосто нсжимае-е -с рафические символы, чтобы 
выбостъ оодиостанцию, пеоеклсчить источник зослооиэведения, сменить .рсоику и подсве ку, 
увеличить или уменьшить громкость и т.д. Сенсорная овтомс нитолс Ропозоліс органично 
зписьізоется 3 интеоьео овтомобиля блсгопооя абсолютно чеоной и гладкой передней пане.іи. 






конечно, с этим можно мириться, од- 
нако общая, совсем даже не спортив- 
ная идеология «Спейс Стара» распола- 
гает к куда более комфортному пре- 
быванию в автомобиле. 

С некоторой настороженностью пе- 
ресаживаюсь в одну и.э самых мощных 
модификаций машины с 1,8-литро- 
вым двигателем, да еще и в комплекта- 
ции «Спорт». Помимо выразительной 
вн)л:ренней отделки, здесь и сиденья 
более рельефны: они куда надежнее 
заключают вас в объятья. Но даже не 
это главное. Едва тронувшись, мы с 
коллегой не удержались от возгласа: 
«Ну, наконеп-то!». Новый двигатель 
изменил характер машины - он сделал 
ее легкой, подвижной, совершенно 
иначе реагирующей на команды води- 
теля. Подобная энерговоорѵжешіость 
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пактному, но все же мини-вэну, вмиг 
превратившемуся в пельный, быст- 
рый, даже скоростной автомобиль. 
Любопытно, что даже в этой комплек- 
тации «Спейс Стар» остался удобным 
семейным транспортом, не провоци- 



Выоор из 5-ти ваоиактов цветов кнопок угоовления 
(красный, синий, зеленый, фиолетовый и желтый) 
позвонит Во/и выбость любой лоноовившийся. 
Подробности о моделях и опциях автомсгни.-олы 


любимые МЕЛОДИИ 
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' руя на жесткую, агрессивную езду. В 
этом, пожалуй, тоже заслуга нового 
мотора, чей характер не требует час- 
тых обращений к коробке передач. 
Увы, некий акустический дискомфорт 
заметен и здесь. Конечно, проникаю- 
і шие в салон звуки куда благороднее, 
да и тембр их глуше. Однако при езде 
но шоссе со скоростью 120-130 км/ч 
I чрезмерное давление на уши тем ощу- 
1 тимее, чем дольше длится поездка. 

I КОМПЛЕКТАЦИИ И ЦЕНЫ 

1 Обновленный «Спейс Стар» уже 
можно встретить в салонах отечест- 
венных дилеров. Он, конечно же, 
адаптирован к российским условиям и 
предлагается пока в двух версиях. Са- 
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1^ 


1,8 


1 Конструкция 


несущий пятидверный і^зов хэтчбек 

і, 

1 трансмиссия 



привод на переднюю ось 



1 Подвески 

независимые с гидравлическими амортизаторами 


1 Снаряженная масса, кг 

1185 


1215 1206 


1236 1 

1 Полная масса, кг 


1690 


1730 

—4 

' Размеры (д X ш X в), мм 



4060x1716x1516 


-- 

1 База, мм 



2500 



У Колея спсреди/сзади, ым 



1475/1470 



Р Дорожный просвет, мм 



165 



( Объем багажника, л 



450/1370 



б Тип двигателя 



бензиновый 



1 Расположение и число цилиндров/клапанов 



Р4/16 



1 Рабочий объем, см^ 


1584 


1834 


Мощность, кВт/л. с. 
при об/мин 


72/98 

5000 


82/112 

5500 


Крутящий момент, Н-м 
при об/мин 


150 

4000 


157 

4000 


Максимальная скорость, км/ч 

180 


171 185 


180 

і Время разгона 0-100 км/ч. с 

12,0 


14,5 10.6 


13,2 

— — 

Коробка передач 

М5 


А4 М5 


А4 

Расход топлива, шоссе/город 
(ЕОЭЭ/ЮО), л/100 км 

6.0/9,2 


6,5/10,6 

н/д 


Размер шин 



175/65(114 или 195/55(115 


1 


мая демократичная - Ратііу с двигате- 
лем 1,6 л стоит $15 900. Волее оснащен- 
ная комплектация Сотіогі: несколько 
дороже - от $16 990 до 18 250 в зависи- 
мости от коробки передач, механиче- 
ской или автоматической. 

Ну, а машина с так понравившимся 
мотором 1,8 л появится в продаже в 
октябре. Цены на нее будут начинать- 
ся от 17 990 долл. ізрі 
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Представительский седан европейско- 
го Р-класса «Фольксваген-Фаэтон» 
дебютировал в нынешнем году на ав- 
тосалоне в Женеве. Выпускается в че- 
тырех- или пятиместном исполнении. 
Автомобиль оснащают бензиновыми 
двигателями Ѵ6 (3,2 л, 241 л. с.) и 
ѴѴ12 (6,0 л, 420 л. с.), а вскоре должен 
появиться и Ѵ-образный десятицилин- 
дровый турбодизель (5,0 л, 313 л. с.). 
Коробки передач - механические шес- 
тиступенчатые и автоматические пятн- 
или шестиступенчатые. Наиболее 
мощные модификации комплектуют 
полноприводной трансмиссией 
«4 тоііоп». 

ТЕКСТ / ВАДИМ КРЮЧКОВ 
ФОТО / ВАДИМ КРЮЧКОВ 

и ФИРМА «ФОЛЬКСВАГЕН» 

I высшем автомобильном свете гря- 
дут перемены. Еще бы, признан- 
ным грандам «Мерседесу», БМВ, 
«Ауди», «Ягуару» и «Лексуюу» придет- 
ся потесниться. Что это, попытка ог- 
ромного концерна удивить мир «на- 
родным» седаном представительского 
ю\асса? Конечно же, нет - несмотря на 
знакомые эмблемы и имидж марки, 
забудьте о доступности. «Фаэтон» - 
большой и очень дорогой автомобиль, 
оспашенный по высшему разряду. По 
аналогии с ю\ассификапией отелей 
ему можно смело присвоить пятизвез- 
дочный статус. 

ОПЛОТ ТРАДИЦИЙ 

Элементы авангардного дизайна 
уже проникли в некогда чопорную се- 
мью представительских седанов: 
вспомните, например, БМВ седьмой 
серии. А вот первенец «Фольксвагена» 
в этом классе подчеркнуто строг. Вме- 
сте с тем, новинка унаследовала фир- 
менный стиль: даже беглого взгляда 
достаточно, чтобы опознать именно 


/ПРЕЗЕНТАЦИЯ 


ГРАНДАМ 


«ФОЛЬКСВАГЕН» 
ДЛЯ САМЫХ 
СОСТОЯТЕЛЬНЫХ 


ПРИВЕТ 
ОТ «НАРОДНОГО» 


I 
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«чюльксваген». 1 іусть самый большой 
и престижный. 

Потрудились стилисты и над интерь- 
ером. Внутреннее убранство отличают 
роскошь и здоровый консерватизм. В 
салоне весьма уютно и нет места край- 
ностям - атмосфере офиса или компь- 
ютерного центра. Как и все современ- 
ные автомобили, «Фаэтон» нашпиго- 
ван электроникой буквально от колес 
до крыши. Но ультрамодные новшест- 
ва поданы очень деликатно - их не вы- 
ставляют на показ. В результате владе- 
лец получает полный джентльменский 
набор оборудования и пользуется им, 
не мучаясь собственной неполноцен- 
ностью. Тогда как в иных автомобилях 
один лишь вид цветных дисплеев и 
джойстиков вселяет трепет; мыслимо 
ли простому смертному освоить этакое 
компьютерное богатство? 

Рассказывать подробно о наборе 
оборудования - занятие неблагодар- 


ное: он слишком велик. Но перечис- 
лить то, чего не хватает, тоже вряд ли 
удастся, поскольку в «Фаэтоне» есть 
все, что полагается седану представи- 
тельского класса. Даже крышка баггіж- 
ника закрывается и запирается серво- 
приводом. Давайте упростим задачу и 
просто заглянем в салон. 

ДЛЯ ВОДИТЕЛЯ И ШЕФА 

Сзади вместо привычного диванчи- 
ка для троих пассажиров - два полно- 
размерных кресла. Высокопоставлен- 
ным персонам предоставлены раз- 
дельные «крутилки» Д/\я управления 
климатической установкой, подлокот- 
ники, подстаканники, пепельницы с 
прикуривателями и мобильный теле- 
фон (один на двоих). Если понадобит- 
ся, в дополпение к мошной аудиосис- 
теме смонтируют телевизор. 

Сидеігья для сильных мира сего 
очень удобные: оборудованы встроен- 


ной системой вентиляции и полным 
набором регулировок, включая серво- 
приводы подъема-опускания подго- 
ловников. Есть «память» на несколько 
положений, поясничный упор и про- 
чие изыски. В этих креслах можно вос- 
седать вертикально, а можно и разва- 
литься полулежа. В обшем, комфорта 
предостаточно, как, впрочем, и про- 
странства. Колени задних пассажиров 
никогда не упрутся в спинки передних 
сидений, соседа локтем не заденете. 
Единственное нарекание: высокому 
человеку нужно снимать головной 
убор, поскольку ниспадающая крыша 
расположена низко — между теменем 
и обивкой потолка остается сантимет- 
ров восемь. 

Тот, кто перевозит шефа с места на 
место, тоже не обделен комфортом. В 
его распоряжении - рулевая колонка, 
регулируемая электромоторами; стоя- 
ночный тормоз с ножным приводом; 


' К 


I 




Отдельной похвалы заслуживают 
комфортабельные и энергоемкие 
пневматические подвески. Высокой 
плавностью хода их способности не ог- 
раничиваются - есть еше регулировки. 
Задействовав нужный тумблер, води- 
тель прямо из кабины увеличит или 
уменьшит дорожный просвет или из- 
менит жесткость амортизаторов. Пре- 
дусмотрено четыре фиксированных 
положения: «комфорт», «базовый», 
«спорт», «спорт-2». 

Темперамента шестицилиндрового 
двигателя для автомобиля этого класса 
вполне достаточно - он почти идеаль- 
но соответствует назначению пре- 
стижного седана. С одной стороны - 
эластичность и умение ездить в ком- 
фортабельных режимах, с другой - 
впечатляющие динамика и скорость. 

Но не забывайте: есть еще полнопри- 
водная модификация с уникальным 
мотором ѴѴ12 мощностью 420 л. с.! Та- 
кой «Фаэтон» - настояший зверь. Ку- 
да девались плавность и скрытая сила 
- здесь агрессия напоказ. Звук - поры- 
кивание вместо басовитого рокота. А 
уж если на автобане нажали педаль га- 
за в пол - от перегрузок внутренности 
будто прилипают к позвоночнику. На- 
стоящий самолет - на взлетной полосе 


легко поспорит в разгоне с реактив- 
ным «Боингом». 


Но, удовлетворив гоночные амби- 
ции, понимаешь - прежней гармонии 
уже нет. На трассе автомобиль вели- 
колепен, а вот в черте мегаполиса воз- 
никают трудности. При каждом тро- 
ганье с места ускорение такое, что 
пассажиров начинает укачивать. Если 
их пожалеть, недолго доездиться до 
судорог правой ноги - для плавного 
троганья требуется очень уж ювелир- 
ная работа акселератором. Приходит- 
ся констатировать факт - самая мощ- 
ная модификация «Фаэтона» в боль- 
шей степе.чи подойдет активному ез- 
доку, а не ѴІР-персонам заднего ряда 
сидений. Ізр| 


ѴОиСЗЖАСЕН РНАЕТОМ 


строен столь виртуозно, что о нем 
вспоминаешь, лишь врашая руль на 
стоящем автомобиле. В иных случаях - 
мгновенная и точная реакция, приво- 
дящая к полному взаимопониманию 
между водителем и автомобилем. 


Тип двигателя 


бензиновый 


Расположение и число 
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цилиндров/клаланов 

ѴѴ12/48 

Ѵ6/24 

Рабочий объем, см^ 

5998 

3189 

Мощность. кВт/л. с. 

309/420 

177/241 

при об/мин 

6000 

6200 

Крутящий момент. Н-м 

550 

315 

при об/мин 

3000 

2400 

Максимальная скорость, км/ч 

250 

242 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

6,1 

9,2 

Коробка передач 

А5 

А5 

Расход топлива, л/100 км 

15,6 

12,1 

Размер шин 

235/50В18 

235/60В16 


2881 


База, мм 


Колея спереди/сзади, мм 1628/1612 


Объем багажника, л 


удобное сиденье с памя- 
тью на несколько поло- 
жений, встроенной вен- 
тиляцией и вибромасса- 
жем; огромная площадка 
щ\я отдыха левой ноги. 
Авто-матическая коробка 
передач имеет режим 
ручного управления с 
помошью подрулевых 
переключателей (почти 
как в гоночных болидах). Комбинация 
приборов классическая - круглые ци- 
ферблаты с блестящими окантовками. 
Считывать показания легко. Но, пожа- 
луй, самое приятное в то.м, что пользо- 
вание навигационной системой, кли- 
матической установкой, аудиоцент- 
ром, многочисленными функциями и 
настройками не вызывает затрудне- 
ний. Клавиши, кнопки, вращающиеся 
рукоятки толково расположены и 
снабжены понятными пиктограмма- 
ми. Логичное управление избавляет от 
необходимости проштудировать объе- 
.мистую инструкцию, прежде чем что- 
либо отреіулировать. Даже цветной 
дисплей вписан в консоль органично и 
не раздражает консервативно настро- 
енного пользователя. 

В общем, интерьер «Фаэтона» под- 
черкивает некую универсальность ав- 
томобиля. Пять дней в неделю хозяин 
престижного седана может с комфор- 
том проводить на заднем сиденье, а в 
С}"бботу отпустить водителя и полу- 
чить удовольствие, пилотируя «Фаэ- 
тон» самостоятельно. 

Кстати, а как ездит аппарат длиной 
больше пяти метров со снаряженной 
массой 2,3 тонны? 


ѴІП2 Ѵ6 


Снаряженная масса кг 


2319 2069 


Полная масса, кг 


2850 2600 


Размеры (д X ш X в), мм 


5055x1903x1450 


ПРИЧУДЫ ХАРАКТЕРА 

Самое яркое впечатление от маши- 
ны с Ѵ-образной «шестеркой» мощно- 
стью 241 л. с. - легкость управления в 
сочетании с основательностью и неза- 
урядной плавностью хода. Автомобиль 
неизменно дает почувствовать, что он 
не малолитражка, а солидный и доро- 
гой седан. Ощущение приходит почти 
па подсознательном уровне. Этому 
аюсобствуют плавные покачивания на 
неровностях дороги, подчеркнуто ба- 
совитый рык двигателя, очень быст- 
рый, нсі не резкий разгон - эдакая на- 
рочито Зсщемпфированная сила. Вме- 
сте с тем в городской толчее «Фаэтон» 
оказался неожиданно маневренным. 
Парковаться на нем просто. А если 
вместо степенной езды вздумаете по- 
метаться из ряда в ряд, пожалуйста - 
легко и непринужденно. Удсшс^льствие 
получит и спокойный, и активный во- 
дитель. Все правильно - драгоценного 
пассажира везем акк\’ратно, но если 
потребуется - .можем и быстро. 

Тяжеленная машина прекрасно тор- 
мозит во всем диапазоне скоростей (а 
он простирается далеко за «двести») и 
чутко реагирует на любые действия 
рулевым колесом. Гидроусилитель на- 
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ТЕКСТ, ФОТО / АНАТОЛИИ ФОМИН 

Ч ТО сегодня в почте? Прич 
глашение на презентацій 
нового УАЗ-315195, Без інуток 
- действительно, зовут на первый в ^ 
истории завода тест-драйв для журна- 
листов. Да-да: опробовать тот самый 
УАЗ-315195, который так долго пря- 
талсд под загадочным индексом 31520. 

В этих цифрах немудрено запутать- 
ся. Конечно, если вы можете уверенно 
перечислить, чем УАЗ-31514-017-10 от- 
личается от УАЗ-31519-037 - значит, 
вам наверняка приходилось иметь де- 
ло с ульяновскими машинами профес- 
сионально. А если нет. . . Автор заранее 
просит прощения за длинные мгілопо- 
нятные цифры. Иначе не получится - 
вводить собственную систему обозна- 
чения моделей отечественным произ- 
водителям «не положено». 

НЕ БУДЬ ПРОРОКОМ 

«Проект 31520» предназначался на 
замену автомобилей с индексами, в на- 
чале которых стоит 3151 - потомков 
ставшего классическим УАЗ-469. С 
1992 года, когда почти до нуля упали 


военные заказы, ульяновские автомо- 
біь\и медленно двинулись навстречу 
гражданскому покупателю. Жесткий^ 
верх, запираюшиеся двери, новые си- 
денья, гидроусилитель руля - все это 
заметно улучшило потребительские 
качества машины. 

Первоначально «проект 31520» под- 
разумевал глубокую .модернизацию 
не только ходовой части, но и кузова. 
Планировали даже прямые двери и 
опускные стекла, но... Экономика 
должна быть экономной - изменение 
формы дверных проемов на деле оз- 
начает изготовление нового кузова. 
А следовательно, внушительные за- 
траты на подготовку производства и 


высокую цену новинки: опа практиче- 
ски сравнялась бы с машинами семей- 
ства 3160> Пришлось сократить пере- 
чень внешних изменений — снаружи 
автомобиль отличают лишь надставки 
дверей со сдвижными стеклами. 

ИЗ ТОГО, что БЫЛО 

Широкой гаммы отечественных мо- 
торов для УАЗ-315195 нет. По с^оцест- 
ву, наиболее «литражный» ЗМЗ-409 не 
имеет альтернативы - как и неразъем- 
ные .мосты типа «Спайсер», и борисов- 
ский гидроусилитель. Надежность 
этих агрегатов ныне заметно выше, 
чем в период их освоения. 

Применяемая сегодня раздаточная 


ч 









коробка с мелкомодульными шестер- 
нями - половинчатое решение. Пони- 
женный уровень шума достигнут 
лишь уменьшением размеров зубьев 
«повышенной» ступени, но из-за этого 
появилась «невнятная» пониженная 
передача 1,47 (вместо 1,94). Впрочем, 
вскоре серийные автомобили получат 
новую раздаточную коробку - с косо- 
зубыми шестернями и «правильной» 
пониженной передачей (1,94). 

Изменится и коробка передач - вме- 
сто «пятиступки» с приставным карте- 
ром от машин семейства 3160 будут ус- 
танавливать изделие из Арзамаса с 
оригинальным механизмом переклю- 
чения, где зашіяя передача располага- 
ется нанротив первой. 

Извечная беда ульяновских машин - 
щели в салоне, пропускагошие пыль и 
сквозняки. I Ірепятствием тому и дру- 
гому послужат двойные уплотнения 
дверей и затшего борта - при условии 
качественной подгонки деталей они 
вполне работоспособны. 

ЗА РУЛЕМ 315195 

Журналистам представили для зна- 
комства два УАЗ-315195, отличающие- 
ся коробками передач. Сначала ока- 
зался за рулем машины с арзамасской 
коробкой. Идея расположить заднюю 
передачу напротив первой не так пло- 
ха: это изрядно поможет водителю, 
пытающемуся выбраться из «засады» 
враскачку. Но в сочетании с новыми 
передаточными числами мостов (4,11 
против 4,63) и вялыми «низами» двига- 
те\я ЗМЗ-409 это породило новую про- 
блему: УАЗ не желает, как прежде, 
уверенно трогаться со второй переда- 
чи. А найти после первой вторую не- 
просто из-за неважной избирательно- 


сти механизма переключения. Дальше 
взбираться «по ступенькам» тоже тя- 
жело - передачи-то теперь располага- 
ются непривычно. Сделсіли свое дело и 
чрезмерно «длинные» главные пары - 
пятая передача пасует на малейшем, а 
четвертая - на мало-мальски крутом 
подъеме. Ехать на новом УАЗе с тради- 
ционной для прежних машин крей- 
серской скоростью 80 км/ч неудобно - 
нужно 100-110, иначе придется слиш- 
ком часто работать рычагом. Родилась 
крамольная мысль: с такими мостами 
вполне можно оставить старую четы- 
рехступенчатую коробку, толку от 
«пятиступки» мало. 

Зато шума в салоне стало намного 
меньше: хорошо «задушен» двигатель, 
не донимает постоянное бренчание ше- 
стерен «раздатки», да и коробка пере- 
дач на удивление бесшумна. Управлять 
машиной на скорости выше 100 км/ч 
стало значительно проще: в переднем 
мосту увеличены продольный и попе- 
речный углы наклона шкворней - это 
помогает лучше держать дорогу. Тем 
же целям служат уменьшенное плечо 
обкатки и радиальные 16-люймовые 
шины К-153 размерностью 225/75К16. 
Да и гидроусилитель попался удачный: 
обратноіі связи, правда, почти нет, но и 
«провалов» в работе тоже. В обшем, 
поддержание прямолинейного движе- 
ния больше не панрягаст, но в поворо- 
тах и на неровностях приходится под- 


руливать. Впрочем, не будем забывать: 
для прежнего УАЗ-31514 даже езда по 
прямой на такой скорости — предель- 
ный режим. 

Пробуем маневрировать в стеснен- 
ном пространстве. Увеличенные углы 
поворота колес (благодаря новым 
ШРУСам) в сочетании с короткой ба- 
зой позволяют легко развернуться в 
один заход на стандартной двухполос- 
ной дороге с небольшой обочиной. 
Правда, крутить баранку «до упора» 
нельзя - колеса задевают за раму. Ви- 
димо, на опытном экземпляре еше не 
напіли оптимальной регулировки. 

Плавность хода на шоссе вполне 
ожидаемая от УАЗа с пружинной пе- 
редней подвеской: с мелкими неров- 
ностями она справляется легко, а серь- 
езные могут запросто отучить жевать 
на ходу - недолго язык прикусить. 
Впрочем, для больших колдобин важ- 
нее «запас прочности», а он немалый. 

Второй заезд — на машине с ульянов- 
ской коробкой передач. Этот агрегат 
шумнее, по, по крайней мере, не вводит 
водителя в заблуждение. Самое время 
поискать внедорожных прию\ючений. 
Конечно, шины у нас «беззубые», но по- 
резвиться в песчаных дюнах карьера 
вполне можно, найти бы только съезд. 
Может, зайдем через лесок с тыла? Уз- 
кая дорожка довольно быстро привела 
в подсохшее болотце постепеішо увели- 
чивающейся глубины. К счастью, води- 
тель спохватился вовремя: уда/\ось вер- 
нуться по своей колее. А уже на пути 
обратно мы все-таки застряли в почти 
безобидном месте. Не хватило всего па- 
ры сантиметров дорожного просвета - 
широкие редукторы «спайсеров» сра- 
ботали как бульдозерные ножи, а \'ни- 
версальные покрьшіки не смогли сдви- 
нуть машину. Оплошность пришлось 
исправлять, орудуя домкратом и двумя 
бревнышками. 

Пустшюк, но досадно: старый УАЗ 
на стандартной резине прошел бы тут 
без проблем - узкий картер разъемно- 
го моста просто оставил бы неболь- - 
Шую борозду. Да и новые шины, кото- 
рые по наружному диаметру меньше ^ 
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диагональных Я-245, съели еще санти- 
метр дорожного просвета. Интересно, 
прошла бы здесь «Нива»? 

ЧИСТОПИСАНИЕ 

До начала серийного производства 
«нового старого» УАЗа осталось полго- 
да. В 2003-м эти машины дебютируют 
сразу в трех вариантах: с тентом, жест- 


УАЗ-315195 


ОБЩИЕ ДАННЫЕ: ЧИСЛО мест - 7; снаряжен- 
ная масса - 1760 кг; полная масса - 2510 кг; 
максимальная скорость - 130 км/ч; расход то- 
плива при 90 и 120 км/ч - 12,5; 16,6 л/100 км; 
запас топлива - 78 л; топливо - АІ/І-92. КОН- 
СТРУКЦИЯ: рамная. РАЗМЕРЫ, .мм: длина - 
4170; ширина - 1962; высота - 1446; база - 
2020; база - 2380; колея спереди/сзади - 
1445/1445; дорожный просвет - 210. ДВИГА- 
ТЕЛЬ: бензиновый, рядный, четырехцилинд- 
ровый с четырьмя клапанами на цилиндр, рас- 
I пределенным впрыском топлива; рабочий объ- 
I ем - 2693 см3; диаметр цилиндра и ход порш- 
ня - 95.5x94.0 мм; степень сжатия - 9,0; мощ- 
ность - 101 кВт/137 л. с. при 4400 об/мин; ма- 
ксимальный крутящий момент - 228 Н-м при 
4000 об/мин. ТРАНСМИССИЯ: ПОЛНЫЙ ПРИ- 
ВОД с подключаемым передним мостом без 
межосевого дифференциала; коробка передач 

- механическая пятиступенчатая; передаточные 
числа; I - 3,78; II - 2,6; 111 - 1,55; IV - 1,0; V - 
0,82; 3. X. - 4,1 2; главная передача - 4,1 1 ; раз- 
даточная коробка; I - 1,00; II - 1,94. ПОДВЕ- 
СКА: зависимая, спереди - на пружинных про- 
дольных рычагах с тягой «Панара» и стабили- 
затором поперечной устойчивости, сзади - 
рессорная. ТОРМОЗА: с усилителем, спереди 

- дисковые, вентилируемые, сзади - барабан- 
ные. РУЛЕВОЕ УПРАВЛЕНИЕ: механизм 
«винт - шариковая гайка - сектор» с усилите- 
лем. РАЗМЕР ШИН: 225Я5Я16 К-153. 
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кой крышей и удлиненной базой. 
Предполагаемая цена - около 5500 
американских денежных единиц. 

Что хочется подправить в машине? 
Пожалуй, более всего - характеристи- 
ку двигателя, даже если для этого по- 
требуется пожертвовать десятком «ло- 
шадей». Мириться с мш\еньким пере- 
даточным числом мостов можно, лишь 


пошіяв крутящий момент двигателя на 
малых оборотах. Или вернуться к 
прежней главной паре? И еще: прохо- 
димость ульяновских машин должна 
остаться высокой — вряд ли покупатели 
простят недостатки по этой части. 
Впрочем, тюнипговые фирмы и так без 
работы не останутся - работал бы за- 
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У «ВОЛЬВО» новый год 



в 2003 модельный год фирма вступает с «подретушированными» седаном и универ- 
салом сороковой серии. Кузовные панели решили оставить прежними, тем не менее, 
знатоки вычислят преемников 840 и Ѵ40 с первого взгляда. Им поможет измененная ре- 
шетка радиатора и молдинги, окрашенные в цвет кузова {на модификациях 8Е и 8рог1). 

В салоне обращает на себя внимание трехспицевое рулевое колесо и комбинация при- 
боров а-ля 860 и 880. а также более удобные сиденья. Незаметны глазу, но оттого не 
менее существенны другие изменения - например, стандартно устанавливаемые боко- 
вые подущки безопасности и багажные дуги на универсале. Наконец, улучшена эконо- 
мичность 2-литрового бензинового мотора, а дизель объемом 1,9 л уступил место бо- 
лее мощному 1,8-литровому с непосредственным впрыском. 


В пригороде Вены введена в строй уни- 
кальная аэродинамическая труба, позво- 
ляющая продувать не только больше- 
грузные автопоезда, но и... небольшие 
составы. В камере длиной 100 м можно 
создать ураганный ветер, дующий со 
скоростью 300 км/ч при температуре от 


-60 до +50°С. Более того, по заказу ис- 
пытателей в трубе пойдут дождь, снег и 
град. Установка обошлась в 65 млн. евро, 
а послужит она прежде всего железнодо- 
рожникам. В свободное время они гото- 
вы оказать техническую помощь и «без- 
рельсовым» коллегам. 


«РЕНО» ПОЩЮЖИТ ПОДУНЖУ 



в новом «Мегане» будет серьезно улучшена пассивная 
безопасность. Уже нынешней осенью появятся надувные 
мешки в подушках передних сидений. Их задача - исклю- 
читъ «лодныривание» водителя и пассажира под ремень, 
что нет-нет да и случается. А с весны 2003 года новый 
«Сценик» получит 60-литровую подушку безопасности для 
пассажиров второго ряда, подстраховывающую поясные 
ремни. 

С-КЛАСС - ОТЛИЧНИК 

Европейская ассоциация МСАР завершила очеред- 
ную серию крэш-тестов для 1 7 машин разных классов. 
В первый раз специалисты NСАР «били» двухместные 
спортивные модели и вседорожники. Но сенсацию 
преподнесли не они, а «Мерседес-Бенц» С-кпасса. 
Ему удалось стать вторым после «Рено-Лагуна» авто- 
мобилем. завоевавшим максимально возможную 
оценку - пять звезд. Еще 13 моделей выступили на 
«четверку», а три - «Протон-Импиан». «Джип-Черо- 
ки» и «Опель-Фронтера» прослыли «троечниками». 
Самой безопасной машиной при наезде на пешехода 
была признана «Хонда-СВѴ». 


посылки ДОСТАВИТ ИВЕКО 
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ультразвукового 
датчика, видеока- 
меры заднего обзо- 
ра. сдвижные двери 
водителя и пасса- 
жира, светодиодные 
габаритные фонари 
по бокам. Ну, а гру- 
зоподъемности 7,5 
тонны для почтовых 
отправлений более 
чем достаточно. 



Всемирно известная посылочная служба ЕІРЗ считает развозной фургон Р82, постро- 
енный на базе ИВЕКО-65С15, самым подходящим и эффективным. Его кузов выполнен 
из алюминиевых панелей так. чтобы «коробочку» можно было переставить на новое 
шасси, когда двигатель и ходовая часть выработают ресурс. Из технических новинок от- 
метим свет в грузо- 
вом отсеке, включа- 
ющийся автомати- 
чески от объемного 


К ОСЕННЕМУ САЛОНУ В ПАРИЖЕ «Опель» готовит де- 
бют компактного мини-вэна «Мерива», который займет 
в программе фирмы ступеньку между «Агилой» и «За- 
фирой». При длине чуть более четырех метров у маши- 
ны необычно большая колесная база - 2630 мм и, как 
следствие, просторный салон. Интерьер «Меривы» 
трансформируется в считанные секунды: например, 
заднее сиденье может быть как трех-, так и двухмест- 
ным. «Опель» уверяет, что в последнем случае новая 
модель не уступит даже автомобилям классом выше. 
Производство мини-вэна начнут в январе 2003 года. 
С конвейера завода в испанском городе Сарагоса бу- 
дут сходить автомобили с бензиновым и дизельным 
двигателями объемом от 1.6 до 1,8 л мощностью от 
55 кВт/75 л. с. до 92 кВт/125 л. с. 




вторичный вал и привод передних ко- 
лес - первый сделали полым, а другой 
вложили внутрь. 

В некоторых случаях пробуксовка 
колес вредна - она не позволяет всеце- 
ло реализовать возможности полного 
привода. Чтобы эффективнее исполь- 
зовать крутящий момент и мощность 
мотора, межосевой дифференциал 
сделали блокируемым. 

Муфту и корпус синхронизатора по- 
заимствовали у четырехступенчатой 
коробки. Водитель блокировал диф- 


I ТЕКСТ / МАКСИ.М САЧКОВ 

I ^^ра дорожных полноприводных 
■ автомобилей началась с «Ауди- 
1 Кваттро», которая предстала пе- 
1 ред публикой 3 марта 1980 года на са- 
лоне Б Женеве. До этого по формуле 
4x4 «вычисляли» лишь покорителей 
бездорожья: во главу угла ставили 
проходимость. Немецкие конструкто- 
ры во главе с Фердинандом Пиехом 
разработали иную концепцию: пол- 
ный привод должен сделать легковой 
автомобиль послушнее на высокой 
скорости и скользком покрытии. 

Оригинальной была не только идея 
«кваттро», но и исполнение. Просле- 
дим за развитием полііоприводников с 
четырьмя кольцами на радиаторной 
решетке: начнем с первой «Ауди» 4x4 


и посмотрим, что изменилось за двад- 
цать с небольшим лет. 

1980-1986. В конструкции «кваттро» 
немало технических изюминок. Ко- 
робка передач одновременно служила 
и «раздаткой» (рис. 1). В задней части 
агрегата разместили симметричный 
дифференциал. Его корпус был жест- 
ко связан с вторичным валом, а от зуб- 
чатых колес шли приводы на передние 
и задние колеса. Конструкторы нашли 
оригинальное решение, совместив 


I ТЕХНИКА I 


/ДИНАСТИЯ 


ПРАВИЛА ДЕПВІИЯ НА ЧНЫРЕ 


ПОЛНЫЙ ПРИВОД по ВЕРСИИ «АУДИ» 
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Рис. 1. Конструкция механической коробки передач насчиты- 
вает более 20 лет: 1 - привод передней оси; 2 - первичный 
вал; 3 - полый вторичный вал; 4 - межосевой дифференциал; 
5 - блокировка дифференциала; 6 - привод задней оси. 


I 


О 




I ТЕХНИКА I 


ференциал рычагом из салона, причем 
конструкция позволяла делать это как 
на месте, так и в движении. При этом 
на панели приборов загоралась конт- 
рольная лампочка. Кроме межосевого, 
одновременно отключался и задний 
дифференциал - его устройство и схе- 
ма работы были аналогичными. 

Вскоре рычаги сменило более удоб- 
ное пневматическое управление. Во- 
дитель поворачивал ручку, и пневмо- 
цилиндры под действием разрежения 
во впускном коллекторе двигателя 
приводили в движение механизмы 
блокировки. Оба исполнительных уст- 
ройства установили на заднем редук- 
торе - к межосевомѵцдифферекциалу 
под днгпцем шел трос. Резервная ем- 
кость с клапаном позволяла пару раз 
включить и выключить блокировку 
при неработающем моторе. 

А с 1983 года система стала двухкон- 
турной. Появилась возможность «за- 
пирать» межосевой дифференциал 
отдельно от зашіего, но во втором по- 
ложении тумблера включались обе 
блокировки. 
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1987-1998. Место симметричного ме- 
жоссвого дифференциала в прежней 
коробке передач занял дифференци- 
повышенного трения «Торсен», раз- 
работанный фирмой «Глисон» 
(Сіеавоп). Свое имя он получил от 
слов ^ог^ие и 5СП5Іп§ - в переводе 
«чувствующий момент». «Торсен» пе- 
редает «лишние» силы (от 30 до 65%) 
от б\жсующих колес на более медлен- 
н\ао ось. Таким образом, необходи- 
мость в ручной блокировке отпала. 

Дифференциал «Торсен» - это не- 
сколько червячных передач, вращаю- 
шихся внутри герметичного цилинд- 
рического корпуса (рис. 2). От углов 
наклона червяков и применяемых ма- 
териалов зависит коэффициент бло- 
кировки. Он определяет, когда и какой 
дополнительный момент должен пе- 
рейти на ось, имеющую лучшее сцеп- 
ление с дорогой. 

«Торсен» избавил водителя от не- 
нужной работы, однако на небольших 
«кваттро» задний ,тифференииал по- 
прежнему «запирался» вручную. Но 
теперь блокировка автоматически от- 
ключалась па определенной скорости. 
На крупногабаритных и мощных авто- 
мобилях, например «Ауди-Ѵ8», «Тор- 
сен» устанавливали и на заднюю ось. 

Немного позже на автомобилях выс- 


Рис. 2. Дифференциал по- 
вышенного трения «Торсен»: 

1 - привод передней оси: 

2 - полый вторичный вал; 

3 - червячная передача пе- 
редней оси; 4 - червячная 
передача задней оси; 

5 - червячные копеса. 



ших классов появился новый самобло- 
кируюшийся дифференциал «Тор- 
сен», который получил обозначение 
РАТ (Рага11е1-АхІ5-Тог5еп). Червячные 
колеса в этом узле вращаются парал- 
лельно валам коробки передач. Из-за 
иной конструкции и новых материа- 
лов диапазон перетекающих моментов 
расширился - от 25 до 75%. Кроме то- 
го, новый узел более плавно «пере- 
клкічал» крутящий момент с одной 
оси на другую. 

1999-2002. Рыночные исследования 
подсказывали, что надо завоевывать 
места в младших классах. Но в неболь- 
ших автомобилях (до «гольф-класса») 
предпочтительнее поперечное распо- 
ложение двигателя, тогда как полный 
привод «Ауди» разрабатывался под 
мотор, установленный продольно. И 
фирма решила нарушить многолет- 
нюю традицию. 



Первой чужой среди своих стала 
«Ауди- ГТ». Именно на ней обкатыва- 
ли новый полный привод. Карданный 
вал перелает момент с углового редук- 
тора коробки передач на многодиско- 
вое сцепление «Халдекс». Это хитро- 
умное сплетение механики, гидравли- 
ки и электроники выполняет функции 
межосевого дифференциала. 

В герметичном корпусе «Халдекса» 
гидравлические цилиндры сжимают 
«пакет» дисков - ведущих, закреплен- 
ных на оси входящего вала, и ведомых, 
приводящих задшою ось. За работой 
с\едит электронный блок, а регулиро- 
вочный клапан по его команде вклю- 
чает и выключает сцепление. Кроме 
того, на некоторых режимах диски 
пробуксовывают: компьютер на треть 
приоткрывает регулировочный ю\а- 
пан, давление в системе снижается, и 
рабочие цилиндры ослабляют нажим. 
В этом случае на заднюю ось поступа- 
ет лишь часть крутящего момента. 

Однако на современных «ауди» с 
продольным расположением двигате- 
ля «Халдекс» нс прижился - до сих нор 
моменты по осям раздает прежняя ко- 
робка передач с дифференциалом 
«Торсен». Правда, на «Ауди-Оллроуд», 
который появился в 2000 году, узел до- 
полнили планетарной передачей, по- 
нижающей передаточные отношение в 
1,54 раза. Демультипликатор вюѵючает 
гидравлическое устройство, которым 
управляет электронный блок. Разра- 
ботчикам удалось улучшить проходи- 
мость автомобиля, не навредив дина- 
мическим качествам. 

Таким образом, на сегодняшний 
день «Ауди» усвоила два правила де- 
ления на четыре. Пока этих знаний до- 
статочно, чтобы сохранять лидирую- 
щие позиции в классе легковых нолно- 
приводников. А дальше будет видно: 
появится третье правило или, как .ми- 
нимум, изменятся действующие. ізр| 
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ОНИ ОПРАВДЫВАЮТ 
I ПОГОВОРКУ 
:В ТЕСНОТЕ, 

ІДА НЕ В ОБИДЕ» 


ТЕКСТ / АЛЕКСЕЙ ВОРОБЪЕВ-ОБУХОВ 
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ЧЕМ ПРОЩЕ, ТЕМ ДЕШЕВЛЕ 

Не назвать такую страну в Европе, 
[которая разбогатела бы в результате 
Второй мировой войны. Бедность изме- 
нила структуру спроса на автомобили. 
В ход пошли примитивные по конст- 
рукции и материалам (не пренебрегали 
картоном и фанерой!) модели. И все же 
в большинстве своем это были настоя- 
щие автомобили - с закрытым кузовом, 
бензршовым мотором и четырьмя коле- 
I сами. Хотя. . . 

В 1948 году молодой конструктор 
[фриц Фенд построил на бывшей 
авиастроительной фирме «Мессер- 
шмитт» необычную трехколесную 
повозку, назвав ее «кабиненроллер». 
Машины пеной всего 2100 дойчма- 
рок, с двухтактным одноцилиндро- 
вым двигателем, быстро нашли поку- 
пателей. За 15 лет было продано око- 
ло 50 000 штук. Двухместные малют- 
ки, в которых седоки располагались 
друг за другом, носились по дорогам 
Европы со скоростью до 90 км/ч, 
обходясь смешными десятью силами. 
До сих пор сушествуют клубы 
любителей «кабиненроллеров»: они 
I заботливо восстанавливают и 
поддерживают на ходу трехколесные 
сокровища. 


НЕ ЭКОНОМИИ РАДИ 

Сегодня «узкий взгляд» на автомо- 
биль бросают не ради экономии. Ма- 
невренность и компактность востребо- 
ваны в теашіх мегаполисах, так что не- 
которые прюизводители не прочь воз- 
родить микрокары. Только уже вовсе не 
спартанские и не дешевые. . . 

Кузовная фирма «Бертоне» из Тури- 
на предложила автомобиль (ЗР, 2000, 
№4, 9) шириной всего 1100 мм, который 
так и называется: «Ай слим» (Я узкий). 
Впрочем, он еще и короткий - от бампе- 
ра до бампера 3200 мм. И легкий — сна- 
ряженная масса 390 кг! Мотор в 15 
кВт/20 л. с. расположен сзади и приво- 
дит задние же колеса через бессіупен- 


С 
эын 


чатый вариатор. Дверей две, причем 
обе справа. Упав в «кресло» и тронув- 
шись в путь, поллшаешь целую гамму 
необычных ощущений, особенно в го- 
родской толчее. 

Кстати, сами по себе новые ошуше- 
ния - чем не стимул строить автомоби- ?і і 
ли-«половинки»? Голландский «Ван 
денбринк-Карвер» (редкий случай: '’заі 
единствешюе колесо - спереди) шири- 
ной с.зади 1200 мм как раз и задуман 
для тех, кто не смог или не захотел вы- /, у 
учиться на летчика, но не прочь зало-ота{ 
жить крутой вираж. Специальная элек- 
тронная система стабилизации ОѴС не 
даст опрокинуться набок. Но наклонив- 
шаяся под 45° линия горизонта и несу- 




Такой вираж под силу лишь «Карверу» и... 
истребителю. 


Мессершмииовские «кабиненроллеры» (на 
снимке КР200 1960 года) еще встречаются на 
дорогах Европьи 
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іцаяся в боковом окне на скорости 190 
км/ч (!) близкая лента асфальта гаран- 
тируют мощную дозу адреналина. Соз- 
датели «Карвера» сообщают многие его 
показатели, умалчивая лишь о количе- 
стве топлива, сгорающего в четырехци- 
линдровом 16-клаііаннике с турбонад- 
дувом. Впрочем, обладателя машины 
как раз это число будет волновать мень- 
ше всего. 

СПУСТИМСЯ НА ЗЕМЛЮ 

Но что это мы о концептах да прото- 
типах? А нет ли чего-нибудь трехколес- 
ного в продаже? Эта ниша нынче тоже 
не пустует: например, одномеетные 
«воробышки» «спэрроу» (на заставке) 
фирмы «Корбин» храбро рассекают 
хайвеи Америки. Основатель фирмы 
Майк Корбин, прогуливаясь как-то по 
запруженным автомобилями улипам 
Лос-Анджелеса, испытал озарение: ре- 
шение проблемы пробок - в одномест- 
ных автомобилях. Ведь в подавляющем 
болыішнстве лимузинов люди спешили 
на работу поодиночке! Дальше сработа- 
ла американская хватка: Майк органи- 
зовал выпуск трехколесных электромо- 
бильчиков. 

Конструкпия «Воробья» элементар- 
на: электромотор в 15 кВт приводит 
единственное заднее колесо через зуб- 
чатый ремень. Запаса энергии хватает 
максимум на 95 км, но для поездки на 
работу этого достаточно. Пополнить ба- 
тареи .можно за 2Д часа и всего. . . один 
доллар! Зато за сам пластиковый 
«Спэрроу» придется выложить почти 
17 тыс. «зеленых». Как ни удивите\ьно, 
жс/\аюшие находятся вот уже почти 15 
лет и тоже объединяются в клубы «по 
интересам». 

Об этих заокеанских электромалют- 
ках можно бы и не упоминать - в Евро- 
пе есть свои «твайки» (ЗР, 2000, № 9) и 
САМы (2001, № 11), «ЭГГИ» от фирмы 
«Хорлахер», но в последнее время 
Майк Корбин взялся за настоящие 
трехколесные автомобили с бензино- 
вым двигателем. Сегодня в США можно 
купить «Мерлин-родстер» с двухцилин- 
дровым Ѵ-образным впрысковым мото- 
ром «Харлей-Дэвидсон» рабочим объе- 
мом 1443 см^. Необычна компоновка 
родстера - мотор расположен спереди 
и приводит передние колеса. Заднее же 
просто катится. Законный вопрос: ради 
I чего применена трехколеаіая схема? 

Ведь ни сѵшсственного упрощения. 




«Твайки» (ширина 1200 мм), «эгги» (ширина 1310 мм), САМы (1553 мм) - все родом из Швейцарии. 


ИИ какой-то особенной аэродинамики 
(цилиндры двигателя вообще торчат 
наружу) не досгигщ'то: расход топлива 
составляет 6,7 л/ 100 км! Емкость багаж- 
ника лишь 127 литров... Зато как можно 
испугать водителя традиционного авто- 
мобиля, нагнав его на 160 км/ч! 

С практической точки зрения более 
интересно «Мерлин-купе», продажи 
которого должны начаться в будущем 
году. Оно выполнено по той же компо- 
новочной схеме, что и родстер, но мо- 
тор убран под капот, выполняет нормы 
токсичности ЦЕЕѴ и расходует не более 
3 л /100 км. Соответственно, запаса бен- 
зина хватит на 600 км пробега, а цена - 
19 тыс. долл. - возможно, будет компен- 
сирована не только удовольствием от 
обладания столь необычным автомоби- 
лем, но и его сертификацией как. . . .мо- 
тоцикла с вытекающими отаода льгота- 
ми по налогам и сборам за парковку. 

СКРЫТЫЕ РЕЗЕРВЫ 

Может сложиться впечатление, что уз- 
кие трех- или четырехколеаіые автомо- 
били в наши дни способны лишь поте- 
шить самолюбие владельца и подчерк- 
нуть нестандартность его личности. На 


самом деле тандемная компоновка поз-І 
воляет дехдичь невиданной топливной! 
экономичности. Это, кстати, использо-І 
вал ѵже упоминавшийся Фриц Фенд. | 
Вернувшись к идее «кабиненролле-І 
ра», он свел к минимуму снаряженную | 
массу и аэродинамическое сопротив- 
ление. Ведь оно зависит не только от 
коэффициента но и площади лобо- 

вой проекции. Уменьшить ширину ав- 
то до предела можно, усадив пассажи- 
ров «вдоль». Для авиаконструктора, 
привыкшего создавать обтекаемые 
планеры из легких материалов, в та- 
ком дизайне пег ничего необычного. В 
обшем, на 79-м год}'’ жизни Фенд соз- 
дал прототип Е2000 (ЗР, 2000, № 9) н 
правда, о четырех колесах, но с очень 
узкой колеей задних - но сути, двускат- 
ным колесом. Мощности вполне за- 
урядного двигателя - 50 л. с. - оказа- 
лось достаточно, чтобы разогнаться до 
190 км/ч и при крейсерских 120 км/ч 
обойтись менее чем двумя литрами 
бензина. Последний «кабиненроллер» 
шириной 1300 мм за обещанные 12 
тыс. долларов нс ѵда,\ось поставить на 
конвейер - изобретате^чь чуть не до- 
тянул до восьмидесятилетия. А 



і ТЕХНИКА 


Для создания «литрового автомоби- 
ля» Фенду не хватило лишь особо эко- 
номичного двигателя. Финансовая и тех- 
нологическая мощь коіщерна «Фольк- 
сваген» плюс железная воля его руково- 
дителя Фердинанда Пиеха помогли ре- 
шить проблему. В концепте Ь1, совер- 
шившем рекордный пробег из Вольфс- 
бурга в Гамбург (2Д5 л топлива на 230 
км!), перед задней ведущей осью разме- 
стился уже апробированный дизель с 
насос-форсзгнкой сверхвысокого (2050 
бар) давления. Единственный цилиндр с 
тремя клапанами объемом чуть меньше 
банки пива (299 см^) выдает всего 63 
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Это фото с автографом прислал в редакцию 
автор Р2000 и всех «кабиненроллеров» Фриц 
Фенд. Своим автомобилем он указал путь к 
достижению максимальной экономичности. 

кВт/83 л. с. при 4000 об/мин; макси- 
мальный крутящий момент - 18,4 Н-м 
при 2000 об/мин. Чтобы этого хватило 
для динамичного разгона до 130 км/ч, 
конструкторы провели настоящее сра- 
жение с лишним весом. Опените вы- 
хлоші}то систему целиком из титана, 
комбинированный алюминиево-тита- 
новый рулевой механизм массой всего 
1800 г, магниевые топливный насос и 
каркас рулевого колеса, углепластико- 
вые колеаіые диски на титановых сту- 
пицах с керамическими шариками в 
подшипниках... В общем, лишь 290 кг 
снаряженной массы при ширине 1248 
мм, включая все необходимые системы 
пассивной и активной безопасности. 

Про аэродинамику тоже, разумеется, 
не забыли. Два года гудела труба в 
Вольфсбурге, пока разработчики не со- 
чли, что Сх=0,159 - отличный показа- 
тель (между прочим. Фонд остановил- 
ся только на 0,11). И тут законы фи- 


зики сказали свое слово: Ы и Р2СЮ0 
внешне оказались похожими. Колея 
сзади у обеих каплеобразных машин 
значительно уже, чем спереди. 

СЯДЕМ ГУСЬКОМ? 

Люди всегда хотели заглянуть в буду- 
щее и одновременно страшились уви- 
деть там что-то неприятное. В нашем 
случае: придет ли конец автомобилям 
классической компоновки - не уступят 
Почти без топлива обходится «Фольксваген-И». 


«Мерлин-родстер» выставил напоказ свой 
пламенный мотор. 

Как и все автодиссиденты, «Мерлин-купе» 
рассчитано на любителя и выглядит весьма 
стильно. 

ли они место узким тандемам? Полно- 
стью - вряд ли: устойчивость при такой 
схеме хуже, да и не слишком хочется 
чувствовать стенки кабины обоими ло- 1 
ктями сразу. Но в тесных городах плю- 
сы микроавтомобиля могут в какой-то ' 
момент перювеситъ, и в качестве второ - 1 
го-третьего экипажа в семье поселится ' 
очередной «Мерлин» или «Ай слим». 
На чем же тоща будут ездить те, кого 
снисходительно называют чудаками? 
Вероятно, им останутся лишь два коле- 
са, причем. . . на одной оси. ізрі 
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ДИЗЕЛЬ С ХОЛОДИЛЬНИКОМГ"""^"^"^"” 

или ИСТОРИЯ с МОДЕРНИЗАЦИЕЙ 


ТЕКСТ, ФОТО / ИГОРЬ ТВЕРДУНОВ 

ЖАРА... НЕ ЕДЕТ... 

С редакционными дизе,'\ьными уни- 
версалами вы не встречались с тех пор, 
как прошлым летом п)пгешестБовали па 
них по Краснодарскому краю. Тогда мы 
решили основательно прожарить ди- 
зельные моторы, и эта затея вполне уда- 
лась. I Іекло стояло нещадное, обгорелые 
докрасна курортники не вылезали из те- 
плого, как парное молоко, моря. Даже 
рыба в лиманах от жары дохла - только 
мы по такой погоде ездили по горам и 
равнинам. В горах-то температура и дала 
о себе знать. Хотя, в общем, и машины, и 
моторы прошли тот тест без особых на- 
реканий, заметно было явное «увядание» 
дизелей при сорокаградусной жаре: ху- 
же тянули в гору, щ\охо трогались на 
подъемах, «закисали» на обгоне. 

Такое поведение мотора вполне по- 
нятно, но мы все же пожаловались спе- 
циалистам ГАЗа: дескать, жару ваш ди- 
зель не очень любит. Ответ получили 
неожиданный: приезжайте, поставим 
охладитель, должно полегчать. Тем бо- 
лее, что такая модификация готовится 
к производству. 

НАДДУВАЯ - ОХЛАЖДАЙ! 

Чтобы сжечь определенную массу 
топлива, нужно пропорциональное ко- 
личество воздуха - это закон. Сколько 
воздуха мы можем подать в двигатель? 
Столько, сколько войдет в цилиндр 
при атмосферном давлении. Чтобы в 
тот же объем цилгшдра «запихнуть» 
больше воздуха, его надо сжать - тогда 
применяют наддув. Однако при сжа- 
тии воздух нагревается, его плотность 
падает, а значит, масса воздуха, достав- 


ленного в цилиндры, уменьшается. А 
что, если во.здух после компрессора ох- 
лаждать? Для этого служит устройст- 
во, именуемое по-разному: промежу- 
точным охладителем, охладителем 
наддувочного воздуха или, на импорт- 
ный манер, интеркулером. Это возду- 
хо-воздушный радиатор, где нагретый 
в компрессоре воздух идет по трубкам 
и охлаждается потоком воздуха «за- 
бортного». 

Кстати, охладитель позволяет не 
только увеличить массу свежего заряда 
Б цилиндрах. Он еще и одно из средств 
борьбы с окислами азота. Эти вредные 
соединения образуются в процессе сго- 
рания топлива при высокой темпера- 
туре, а с помощью охладителя ее удает- 
ся несколько снизить. 

С ШАГА - НА ГАЛОП 

Итак, нашей «Во^'\ге», точнее, ее дизе- 
лю ГАЗ-560 предстояла модернизация, 
и мы отправились в Нижний. 

За работу взялись споро: сам охлади- 
тель установили перед радиатором ох- 
лаждения двигатс/\я, проложили воз- 
душную магистраль от компрессора к 
охладителю, другую - от охладителя к 
впускному коллектору. Последний то- 
же заменили, он теперь несколько дру- 
гой конфигурации. Напоследок заме- 
нріли блок управления двигателем. Ну, 
попробуем, что получи/\ось? 

«Волга» стала заметно живее, более 
уверенно поехала на «низах». При не- 
которой сноровке можно даже тро- 
гаться со второй передачи. Но эпопея с 
модернизацией на этом пе закончи- 
лась. Перед тем как проводить замеры 
на динамометрической дороге полиго- 
на, решили проверить регулировку 


турбокомпрессора. Как выясни/\ось, не 
зря: после того как разрегулирован- 
ный агрегат наддува настроили долж- 
ным образом, автомобиль субъективно 
еще прибавил резвости. 

Подключаем оборудование - и впе- 
ред, снимать динамические характери- 
стики. 

Предполагалось, что автомобиль после 
установки охладителя немного прибавит 
в разгоне до «сотни» и в эластичности, 
при почти неизменной максимальной 
скорости. Но полученные результаты 
превзошли все ожидания. «Лшпние» 15 
лошадиных сил и 50 пыотоп-метров 
(табл. 3) пришлись «Волге» очень кстати. 
На три сек}пнды улучшился разгон до 100 
км/ч, более чем на 10 км/ч выросла ма- 
ксимальная скорость, а характеристики 
эластичности получились просто выдаю- 
щиеся (табл. 1). При этом эксплуатапион- 
ітый расход топлива не изменился - око- 
ло 8,5 л/100 км. 

ДИЗЕЛЬ - БЕНЗИН 

Посчитаем, сколько сэкономил ди- 
зель по сравнеітаю с основным «вол- 
говским» двигателем ЗМЗ-406,. Пос- 
ледний расходует на «сотню» около 
12 л «92-го» по цене (до недавнего по- 
дорожания) 8 руб. 20 коп. Дизель - 
8,5 л топлива, которое обходилось на 
рубль дешевле. К сегодняптему дню 
автомобиль прошел 80 тыс. км. Счи- 
таем: дизель ГАЗ-560 съел примерно 
6800 л дизтоплива на 48960 рублей; 
бензиновый ЗМЗ-406 за тот же про- 
бег потребил бы около 9600 л бензи- 
на па сумму 78 720 рублей. Экономия 
- почти 30 тыс. рублей. Сумма нема- 
лая, но дополнительные расходы на 
приобретение сравнительно дорого- 
го дизельного автомобиля она по- 
крывает только наполовину. 
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Результаты радуют - жаль только, 
что теперь не разобрать, какая часть 
прибавки «па совести» охладителя, 
а какая достигнута регулировкой тур- 
бокомпрессора. (А еше бы под такой 
дизель машину поменять...) 

ДЕШЕВО ХОРОШО НЕ БЫВАЕТ? 

Двигатель получился интересный. Он 
во многом опровергает устоявшееся вос- 
приятие дизеля, как угрюмого, тихоход- 
ного работяги: совершенно «по-бензи- 
новому» быстр на средних и высоких 
оборотах, при этом «по- дизельному» тя- 
говит. Может, стоило бы еще добавить 
«дизельной» тяги на низких оборотах, 
даже частично пожертвовав отличными 
«верхами». Использовать максималь- 
ные возможности мотора все равно не 
позволяет стар>енькое шасси. 

Турбодизель оказался довольно на- 
дежным. Кроме гарантийной замены 
помпы, других серьезных неисправно- 


ТАБЛИЦА 1. РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ «ЗА РУЛЕМ» 


ГАЗ-310221- 

600 

ГАЗ-310221- 
600 (с охла- 
дителем) 

Динамические качества 

(Нагрузка частичная -2 чвл.*25 кг) 

Разгон, с: 

0-40 кг,»/ч 

5.2 

4.4 

0-60 кг,»/ч 

8.4 

7,1 

0-80 клі/ч 

13,2 

11,4 

0-100 км/ч 

19,5 

16,5 

0-120 км/ч 

28,9 

24.6 

0-140 км/ч 

50,8 

37,3 

0-400 м 

22.3 

(106,3 км/ч) 

21.0 

(112 км/ч) 

0-1000 м 

39.8 

(130.9 км/ч) 

37.8 

(140.2 км/ч) 

Максимальная скорость, км/ч 

148 

159,2 

Эластичность, с: 

60-100 км/ч (IV) 

14,0 

10.7 

80-120 км/ч (V) 

21.7 

15,6 

Выбег, м: 

1 20-50 км/ч 

1265 

1215 

50-0 км/ч 

656 

541 


ТАБЛИЦА 2. РАСХОД ТОПЛИВА 
(АВТОМОБИЛЬ «ВОЛГА» ГАЗ-310221-600, 
ДВИГАТЕЛЬ ГАЗ-5601 С ОХЛАДИТЕЛЕМ) 


Скорость, км/ч 60 90 120 

Расход топлива, л/100 км 4,9 6,65 9,3 


ТАБЛИЦА 3. ОСНОВНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 
ДИЗЕЛЕЙ ГАЗ 


ГАЗ-560 

ГАЗ-5601 (с 
охладителем) 

Рабочий объем, л 


2.13 

Диаметр цилиндра х 
ход поршня, мм 


85x94 

Мощность, кВт/л. с. 

70/95 

81/110 

при об/мин 

3800 

3800 

Крутящий момент Н-м 

200 

250 

при об/мин 

2200 

1800 


стей не было. Разве что поликлиновой 
ремень поменяли раньше срока - на 
нем появились трещины, - да проклад- 
ку под термостатом. Хотя для хорошего 
дизеля 80 тыс. км - еше даже не середи- 
на жизни. Ломаться ему рановато. 

Мотор, особенно на фоне бензиновых 
собратьев, достаточно экономичен. А 
вот с шумом, особешю на холостых обо- 
ротах, стоит побороться. На высокой 



Регулировка турбокомпрессора заметно прибави- 
ла резвости двигателю. 


Патрубок от компрессора уходит вперед, к охла- 
дителю, и от него переходит к новому впускному 
коллектору. 



скорости не поймешь, что больше шу- 
мит: дизель или воздух, гуляющий в за- 
коулках «во^'\говского» кузова. 

Уже появились в продаже запчасти к 
560-му - по крайней мере, в Нижнем и 
в Москве. Здесь же его научились чи- 
нить. В других местах ситуация разная 
- где-то берутся и за ремонт, и за по- 
ставку запчастей, а где-то о таком дизе- 
ле и знать не знают. 

Мотор вызывает огромный интерес: 
все, что написано выше, мне приходит- 
ся повторять для любопытных мини- 
мум раз в день. Только на один вопрос 
ответа нет - когда начнутся массовые 
продажи и снизится ли цена? Сегодня, 
по нашим данным, делают около 250 
моторов ГАЗ-560 в месяц (примерно 
3000 в год). Еще в конце прошлого года 
было принято решение увеличить его 
выпуск вчетверо (па столько позволя- 
ли существующие производственные 
мощности). Однако все осталось на 
прежнем уровне. А при малосерийном 


производстве о снижении цены не мо- 
жет быть и речи. Но в любом случае, 
не стоит надеяться, что дизель по цене 
будет соизмерим с бензиновыми мото- 
рами. Некий набор импортных комп- 
лектующих (топливная аппаратура, 
управление, турбокомпрессор, порш- 
невая группа) сложно заменить отече- 
ственными без потери надежности или 
невозможно вовсе из-за отсутствия в 



Сам охладитель стоит перед радиатором систе- 
мы охлаждения. 



производстве нужных деталей. Кстати, 
заволжский дизель ЗМЗ-514, очень 
близкий по характеристикам к ГАЗ- 
560, имеет почти весь джентльменский 
набор импортных компонентов - и со- 
ответствующую цену, соизмеримую с 
частично обрусевшим австрийцем. 

Удешевить покупные детали можно, 
увеличив объем закупок, наладить про- 
изводство нужных комплектующих в 
России целесообразно опять-таки под 
более-менее солидную программу вы- 
пуска. А программы все пет... 

Зато появился конкурент - дизель 
ИВЕКО. Планируется организовать 
СП с итальянской фир.ѵюй, одна из за- 
дач которого - обеспечить нижегород- 
ские машины итальянским дизелем. 
А что же ГАЗ-560 - его выпуск прекра- 
тят? Или два конкурирующих мотора 
будут существовать параллельно? Слу- 
хи ходят разные, но официальной ин- 
формации пока нет. Надеемся, интри- 
говать нас будут недоліх). Ізр| 
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«Ситроен-СЗ» был представлен 
осенью прошлого года на 
Франкфуртском автосалоне. 
Переднеприводный городской 
компакт В-класса выпускают только 
с кузовом пятидверный хэтчбек. 
Двигатели - бензиновые, 1,1; 1,4 и 
1,6 л или 1,4-литровый турбодизель 
(68 и 90 л. с.). Коробки передач - 
механические пятиступенчатые, с 
бензиновым двигателем 1,4 л - также 
четырехступенчатый «автомат». В 
Россию поставляют две более 
мощные бензиновые версии. 


И дет человек мимо глухого забора 
и вдруг на уровне глаз видит дыр- 
ку... Не нужно быть психологом, 
чтобы предугадать: большинство не- 
пременно в нее заглянет, такова уж на- 
ша природа. Так, впервые окагзавшись 
в «Ситроене-СЗ», трудно удержаться 
от соблазна засунуть палец в одно из 
отверстий на краю передней панели - 
они провоцируют на это формой и 
размером. Оказывается, эти «ноздри» 
- вполне функциональные сопла для 
обдува боковых стекол в зоне зеркал 
заднего вида. 

Новый «Ситроен» лишь издали ка- 
жется этакой божьей коровкой: он сов- 
сем не мал и, в соответствии с совре- 
менными тепдеішиями, весьма высок 
- целых 1520 мм! Большие дв^ные 


проемы позволяют не сгибаться в три 
погибели при посадке. Салоп непри- 
вычно просторен для такого класса - 
здесь свободно разместятся пятеро 
упитанных мужчті ростом 175-180 см 
или, скажем, два баскетболиста спере- 
ди и трое детей сзади. Удобно устро- 
иться на рабочем месте водителю по- 
могут три регулировки кресла и две - 
руля. Внутри «це-третий» напоминает 
мини-вэн: далеко отстоящие крутые 
дуги передних стоек, большая пло- 
щадь остекления, высокие сиденья, 
подлокотники спереди, обилие яши- 
ков-полочек-карманов, «трюмо» с 
подсветкой на обратной стороне сол- 
нечного козырька и даже складываю- 
щаяся полка в багажнике. 

Покоряет стильный дизайн каждого 
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Приборная панель оригинальна и непривычна - ! 

например, в белой дуге наверху далеко не сразу 1 
признаешь тахометр. 

элемента: чего стоят удобные и краси- 
вые дверные ручки или вращающиеся 
дефлекторы. А пепельницу-стаканчик 
с крышкой можно просто передать ку- 
ргыьщику в руки. Кое-где в жертву 
стилю принесена функциональность - 
к приоорной панели необходимо при- 
выкнуть, но и тогда разглядеть крохот- 
ную оранжевую стрелку тахометра с 
оранжевой же подсветкой не так-то 
просто. 

Впрочем, последнему можно найти 
оправдание - дружелюбный автомо- 
оіьчьчик совершенно не подстегивает 
гоночные амбиции, которые заставля- 
ют загонять стрелку в красный сектор. 

На правах рекламы 


Оригинальная пепельница-стаканчик. 

Даже с самым мощным мотором (из 
тех, что поставляют в Россию) - 1,6-ли- 
тровым мощностью 1 10 л. с. — он доста- 
точно беззлобен. Иногда это вызывает 
раздражение - например, при 1000 
об/ мин двигатель откровенно бастует, 
требуя перейти на более низкую пере- 
дачу. Возможно, дело в жестких эколо- 
гических требованиях и настройке 
програ.ммы управления. В остальных 
же случаях на «Ситроене» просто при- 
ятно ездить спокойно - наслаждаясь 
тишиной и комфорто .м. Кстати, со 
старшего брата С5 сюда перекочевало 
полезное нововведение: при интенсив- 
ном торможении (а из-за сверхчувст- 
вительной педали тормоза интенсив- 
ным поначалу оказывается любое за- 


Багажник можно разделить на два «этажа» со- 
ставной полкой. Она же позволяет образовать 
ровную площадку при сложенных спинках задних 
сидений. 


медление) автоматически включается 
аварийная сигнализация, гаснет же 
она при переносе ноги па акселератор. 

Как и большинство французских ав- 
томобщ\сй, «Ситроен-СЗ» неплохо ос- 
нащен: лаже в .минимальную комплек- 
тацию входят омыватели фар, две по- 
душки безопасности, обогрев перед- 
них сидений, электроприводы зеркал 


КАК УВЕЛИЧИТЬ ДОХОД ОТ АВТОСЕРВИСА 
помощью ОБОРУ ДОВАН ИЯ ОТ Чіі/^СТОЙ КОМПАНИИ 


Мойки высоким давлением 
воды с нагревом 
^кіюльзукпе^дпр мытья 
^мгателси. агрегатов 

ГИЛлНО ЗЗГрЯЗНСИмЫХ 

I іОВеохностеіі 0^3 

шКЛ0ЛЬ30В^ИИЯ лимит- 


Подметальные машины 

Используютср /тя уборхч 
крупного МуСОІМ 
на влу/ренн,«х 
и внешних 

ГОррНГО/)НЯЛ 


профессиональные 
пылесосы 

ПрИМСѴ^НЮТСЯ 
для уборки 
ВЛйУСНОГО 
и с>огого 
мусора 


Профессиональные пылесосы 
Применяю 'сядля очистки 
сзлоноз овтомобі-ілей 
и ітл біігахоіихов 
от всех люов 
мусора 


Ручные моики 
высоким 
давлением воды 

'оимоняютсядля 
'ыстрего удаления 
устойчивых 
загрязнений 
сроверхиссти 
автот^юбилей 


Поломоечные машины, химия 

Уіс/юльзу/огся 
для высокска*іОстееннси 
очист/31 твердых полов 
в закрытых помеиениях 


Системы очистк»! 
и рециркуляции 
воды 


Автоматические моики 
всех типов 


Снегоуборочная 

техника 

і^споАьзуются 
для ОЧІКТХИ 
от снега тротуаров, 
плоиізлох. стоянок 
подъездных і»утай 


Аппараты для химической 
чистки, химия 

І^ПОЛЬЗу/ОТСЯ для химической ОЧі^ТКИ 
салонов и багажников автомобилей 


Подметально- 

всасывающие 

машины 

Ислопьзуюгся/іпя 
сбора мусора на 
больших территориях 


Москва ѵѵ>ѵѵ/.сІіі$То.ги 


ЧИСТАЯ 

БЕСПЛАТНАЯ ДОСТАВКА ПО МОСКВЕ • ФИРМЕННЫЙ СЕРВИС И ГАРАНТИЯ ДО 24 МЕСЯЦЕВ 


м. Шаболовская, ул. Стасовой, 10/1, т. (095) 234-3939 
м. Электрозаводская, ул. Гастелло, 41 , т. (095) 956-1818 
(подарок каждому посетителю офиса) 


НАШИ ПРЕДСТАВИТЕЛЬСТВА: 

Калининград, Московский проспект, д. 196, т. (0112) 77-2020 
Санкт-Петербург, ул. Куйбышева, д. 1 1, т. (812) 233-8297, 235-1859 
ДИЛЕРЫ: 


Ростов-но-Дону (8632) 48-81-93 • Кроснояоп 

Екатеринбург (34321 61-05-38 •Краснодар 

Волгоград (8442) 98-08-89 • Краснодар 

Воронеж (0732) 53-66-06 • Наб. Челны 

Воронеж (0732) 55 37-45 • Норильск 


.36)2) 

(86121 

( 86 ) 2 ) 

(8502) 

?919) 


62-53-88 

53- 13-17 

54- 75-46 
53-32-34 
44-3--67 
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И передних стекол, аудиоподготовка, 
центральный замок с дистанционным 
управлением, иммобилайзер. Правда, 

Сопла обдува стекла похожи на три ноздри. Прос- 1 
вет между передними стойками и зеркалами поз- ' 
волил ликвидировать обычную для большинства | 



и обойдется все это недешево - с мото- 
ром 1,4 л такая машина стоит $12 тыс. 
С более мощным агрегатом 1,6 л в ба- 
зовую комплектацию добавится АВС, 
а цена возрастет до $13,3 тыс. У нас на 
тесте побывала машина за $15,9 тыс., 
оснащенная по максимуму; с шестью 



Яркая внешность, стильный дизайн, 
просторный комфортабельный салон, 
большие межсервисные пробеги, дли- 
тельная гарантия. 


Высокая цена, неинформативная при- 
борная панель, «провал» тяги (с мото- 
ром 1,6 л) на низких оборотах. 

подушками безопасности, ю\имат- 
контролем, аудиосистемой с СО-про- 
игрывателем, борткомпьютером, дат- 
чиками парковки, противотуманными 
фарами и легкосплавными дисками 
увеличенной (15 дюймов) размерно- 
сти. Все поставляемые в Россию авто- 
мобили оснащены пакетом для плохих 
дорог и имеют солидную гарантию - 
три года или 100 тыс. км пробега, ізрі 




СІТНОЕМСЗ 

(данные производителя) 


ОБШИБ ДАННЫЕ; число мест - 5; снаря- 
женная масса - 1 1 60 кг; полная масса - 1 525 кг; 
максимальная скорость - 192 км/ч; время раз- 
гона с места до 100 км/ч - 10.7 с; расход топ- 
лива в условных загородном и городском цик- 
лах - 5,2; 8,6 л/1 00 км; запас топлива - 45 л: то- 
пливо - неэтилированный бензин АИ-95. РАЗ- 
МЕРЫ, мм: длина -3850; ширина -1670; вы- 
сота - 1 520; база - 2460; колея спереди/сзади - 
1440/1440; дорожный просвет - 120; объем ба- 
гажника - 305/1310 л; радиус поворота - 5,2 м. 
ДВИГАТЕ/\Ь: бензиновый с распределенным 
впрыском, четырехцилиндровый, рядный, че- 
тыре клапана на цилиндр, два распредвала, 
расположен спереди поперечно; рабочий объем 
- 1587 см3; диаметр цилиндра и ход поршня - 
78.5x82,0 мм; степень сжатия -9.6; мощность - 
80 кВт/110 л. с. при 5750 об/мин; максималь- 
ный крутящий момент - 147 Н-м при 4000 
об/мин. ТРАНСМИССИЯ: привод на пе- 
редние колеса; коробка передач - механиче- 
ская пятиступенчатая; передаточные числа; I - 
3,42; II - 1 .95; III - 1 .36; IV - 1 ,05: V - 0,85; з. х. 
- 3,58; главная передача - 3,77. ПОДВЕСКА: 
спереди - типа «Мак-Ферсон» со стабилизато- 
ром поперечной устойчивости, сзади - про- 
дольные рычаги, связанные упругой попереч- 
ной балкой. ТОРМОЗА: гидравлические, 
дисковые с вакуумным усилителем и АБС. спе- 
реди - вентилируемые. РУЛЕВОЕ УПРАВ- 
ЛЕНИЕ: реечное с электроусилителем. РАЗ- 
МЕР ШИН: 185/60В15. 



'^РЕДАКЦИЯ БЛАГОДАРИТ КОМПАНИЮ «СА1АРИ» ЗА 
ПРЕДОСТАВЛЕННЫЙ НА ТЕСТ АВТОМОБИЛЬ. 



ИНФОРМАЦИЯ о ПРОДАЖЕ - В РАЗДЕЛЕ «ЦЕНЫ ДИЛЕРОВ». Й 

^ Я - л. ^ 
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5 ММ 1248 


ІПШ248 
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ТЕКСТ / ИГОРЬ ТВРРДУНОВ 

ФОТО / ИГОРЬ ТВЕРДУНОВ и <.ДАЙМ,\ЕР-КРАЙС\ЕР.> 

Г ОСПОДИ, ДО чего же приелись «мер- 
седесы» 5-класса, «семерки» от 
БМВ, «ягуары» и прочий ширпот- 
реб. Разъезжают тысячами по всему 


І миру, покупает их всяк, у кого средст- 
ва есть. Что остается делать людям 
очень богатым - ездить на том, что мо- 
жет позволить себе народец просто бо- 
гатый? А имидж не пострадает? Те- 
перь - нет. Отныне есть «Майбах» - ав- 


[■ 


/ПРЕЗЕНТАЦИЯ 



томобиль малотиражный, дорогой, 
богато укомплектованный, с отличной 
родословной. Господа магнаты, оли- 
гархи, шейхи, султаны, другие само- 
держцы и прочие сильные мира сего - 
это для вас. Тысяча машин в год - при 
таком объеме производства не придет- 
ся ли вам выстраиваться в очередь? 

Впрочем, производитель уже решил, 
где и сколько «майбахов» будет прода- 
ваться. Сорок процентов найдет поку- 
пателей за океаном, в США. Двадцать 
пять - в старушке Европе. Около двад- 
цати - в Азии. Нас тоже не забыли; в 
нынешнем и будушем годах в Россию 
будет поставлено 1 2 автомобилей. Че- 
тыре первых уже заказаны. Кем? 
Юридическими лицами. Понятно, что 
за каждым юридическим лицом стоит 
весомое лицо физическое. Однако фа- 
милии приобретаюших средство пере- 
движения ценой почти полмиллиона 
не афишируются. Понятно, что и у нас 
есть люди, готовые платить за имидж. 
Однако в Соединенных Штатах таких 
много больше, поэтому презентацию 
новой модели проводили, увы, не 
в Москве, а в Нью-Йорке. 

Вообше-то все надеялись впервые 
увидеть «Майбах» еше весной на Же- 
невском автосалоне. Однако премьера 
там получилась странная: автомобиль 
(или его макет?) стоял в сумраке за по- 
лутемным стеклом, так что едва про- 
сматривались очертания. Воочию тог- 
да показали лишь двигатель. 

И вот официальный показ нового су- 
перавтомобиля и заодно - возрожде- 
ние славной, но ушедшей марки. Ста- 
тус новішки предопределил размах 
презентации: машину, собранную на 
заводе близ Штутгарта, доставили в Ан- 
глию, где погрузили на трансатланти- 
ческий лайнер «К\^мп Элизабет-2». Мо- 
рем «Майбах» добрался до Нью-Йор- 
ка, где вертолет перенес его на берег. 
Далее - своим ходом на презентацию. 
Куда? На Уолл-стрит, в деловой центр 
Америки (да и всего мира, наверное). 

Здоровенный - шесть с лишним мет- 
ров! - седан не производит впечатле- 
ния гиганта, не поражает формами, 
не кажется слишком роскошным. Кста- 
ти, индекс «62» - длина кузова в дм. 
1 1редус.мотрен также укороченный ва- 
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«Майбах-б2» и его предок «Майбах-088 Цеппелин» 1930 года. 
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НАША СПРАВКА 


Вильгельм Майбах (1846-1929), которого в Германии 
называли королем конструкторов, в конце XIX - нача- 
ле XX вв. работал с Готлибом Даймлером. По сути, 

Майбах стал отцом первых двигателей и моторных 
экипажей, носивших марку «Даймлер». 

С 1907 года Майбах вместе с сыном Карлом 
(1879-1960) спроектировал мощные моторы для дири- 
жаблей конструктора Фердинанда Цеппелина. Во вре- 

■ мя Первой мировой 
" войны фирма, получив- 
шая в 1912 году название «Майбах моторенбау» и распо- 
ложенная в городе Фридрихсхафене на берегу Боденского озера, строила авиационные двигатели мощностью 
до 250 л. с. 

После войны Германии, согласно Версальскому мирному договору, было запрещено иметь авиационную промыш- 
ленность. Карл Майбах переориентировался на создание мощных моторов для локомотивов и военной техники, 
а также на производство автомобилей. 

Большой, тщательно изготовленный, роскошный «Майбах-ѴѴЗ» с шестицилиндровым мотором дебютировал в 1921 
году. В Германии комфортабельную и надежную машину вскоре прозвали ‘<автомобиль-мечта». До начала Второй 
мировой войны завод выпускал солидные, прочные и комфортабельные модели с шестицилиндровыми двигате- 
і'ііііі'іМ:ііі-.ѴИІ:У^5і!ІНіііі^^— ^іями. Но самым знаменитым «Майбахом» стал «Цеппелин», представленный 

^ 191 9 _н. Версия 087 была оснащена двигателем VI 2 мощностью 150 л. с. А на по- 
явившемся вскоре «Майбахе-088 Цеппелин» стоял уже 200-сильный агрегат. 

Помимо мощных, работающих «шепотом» и надежных моторов, «майбахи» отличались вакуумным усилителем тор- 
мозов, пневмомеханизмом переключения передач, роскошной отделкой и, разумеется, баснословной ценой. До 
1941 года завод построил 1200 шасси (кузова изготавливали специализированные фирмы). 

Во время войны завод строил двигатели для армейской техники. Двенадцатицилиндровый мотор «Майбах» мощ- 
ностью 230 л. с. устанавливали, в частности, на полугусеничные тяжелые грузовики «Фамо», а вершиной этого пе- 
риода считают 700-сильный агрегат танка Т-ІѴВ «Королевский тигр». После войны завод выпускал большие ди- 
зельные двигатели - стационарные, для судов и железнодорожных локомотивов. С 1966 года предприятие и мар- 
ка «Майбах» принадлежат компании «Даймлер-Бенц» (ныне - «Даймлер-Крайслер»). 

ШШШШ 


риант «Майбах-57». Но стоит подойти 
поближе, посмотреть повнимательней, 
ознакомиться с описанием... За сдер- 
жанной, некичливой роскопгью салона 
(дорогая кожа, ценные породы дерева, 
полированный металл) скрывается 
полный набор современных техниче- 
ских решений - от климатической ус- 
тановки и средств коммуникации до 
всех мыслимых элементов зашиты пас- 
сажира (одних подушек - десять!). Ку- 
зов, в конструкции которого использо- 
ваігы леі кие сплавы, не только элеган- 
тен, но и отвечает всем требованиям 
безопасности. Двенадцатицилиндро- 
вый мотор с двумя турбокомпрессора- 
ми сообщает машине недюжиішые ди- 



Двигатель «Майбаха» оснащен двумя турбоком- 
прессорами. 

страшной тайны, если скажу, что 
«Майбах» не вполне оригинален, с тех- 
нической точки зрения. Некоторые его 



намические характеристики. Удержи- 
вать табун «лошадей» в повиновении 
помогает электроника: она контроли- 
рует работу пневмоподвески, тормо- 
зов, предупреждает заносы. 

Один список того, чем оснашен 
«Майбах», занимает в описании авто- 
мобиля три страницы. Чем приводить 
его полностью, проще сказать так: 
здесь собраны воедино почти все систе- 
мы и устройства, применяемые в сов- 
ременных автомобилях, а самые совер- 
шенные технологии в сочетании с руч- 
ной сборкой и отделкой дают традици- 
онное немецкое качество. Не раскрою 


узлы и агрегаты аналогичны тем, что 

Скоростной машине - надежные тормоза. На пе- 
редних дисках по два суппорта. 



8/2002 

73 





8/20Р2 

74 




МАУВАСН-62 


ну со старым именем, инженеры 
«Даймлер-Крайслер» доказали миру, 
что автомобиль «высшего света» сегод- 
ня может и должен примерять на себя 
самые свежие технические новинки - 
это пойдет ему только на пользу. 


ОБЩИЕ ДАННЫЕ: ЧИСЛО мест - 4; снаряженная 
масса - 2855 кг; полная масса - 3380 кг; макси- 
мальная скорость - 250 км/ч; время разгона с ме- 
ста до 100 км/ч - 5.4 с; расход топлива - 1 5,9 л/1 00 
км; запас топлива - 110 л. размеры, мм: длина - 
6156; ширина - 1980; высота - 1573; база - 3827; 
колея спереди/сзади - 1675/1695; объем багаж- 
ника - 605 л; радиус поворота - 7,4 м. ДВИГА- 
ТЕЛЬ: бензиновый, двенадцатицилиндровый. V- 
образный, с турбонаддувом; рабочий объем -5513 
см3; диаметр цилиндра и ход поршня - 82x87 мм; 
степень сжатия - 9,0; мощность - 405 кВт/550 л. с. 
при 5250 об/мин; максимальный крутящий момент 
- 900 Н м при 2300-3000 об/мин. ТРАНСМИС- 
СИЯ: привод на задние колеса; коробка передач - 
пятиступенчатая автоматическая; передаточные 
числа: I - 3,50; II - 2,19; III - 1,41; IV - 1,00; V - 
0,83; 3. X. - 3,1 6; главная передача - 2,82. ПОДВЕ- 
СКА: независимая для всех колес, с пневматиче- 
скими пружинами и электронным регулированием. 
ТОРМОЗА: дисковые вентилируемые спереди и 
сзади с системой Зепзоігопіс Вгаске Сопігоі. руле- 
вое УПРАВЛЕНИЕ: С уСИЛИТелеМ. РАЗМЕР 
ШИН: 275/50В19. 


в рекламном протекте «Майбаха» 
есть фотография: двое в индивидуаль- 
ных задних креслах - молодая дама по- 
гружена в работу на персональном 
компьютере, рядом совсем не старый 
господин в деловом костюме ведет бесе- 


ду по мобильному телефону. А вот 
представить на этом фото карикатурно- 
го старичка-капиталиста я так и не смог. 
Что ж - у каждой эпохи свое представ- 
ление об успехе в жизни. А у добивших- 
ся этого успеха - свои автомобили. ізр| 


Пневматическая подвеска с электронным регули- 
рованием создает комфорт и способствует повы- 
шению ездовых качеств. 


ТЕХНИКА I 


применяются па других моделях 
«Мерседеса». Ведь конструкция даже 
очень дорогого автомобиля должна 
быть рациональной и более-менее тех- 
нологичной. А без унификации в сов- 
ременном производстве - никуда. 

Что это мы заговорили о «железках», 
да еше применительно к автомобилю 
высшего класса? Да потому, что имен- 
но «железками» и отличается «Май- 
бах» от своих немногочисленных кон- 
курентов, автомобилей помпезных 
и роскошных, но зачастую технически 
консервативных. Создав новую маши- 


Двенадцатицилиндро- 
вый 5,5-литровый дви- 
гатель с двумя турбо- 
компрессорами 
вает 405 кВт/550 л. с. 
и момент 900 Н м. 
го достаточно, чтобы 
разгонять трехтонный ав- 
томобиль до 100 км/ч за 5,4 с 
и сообщать ему скорость 250 км/ч. 





I ТЕХНИКА I 



бость стиля тут не проходиі, смелые 
эксперименты дизайнеров - тоже. 
«Хонда СК-Ѵ» стала одновременно бо- 
лее модной и солидной - образно го- 
воря, повзрослела. Раскосые фары, 
более короткий и наклоненный капот, 
характерные пластиковые окантовки 
колесных арок - при стопроцентной 
узнаваемости автомобиль кажется 
больше, чем на самом деле. Традици- 
онная^ «ступенька» поясной линии 
зрительно делает «Хонду» легче, осо- 
бенно сзади. 

Логическое продолжение внешно- 
сти - интерьер. Здесь «Хонда СК-Ѵ» 
выгодно отличается от предыдущей 
модели. Помимо сидений, заметно 
прибавивших в размерах и удобстве, 
особого слова заслуживает консоль с 
простыми круглыми рукоятками и по- 
нятной символикой, нанесенной на их 
внутренние, неподвижные части. Ори- 
гинален вертикальный ручник, кото- 
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ТЕКСТ / АНАТОЛИЙ ФОМИН 
ФОТО / АЛЕКСАНДР ПОЛУНИН 

П ервая «Хонда СК-Ѵ», дебют кото- 
рой состоялся в 1995 году, оказа- 
лась очень удачной машиной. 
Спрос на новинку превзошел самые 
смелые ожидания. Через три года мо- 
дель была представлена на всех основ- 
ных рынках, а через пять лет в мире 
было продано более миллиона СК-Ѵ. 

Европа традиционно не самый боль- 
шой рынок полноприводных автомоби- 
лей: на них приходится здесь 2,5-3,5% 
от всех продаваемых машин. По про- 
гнозам маркетологов, к 2005 году их до- 
ля составит 3% или примерно 500 тыс. 
шт. В лучший для «Хонды» 1998 год бы- 
ло продано 37 895 автомобилей «Хонда 
СК-Ѵ». В 2000-м машину подвергли рес- 
тайлишу, а в 2001-м дебютировала абсо- 
лютно новая модель СК-Ѵ. С ней «Хон- 
да» надеется покорить рубеж в 40 тысяч 
автомобилей ежегодно. 


БОЛЬШЕ И ТОЛЩЕ 

Конечно, «Хонда СК-Ѵ» стала боль- 
ше. По сравнению с предшественни- 
цей она подросла на 40 мм в длину и 
30 в ширину. Колея и база не увеличи- 
лись, но объем кузова заметно возрос 
благодаря более рациональной компо- 
новке: салон как бы сдвинут вперед. 
Это стало возможным с новым двига- 
телем и передней подвеской «Мак- 
Ферсон» вместо двойных поперечных 
рычагов - они позволили укоротить 
капот и отвоевать для водителя и пас- 
сажиров 48 мм. Поскольку абсолют- 
ный «прирост» «Хонды СК-Ѵ» неве- 
лик, она не сильно прибавила в массе 
- 30 кг по нынешним временам ерун- 
да, особенно ,для машины с рейтингом 
пассивной безопасности «четыре звез- 
ды» по методике ЕигоМСАР. 

«Паркетный» вседорожник просто 
обязан нравиться всем потенциаль- 
ным покупателям: нарочитая гру- 


ГЕНЫ УСПЕХА"" 

«ХОНДА СК-Ѵ» СНОВА ХОЧЕТ ПОНРАВИТЬСЯ ВСЕМ 







рый в нерабочем положении «изобра- 
жает» одну из ручек консоли. В вари- 
анте с навигационной системой верх- 
нюю часть окк}чіирует внушительный 
.многофункциональный дисплей, ко- 
торый, однако, плохо виден на ярком 
солнце. В более простых вариантах это 
место для аудиотехники (два посадоч- 
ных гне-зда стандарта ^1N). 


ческой трансмиссии неудобно: непри- 
вычна плоскость движения руки, а по- 
ложения обозначены недостаточно 
четко - водителям разного роста ры- 
чаг виден под разным углом. Традици- 
онное «американское» расположение 
на рулевой колонке и индикатор на 
панели приборов были бы предпочти- 
тельнее. К машине с механической ко- 
робкой передач такие претензии не 
возникают - четкие короткие ходы ры- 
чага не позволяют превратного толко- 
вания. Но к приводу сцепления надо 
привыкнѵть: .длинный ход педали, 
очень маленькое и почти равномерное 
по ходу уси'\ие - не подарок активно- 
му водителю или новичку за рулем. 
Это первый повод выбрать «автомат». 

Автоматическая 


сочетается с обшим имиджем «Хонды 
СК-Ѵ». Ведь сказать, что под капотом 
«взрывной» мотор, превращающий 
каждую поездку в квгь\ификацию пе- 
ред гонками, - значит покривить ду- 
шой. Новая система бесступенчатого 
регулирования фаз газораспределе- 
ния і-ѴТЕС и пере.менный впускной 
трубопровод позволили добиться вну- 
шительных показателей мощности и 
крутящего .момента при соблюдении 
экологических норм Евро IV. Но бое- 
вой характер остался в прошлом. Нет, 
претензий к мотору никаких, для сво- 
их двух литров он более чем хорош да- 
же на небольших оборотах, прекрасно 
«крутится» дгь\еко за 60(Ю об/мин, не 
досаждает шумом и вибрацией... но 
что-то не 


ГОЛОСУЮ ЗА «АВТОМАТ» 

Устроиться на водительском месте 
нетрудно — диапазон регулировок 
вполне соответствует не только япон- 
ским, но и европейским фигурам. 
Руль не мешает видеть приборы - диа- 
пазон его регулировок также достато- 
чен. А вот выбирать передачи торча- 
щіш из панели селектором автомати- 


ула вливаемое приборами 


трансмиссия лучше 
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I ТЕХНИКА I 


покинуло его. Кто сказал, что у техни- 
ки нет души? Словом, второй повод 
выбрать «автомат». 

Шасси новой «Хонды СК-Ѵ» подвер- 
глось основательной проработке - че- 
го только стоит новая передняя подве- 
ска! Машина не стала от этого более 
«острой», но ведь и ее предшественни- 
ца не отличалась демонстративной 
спортивностью. Зато комфорт подвес- 
ки возрос - «Хонда СК-Ѵ» превосходно 
глотает не только мелкие неровности, 
но и солидные выбоины, отлично 
справляется с брусчаткой и шумосоз- 
даюшей дорогой автополигона. Плот- 
ная, энергоемкая подвеска позволила 
также заметно уменьшить крены и 
обеспечила прекрасную устойчивость 
на большой скорости даже на неров- 
ном покрытии - «Хонда» вполне спо- 
собна быстро ехать по российским «ав- 
тобанам» и не сильно напрягать при 
этом водителя. Управляемость же в по- 
воротах лучше оцепить словом «на- 
дежная», не вдаваясь в тонкости. Это 
третий, окончательный повод выбрать 
автоматическую трансмиссию. 

ПОЛОВОЙ ВОПРОС 

Как известно, одна из сильных сто- 
рон «Хонды СК-Ѵ» - плоский пол в 
салоне, благодаря которому увеличи- 
вается не только объем кузова, но и 
удобство посадки. Но у любой меда- 
ли есть своя оборотная сторона. У по- 
ла это - днише. Оно тоже почти пло- 
ское, а потому трансмиссии, выпуск- 
ной системе и топливному баку негде 


і 




Передняя подвеска «Мак-Ферсон». 


спрятаться от камней и жестких буг- 
ров между колеями. Бензобак хотя 
бы прикрыт грубчагой защитой, а 
выпускная система так же уязвима, 
как и на прежней машине. Желаю- 
щим устроить себе «Кэмел Трофи» в 
выходные лучше сначала изучить 
прайс-лист на запчасти. Кто знает, 
может быть поэтому СК-Ѵ не красят в 
желтый цвет? 

Впрочем, вернемся к другой стороне 
пола - багажнику, погрузочная высота 
которого теперь ниже на 120 мм. Сам 
багажник, естественно, стал больше. 
Но если объема все-таки не хватает, а 
все места заняты, можно подвин}пгь 
заднее сиденье вперед аж на 170 мм, 
если позволит комплекция пассажи- 



НОНОАСН V 



2.0І 

2,0і, авт. 

Конструкция 

несущий пятидверный кузов 


Трансмиссия 

полный привод, с автоматическим подключением задних колес | 

Подвески 

независимые, пружинные 


Снаряженная масса, кг 

1480 

1509 

Полная масса, кг 

1930 

1960 

Размеры (д X ш X в), мм 

4560/1780/1710 


База, мм 

2630 


Колея спереди/сзади, мм 

1533/1555 


Дорожный просвет, мм 

200 


Объем багажника, л 

527 


Тип двигателя 

бензиновый 


Расположение и число цилиндров/клапанов 

14/16 


Рабочий объем, см® 

1998 


Мощность, кВт/л. с. 

110/150 


при об/мин 

6500 


Крутящий момент. Н-м 

192 


при об/мин 

4000 


Максимальная скорость, км/ч 

177 

167 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

10 

11,9 

Коробка передач 

5М 

4А 

Расход топлива (ЕОЭЭ/ЮО), л/100 км 
шоссе/город 

7,7/11,7 7,6/12,2 



ров. Это делается раздельно для каж- 
дой из частей сиденья, которое теперь 
складывается не пополам, а в соотно- 
шении 40/ 60. Даже традиционный для 
«Хонды СК-Ѵ» сю\адной столик в ба- 
гажнике стал больше и выше - теперь 
сидеть за ним па пикнике намного 
удобнее. 

5І- 5І- 5І- 

Вместительный, стильный и ком- 
фортабельный автомобиль придется 
по вкусу многим, кто может выло- 
жить за него 530 900 - такова базовая 
цена. БІа фоне популярных конку- 
рентов («Тойота КАѴ-4», «Ниссан X- 
трейл») новая «Хонда СК-Ѵ» выгля- 
дит очень достойно. Важно лишь по- 
мнить, что, подобно другим автомо- 
билям этого класса, опа не создана 
для экстремальных условий. Ее при- 
звание - быть удобной. Всегда, в лю- 
бую погоду. ІЗР| 


Оп 
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Спортивный «Ауди-ТТ» дебютировал 
в 1998 году. Предлагается с двумя 
типами кузовов: купе «2+2» (по сути 
-трехдверный хэтчбек) и двухмест- 
ный открытый родстер. Турбонад- 
дувный бензиновый двигатель объе- 
мом 1.8 л расположен спереди попе- 
речно и в зависимости от степени 
форсировки развивает 150 (только 
для родстера), 180 или 225 л. с. Ма- 
шины с первыми двумя агрегатами 
оснащают передним приводом и ме- 
ханической пятиступенчатой короб- 
кой передач, для второго и третьего 
вариантов предназначены полный 
привод и шестиступенчатая КП. 



ТЕКСТ / ЮРИЙ ннчн гов 
ФОТО / АЛЕКСАНДР ПОЛУНИН 

Д авай поднимем крышу, не 
могу я так больше!» - взмо- 
лился фотограф на очеред- 
ном светофоре. 

Обвешанный спойлерами 
ярко-желтый «Ауди-ТТ» па 


громадных дсвятпадцатидюихмовых 
«катках», рыкая выпуском и посвисты- 
вая турбонаддѵвом, подобно магнитуд 
притягивает внимание прохожих и 
проезжих. И не спрячешься от него в 
скорлупу закрытой кабины: перехле- 

Несколько секунд - и электропривод поднимет мягкий 
верх. В движении привод блокируется. 
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стывая через поднятые стею\а, кожу 
жгут чужие взгляды - откровенно лю- 
бопытные и деланно-равнодушные, 
заинтересованные и оценивающие, 
восхишенные и неприязненные. Те- 
перь я понимаю, что чувствуют мо, де- 
ли на подиуме и откуда у многих этот 
устремленный в никуда взгляд - сам 
автоматически отгородился таким же 
от всего остального мира. 

Зажегся зеленый - с наслаждением 
вдавливаю акселератор до самого по- 
ла. Ошушение, будто поджег фитиль 
ускорителя — холодок в груди и вос- 
торг в голове. Но вот короткий шнур 
догорел - мотор раскрутился до 3500 
об/мин, взорвался мощным «подхва- 
том», и желтая пуля улетела вперед, 
унося от чужой бесцеремонности. 
Стрелка тахометра мечется в секторе 
от четырех до шести тысяч, рука не ус- 
певает «передергивать затвор» короб- 
ки передач. 

Лаже серийный «Ауди-ТТ» с турбо- 
-ѵютором всего в 1,8 л выдает мощность 
225 л. с. и разгоняется до 100 км/ч за 
6,9 с. Что же говорить о тюнинговой 
версии «Спортлайи» от ателье «Абт». 
Благодаря установке спортивного вы- 
пуска с четырьмя хромированными 
«стволами» крушіого калибра, моди- 
фикации системы впуска и програм- 
.мы управления двигателем отдача 
двигателя увеличилась до 265 л. с., а на 
разгон до «сотни» теперь хватает 5,6 с! 
И без того высокая удельная мощность 
теперь достигла 147 л. с. /л. 

Оборотная сторона - у'^зкий рабочий 
Внешние скоростные характеристики самого мощ- 
ного серийного мотора 1,8 л (225 л. с.) и его тю- 
нинговой версии «Абт» (265 л. с.). 


диапазон. Поэтому шестиступенчатая 
коробка здесь весьма кстати. Она сде- 
лана грехвальной, поскольку'^ втиснуть 
шесть ступеней в двухвальнуто схему 
при іюііеречной компоновке силового 
агрегата не позволяет ширина мотор- 
ного отсека. Кроме того, в зависимости 
от передачи, включается одна из двух 
главных пар - 4,20 для І-ІѴ и 3,32 - для 
V, VI и заднего хода. Эффективно реа- 
лизовать огромный потенциал помо- 
гает полноприводная трансмиссия: 
при пробуксовке передних колес, осо- 
бенно вероятной при интенсивном 
разгоне из-за их разгрузки, многодис- 
ковая муфта «Халдекс» подк,\ючит 
задние. 

Великолепные динамические харак- 
теристики требуют мощных тормозов: 
диаметр передних вентилируе.мых 
тормозных дисков, которые к тому же 
стали перфорированными, увеличен 
до 322 мм, у'становлены четырехпорш- 
певые суппорты. Под стать и колеса: 
сзади - широченные, размерностью 
275/30К19, спереди - чуть поуже, 
«всего» 235/35К19, но даже они едва 
помещаются в расширенных колесных 
арках и ограничивают углы поворота 
- разворачиваться на довольно боль- 
шой площадке нришьѵось в два прие- 
ма. Другой стала и подвеска: более же- 
сткая, короткоходная, к тому же регу- 
лируемая, она позволяет добиться оп- 
тимальных настроек. Об этом свиде- 
тельствует два первых места, которые 
завоевали спортивные прототипы 
«Ауди-ТТ-К» в стартовой гонке сезона 
немепкой серии ОТМ. Кстати, отсюда 
же перекочевала и конструкция стек- 
лоочистителя, издалека выдающая тю- 


Приборы с яркими желтыми стрелками и красны- 
ми секторами опасных режимов читаются с перво- 
го взгляда. 


На педалях и площадке - алюминиевые накладки. 


Пластиковая накладка на алюминиевом элементе 
служит опорой ноги в повороте. 

Внутри огромных девятнадцатидюймовых колес 
расположены перфорированные вентилируемые 
тормозные диски диаметром 322 мм. 
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АНОІ ТТ Н0А08ТЕП (в скобках - некоторые 
данные тюнинговой версии АЫ) 


ОБЩИЕ ДАННЫЕ: ЧИСЛО мест - 2; снаряженная 
масса - 1515 кг; полная масса - 1815 кг; макси- 
мальная скорость - 237 (250) км/ч; время разгона 
с места до 100 км/ч - 6,9 (5,6) с; расход топлива в 
условных загородном и городском циклах - 
7,1/13,3 (н. д.) л/100 км; запас топлива - 62 л; то- 
пливо - АІ/1-98. РАЗМЕРЫ, мм: длина - 4041 ; ши- 
рина - 1764; высота - 1348; база - 2429: колея 
спереди/сзади - 1528/1505; дорожный просвет - 
130; объем багажника - 180 л; радиус поворота - 
5.3 (н. д.) м. ДВИГАТЕЛЬ: бензиновый, четырех- 
цилиндровый, рядный, расположен спереди попе- 
речно: распределенный впрыск, регулируемый 
впуск, пять клапанов на цилиндр, турбонаддув с 
двумя интеркулерами: рабочий объем - 1781 см®; 
диаметр цилиндра и ход поршня - 81,0x86,4 мм; 
степень сжатия - 8,9; максимальное давление над- 
дува - 1,0 бар; мощность - 165 кВт/225 л. с. 
(195/265) при 5900 об/мин; максимальный крутя- 
щий момент - 280 (360) Н м при 2200 (3800) 
об/мин. ТРАНСМИССИЯ: полноприводная, зад- 
ний мост подключается автоматически с помощью 
муфты «Халдекс»; коробка передач - механиче- 
ская шестиступенчатая; передаточные числа; I - 
3,42; 11-2.11; 111-1,43; IV -1.09, с главной пере- 
дачей - 4,20: V - 1 ,1 0; VI - 0,91 : з. х. - 4,1 1 . с глав- 
ной передачей - 3.32. подвеска: независимая 
(регулируемая) со стабилизаторами поперечной 
устойчивости, собрана на подрамниках, спереди - 
типа «Мак-Ферсон», сзади - многорычажная. 
тормоза: гидравлические с усилителем, АБС и 
устройством «брейк эссист». рулевое управ- 
ление; реечное с усилителем переменной эф- 
фективности. РАЗМЕР шин: 225/45В17 (спере 
ди - 235/35В1 9, сзади - 275/30Р1 9). 


Ярзкая внешность, великолепная 
динамика в рабочем диапазоне. 


Ограниченный момент на низких 
оборотах, высокая цена. 


Жесткую пластиковую крышу на лето снимем. 

лась в чисто спортивный снаряд - она 
подойдет и для обычной эксплуата- 
ции. Например, дорожный просвет 
можно увеличить примерно на 30 мм 
- на нашей передний спойлер нахо- 
дится в 140 мм от асфальта, что не так 
уж мало даже для обычного легкового 
Панель аудиосистемы можно спрятать под ме- 
таллической крышкой. 


нинговый автомобиль - вместо двух 
щеток здесь.лицн> одна с броским жел- 
тым дефлектором расположена 
строго вертикально посередине ве 
трового стекла. 

Впрочем, машина не преврати- 

Сзади - две пары сверкающих выпуск- 
ных труб от «Абт». 


Цена серийного полноприводного 
родстера «Ауди-ТТ» с самым мощ- 
ным мотором 225 л. с. - $50 тыс. 
Тюнинговая версия «Ауди-ТТ Абт» 
обойдется почти вдвое дороже - 
$95 тыс. 


Рамка ветрового стекла и дуги позади сидений 
защитят в случае переворота. 

автомобиля. Кстати, на зиму удобно 
поставить жесткий пластиковый верх 
- с эти.м справятся двое за пару минут. 
Есть здесь и полный набор средств 
безопасности: от миогоф}ЧНШиональ- 
ной системы стабилизации до четырех 
подушек. А в случае переворачивания 
экипаж защитят прочная рамка ветро- 
вого стекла и две алюминиевые дуги- 
заголовника. Само собой, климатиче- 
ская установка, аудиосистема «Бозе 
Концерт» мощностью 225 Вт, шести- 
лисковый чейнджер, электроприводы 
стекол и зеркал, кожаные руль и сиде- 
нья со вставками из алькантары и по- 
догревом, ксеноновые фары и многое 
другое. Есть даже небольшой багаж- 
ник обьемом 180 л. Правда, трудно 
поверить, что кто-то всерьез решит 
что-либо возить па «Ауди-ТТ Абт», 
кроме себя самого и симпатичной 
спутницы. Вот тогда крышу и компле- 
ксы долой, волосы по ветру - смотри- 
те и завидуйте! ізр| 


РЕЗЮМЕ 


«Азщи-ТТ», особенно в тюнинговой 
версии «Абт», - настоящий шоу- 
стоппер с взрывным темперамен- 
том, гарантирующий внимание ок- 
ружающих и адреналин в крови. 


РЕДАКЦИЯ БЛАГОДАРИТ «АВТОСПЕЦЦЕНТР 
АУДИ» ЗА ПРЕДОСЗ'АВЛЕННЫЙ НА ТЕСТ 
АВТО.МОБИЛЬ. ИНФОРМАЦИЯ О ПРОДАЖЕ - 
В РАЗДЕЛЕ «ЦЕНЫ ДИЛЕРОВ» 
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ОПЕРАЦИЯ /МОДИФИКАЦИЯ 

ВЫСОКАЯ КРЫША ДЛЯ «ГАЗЕЛИ» 
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ТЕКСТ / ЮРИЙ НЕЧЕТОВ 
ФОТО / ГЕОРГИЙ САДКОВ 

У большинства мировых производи- 
телей развозные фургоны пред- 
ставлены широкой гаммой: с раз- 
личными двигателями, длиной базы. 


грузоподъемностью, внутренним объ- 
емом. Проектируя «Газель», конструк- 
торы также предусмотрели три вари- 
анта высоты крыши. Первоначально 
освоили среднюю - как наиболее уни- 
версальную, но семейство уже дожило 


до рестайлинга и за это время ни на 
миллиметр не изменилось ростом. Пу- 
стуюшую нишу начали заполнять тю- 
нинговые фирмы: например, «Пласт» 
из Нижнего Новгорода выпускает гру- 
зовой фургон ГАЗ-270501 с высокой 
крышей. 

Технология его изготовления доста- 
точно проста. У серийного цельноме- 
таллического грузового фургона ГАЗ- 
2705 чуть выше водостоков отрезают 
крышу, а к оставшимся боковинам кре- 
пят своеобразную беседку - прочный 
металлический каркас из полых пря- 
моугольных профилей размером 20x40 
мм и толщиной 2,5 мм. Каркас обеспе- 
чивает жесткость лишенного крыши 
кузова, а кроме того, гарантирует со- 
хранение внутреннего объема в случае 
опрокидывания машины. Затем сверху 
устанавливают собственно высокую 
крышу размером 4400x1700x680 мм. 
Она выклеена из стеклопластика в мат- 
рице по той же технологии, что и кор- 
пуса лодок, катеров или яхт. Наруж- 
ный слой - из окрашенного в массе 
(обычно белого цвета, а на заказ любо- 
го другого) износостойкого декоратив- 
ного пластика. Крышу вклеивают в во- 
досточные желоба и после сзпочного 
осаждения крепят к силовому каркасу. 
Конструкция не боится ни жары, ни 
холода. Допустимый температурный 
диапазон - от -70 до -(-90°С. Размер 
дверей остался прежним - высокие, 
под обрез крыши проемы, возможно, 
появятся позже, однако они 
существенно усложняют и удорожают 
переделку. 

Возросшая на 336 мм габаритная вы- 
сота и дополнительные 55 кг наверху 
(а именно на столько новая крыша тя- 
желее обычной металлической) дела- 
ют фургон более кренистым в поворо- 
тах. Поэтому дорабатывают и ходовую 
часть, устанавливая задний стабилиза- 
тор поперечной устойчивости. Перео- 
борудование одного автомобиля зани- 
мает два дня, стоит же он, в сравнении 
с серийным фургоном, на 31,2 тыс. 
рублей дороже. На все работы 
«Пласт» дает годичную гарантию. 
ГАЗ-270501 сертифицирован и имеет 
«Одобрение типа трапспортпого сред- 
ства», так что у владельца не будет 
проблем с регистрацией в ГИБДД или 
техосмотром. 

Каковы преимущества высокого 
фургона? Во-первых, дополнительные 
два кубометра - они очень пригодятся 
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На правах рекламы 





Катзлоі 

запчастей 

В05СН 

іля 

ілсчесгнеііимѵ. 

^вто.мобісіси 

1 

Надежный отечественный 
автомобиль - это реально! 

Что долдть. ест необходимо бопь уверенным 

8 автомобиле на Можно купить 

.іиомарху. но есть и другой выхол... 

Каталог запасных частей фирмы В08СН 
для отечественных автомобилей. 

Цена катагога - 50 руб. 

Оллата при получении на почте 

Наш аяп^с' ТПЮГхТ Молкля я а 'іла 

_ 





ШКОЛА ВЫЖИВАНИЯ 

ЖИЗНЬ стоит 

ДОРОЖЕ 

УПРАВЛЕНИЕ ЗАДНЕПРИВОДНЫМ 
АВТОМОБИЛЕМ В КРИТИЧЕСКИХ 
СИТУАЦИЯХ 

П о статистике 85 % 
аварий происходит 
из-за иезнания води- 
телями техники управ- 
ления автомобилем в 
опасных ситуациях. 

I |снтр высшего іюди- 
тсльского мастерства 
восіюлігал этот пробел, 
выпустив на основе 
мпоголстпей практики 
обучения сотрудников 
спецслужб этот уникальш>ш видеокурс. 
Заказать его можно по адресу: 

101000, Москва, а/я 344, ЗР. Оплата при 
получении на почте. I ^сна 285 руб. 

НЕ БОЙСЯ, Я С ТОБОЙ! 

О ружейшіки наконец-то порадовамі нас, 
автомобіі,\истов,на,\ежным и доступным 
средством самообороны - перцово-аэрозоль- 
ным пистачетом. Регистрировать его не на- 
до (ст. 13 Закона об оружіт). Заряд рассчи- 
тан на 20-30 выстрелов. 

Пистолет - 690 руб. 

Кобура - 195 руб. 

Запасной баллон - 
270 руб. 

Оплата при получении. Заказьшайте: 
101000, Москва, а/я 344, ЗР. 

ТЕСЕР КАЧАЛОВА 

А втотестер Качалова - при- 
бор для оперативной диа- 
гностики электроцепей (12 В). 

Уникален (ЗР №9 за 2001 г.). 

Проверит не только постоян- 
ное напряжение, но и импуль- 
сные сигналы. Совмегцает 
функции цифрового вольт- 
метра и осциллографа. Цена 
850 руб. Оплата при получе- 
нии на почте Заказывайте: 

101000, Москва, а/я 344, ЗР. 






Внутренняя высота грузового отсека составляет 
1850 мм. 

для перевозки легкого крупногабарит- 
ного груза. Во-вторых, внутренняя вы- 
сота 1850 мм позволяет стоять внутри 
в полный рост при погрузке-разгруз- 
ке. Точно так же можно переоборудо- 
вать .микроавтобус, грузопассажир- 
ский «комби» и даже более компакт- 
ный «Соболь» - работа над ними уже 
ведется. Просторный и высокий кузов 
значительно расширяет область при- 
менения машины - опа лучше 
серийной подойдет в качестве «скорой 
помощи», передвижной лаборатории, 
маршрутного такси и в некоторых 
других случаях. 

Не исключено, что в дальнейшем 


В сравнении с серийным цельнометаллическим 
фургоном высота ГАЗ-270501 увеличилась на 
336 мм - с 2274 до 2610 мм. 

«Пласт» будет поставлять высокие 
крыши прямо на ГАЗ. Дело в том, что 
отштамповать высокую крышу из 
цельного листа, как стандартную сред- 
нюю, невозможно из-за ограничений 
по глубине вытяжки металла. А свари- 
вать из отдельных элементов дорого, 
хлопотно и оправдано лишь при боль- 
ших объемах производства. Когда же 
речь идет о нескольких тысячах ма- 
шин в год, дешевле ставить пластико- 
вые крыши - причем покупать гото- 
вые, чтобы не осваивать выклеивание 
из стеклопластика. Именно так посту- 
пают большинство автомобильных 
фирм. |зр| 
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ДОЛГОИГРАЮЩИЙ ^ 
<ФРАВУРИС» 


НОВАЯ МОДЕЛЬ ОТ «КОНТИНЕНТАЛЯ 
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ТЕКСТ. ФОТО / СЕРГЕЙ МИШИН 

З авершив обновление шип с име- 
нитыми брэндами «Конти» и 
«Унирояль», шинный концерн 
«Континенталь» взялся за покрышки 
«эконом»-класса, носяшие торговую 
марку «Барум». 

1 Іри разработке модели «Барум-Бра- 
вурис» основное внимание уделили хо- 
димости; ведь именно ресурс шины 
наиболее интересен для покупателей, 
которые привыкли считать деньги. По 
заявлению производителей новинка 
будет ходить почти на 'греть (!) больше 
своей предшественницы «Ьравуры»! 

Поскольку создавалась целая «ли- 
нейка» покрышек с посадочным диа- 
метром от 14 до 17 дюймов и шириной 
от 175 до 235 мм, предусмотрели два 
варианта рисунка протектора. На «уз- 
ких» шинах (до 195 мм) одна продоль- 
ная канавка для вытеснения воды из 
пятна контакта, а на более широких - 
две. Центральная часть протектора 
сделана в виде сплошной полосы, спо- 
собствующей высокой курсовой ус- 
тойчивости на прямой. Прогнутые на- 
правляющие ребра призваны снизить 
интенсивность износа шины, ее шум- 


ность и улучшить плавность хода. 
Массивные плечевые элементы обес- 


печивают устойчивость и управляе- 
мость в скоростных поворотах. 

Состав смеси, из которой сварена 
«Бра ву рис», тоже новинка, носящая 
имя «Лонг лайф» («Долгая жизнь»). 
Для увеличения износостойкосги в ре- 
зине сделали больше молекулярных 
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«Барум» - это имя одного из заво- 
дов концерна «Континенталь», 
выпускающего в год 16 млн. шин 
различных брэндов. В том числе, 
кстати, и «Мишлен» - ему принад- 
лежит 15% «Барума». 

А само слово «Барум» составили 
начальные буквы названий трех 
фирм: «Батя», «Рубена» и «Митас», 
которые при объсшшспии образо- 
вали нынешнюю компанию. 


связей. На это же наце- 
лена новая технология 
многоступенчатого сме- 
шивания компонентов, 
дающая более однород- 
ную массу. Кроме отлич- 
ной износостойкости, у 
нее еще и повышенные 
сцепные свойства па 
мокрой дороге. 

Доработанный про- 
филь протектора - тре- 
тья составляющая увеличения ресурса 
новой покрышки. Еше одно ноу-хау 
«Бравуриса» - система «Барум Белт»; 
іьчоский поясной контур для равно- 
мерного распределения давления в 
пятне контакта. Проще говоря, проте- 
ктор в сечении практически прямой, 
что опять-таки благоприятно сказыва- 
ется на ходимости покрышки, улучша- 
ет ее сцепление с мокрым асфальтом, 
сокращает тормозной п\пгь и препят- 
ствует акваплапировапию. 

Давление на дорогу у «Бравуриса» (справа), в от- 
личие от предыдущей модели, равномерно во 
всем пятне контакта 



Главное достоинство «Бравури- 
са» - существенно больший ре- 
сурс. 


аі 

чг.^ 



Раелределенне давления в пятне контакта 

Ь 5-’5 1І-20 20-а -ІО-ІО 5С-7С Н/см^ 


Скоростные качества новых покры- 
шек - на высоте! Даже 15-люймовые 
шины 65-й серии шириной 195 и 205 вы- 
пускаются со скоростным индексом V 
(скорость до 240 км/ч). А шестнадцати- 
дюймовая 225/50 переваливает за 300! 

Выслушав столь многообещающие 
заяву\ения, надо бы опробовать новую 
шину в деле. 

Такую возможность предоставили 
журналистам и дш\ерам на презента- 
ции «Бравуриса» в ченіеком городке 
Отроковице, где расположен шинный 
завод «Барум». Нам предѵожили не- 


сколько необычную фор- 
му - ргьѵли. Почти насто- 
ящее соревнование с ле- 
гендой, пунктами конт- 
роля времени и даже спе- 
цучастками. В распоря- 
жении гостей автомоби- 
ли, обутые в шины «Бра- 
вурис», почти две сотни 
километров дорог и пара 
«фигурок». Конечно, скорости на спе- 
цучастках были заложены весьма 
скромные, да и система подсчета ре- 
зультатов понятна только самим орга- 
низаторам, но для первого знакомства с 
шиной вполне достаточно. 

К сожалению, мне достался «Пежо- 
206» со скромным дизельным мото- 
ро.м, что не располагало к гонкам по 
извилистым дорогам чешской глубин- 
ки. И не было возможности одновре- 
менно сравнить новую шипу с преды- 
дущей моделью. Но досаднее всего, 
что ни разу не попалось мокрого по- 
крытия, где, судя по описанию, «Бра- 
вурис» особенно хорош. Возможно, 
радушные хозяева надеялись на дож- 
дик, но он так и не собрался. 

Тем не менее, «Бравурис» мне по- 
нравился. Машина на нем легко и поч- 
ти бесшумно катится, цепко держится 
за асфальт на прямой и в поворотах, 
приче.м в любых режимах - будь то 
просто «вкатывание» или скольжение 
всеми четырьмя колесами. Сцепные 
свойства, опробованные только на су- 
хом асфальте, высоки для покрышек 
такого ненового уровня. Даже в пре- 
дельных режимах все нормально - пе- 
реходы в скольжения плавные, без 
резких срывов и потери контроля над 
машиной. В общем, «Бравурис» годит- 
ся и для удовольствия за рулем, и для 
энергичной деловой езды, и для не- 
спешной прогулочной. Недостаток 
шины - несколько повышенная жест- 
кость. Однако ее воспринимаешь как 
плату за все хорошее, что можно ку- 
пить за вполне скромную для такой 
шины цепу. ізрі 
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САМЫЕ БОЛЬШИЕ 
Б ЕВРОПЕ ГРУЗОВИКИ ДЕЛАЮТ 
НА БЕЛАЗЕ 




8/2002 



ТЕКСТ / ЕВГЕНИЙ БОРИСЕНКОВ 
ФОТО / АНДРЕЙ СИДОРОВ 

О бычно самосвал работает по прин- 
ципу: «грузи больше - вези даль- 
ше». Но в карьере особо не разъез- 
дишься - плечо короткое. Чтобы под- 
нять производительность, нужны авто- 
мобили особо большой грузоподъемно- 
сти. Такие выпускают в Жодипо, в Рес- 
публике Беларусь, под маркой БелАЗ. 
Мы побывали па уникальном заводе. 

Фирм, изготавливающих самосвалы 
гр^'зоподьеьшостью свыше 30 тонн, во 
всем мире единицы. Но только здесь их 
собирают на конвейере! И это - полови- 
на дела. Ведь исполина надо отправить к 
месту работы, а на железнодорожную 
платформу он не помешается. Вот и 
приходится после обкатки снимать 
«лишние» детали. Поэтому процесс из- 
готовления завершается только у заказ- 
чика. Хлопсугно, зато каждый потреби- 
те/\ь может выбрать автомобшѵь по ду- 
ше, вернее, по грузоподъемности. Сегод- 
ня в программе завода десять серий от 30 
до 220 тонн. «Способности» .машины оп- 


ределяют два показателя: допустимые 
нагрз'зка на шгшу и мощность двигателя. 

Самый «маленький» самосвал - ТРИ- 
ДЦАТНТОННИК БслАЗ-7540. Силовых 
агрегатов несколько - ЯМЗ (Ярославль), 
ТМЗ (Тута ев) и «Дойн» (Германия). 
Трансмиссия гидромеханическая, с пя- 
тью передачами вперед и двумя назад. 
Для шадяших условий работы есть ва- 
риант подешевле: 3+1. Шины Бобр}щ- 
ского завода (18,00x25) рассчитаны на 8,5 
тонны каждая. В бескамерном варианте 
обшую грузоподъемность машины 
можно было бы припошіять до 32 тонн, 
но сдерживает отсутствие специальных 
ободьев и привязанность покупателей к 
камерам, что не удивительно - их гораз- 
до проще ремонтировать. 

СОРОІСАТОННИК модели 7548 - раз- 
витие предыдущей серии: чуть мощнее 
двигатель, чуть толще колеса. Сначала 
ставили камерные покрышки 21,00x33. 
Затем освоили производство обода и пе- 
решли на бескамерные того же размера. 
Грузоподъемность сразу выросла на две 
тонны. Вскоре пришел черед 21,00x35. С 


ними машина превратилась в сорокапя- 
титонник. Только перенесли топливный 
бак и приподняли оперение. 

ПЯТИДЕСЯТИПЯТИТОННЫЙ ва- 
риант (серия 7555) опирается на беска- 
мерные колеса 24,00x35. Если Бобруіі- 
скому заводу удастся уве^личить их несу- 
щую способность, автомобиль сразу 
превратится в шестидесятитонник. Бла- 
го, мощности двигателя (700-730 л. с. в 
зависимости от марки) вполне достаточ- 
но. Запас прочности автомобиля велик. 
При наличии крепкой «обуви» его хва- 
тит, чтобы увезти 65-70 тонн. 

ВОСБМЙДЕСЯТИТОННИК БелАЗ- 
7549 имеет с}ацественные конструктив- 
ные отличия: это независимые подвески 
колес и электромеханическая трансмис- 
сия. Принцип ее работы довольно ііросі’: 
двигатель крутит генератор, питающий 
электроэнергией мотор-колеса. Главные 
достоинства - высокий ресурс, простота 
обслуживания и ремонта. Среди недос- 
татков - низкий К1 Ш (85 против 95% у 
гидромеханической), большой вес и це- 
на. Размер шрш - 27,00x49. 
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СТОДБАДЦАТИТОННИК (серия 
7514) - чистый «карьерист». Двигатели 
мошлостыо 1200-1300 л. с., электромеха- 
ническая передача. Ингересная особен- 
ность - электрический лис|)ференциал. 
Де\о в том, что дорога в карьере идет по 
спирали. В этом многокилометровом по- 
вороте одно колесо постоянно забегает, 
др\тое - отстает. Раньше мотор-колеса 
соединяли параллельно. И получалось, 
что при одинаковой нагрузке двигатели 
вращались с разной скоростью. Отсюда и 
различный износ. Уравнять шансы по- 
могло последовательное включение. 1 Іри 
нем тяга распредс/ѵяется «по потребно- 
сти». Новшество, естественно, распро- 
странили на все последуюшие модели. 
Шипы здесь диагональные 33,00x51. 

Те же покрышки, но радиальные поз- 
волили создать машину 7513 па (ГГО 
ТРИДЦАТЬ ШЕСТЬ тонн. Понадобился 
лішіь более мощный мотор 1500-1600 л. с. 
и тяговые электродвигатели. Это одна из 
самых перспективных моделей в про- 
гра.мме завода. Есть опытный вариант с 
гидромеханической трансмиссией и 


многодисковыми маслоохлаждаемыми 
тормозами. 

С самым большим - ДВУХС(7 ГДВу\Д- 
ЦАТИТОННЫМ самосвалом серии 7530 
удалось познакомиться поближе. 

«Базой» стали шины размером 
40,00К57 высотой три с половиной мет- 
ра! А вот подходяшего двигателя сразу 
не нашлось. Теіьчовозный дизель Коло- 
менского машиностроительного завода 
подходил по всему, кроме оборотов. Хо- 
телось 1500—1900, а тихоход выдает всего 
1000. К счастью, удалось подобрать гене- 
ратор, «согласный» на такие условия. За- 
то ресурс петорогь\ивого мотора соста- 
вил 60 тыс. моточасов против привыч- 
ных для автомобильных дюель-генера- 
горов 13-16 тысяч! Благодаря удивитель- 
ной вынооливости он пользуется у заказ- 
чиков наибольшей популярностью. Сей- 
час покупателю предлагают еще два ти- 
па двигателей - Уральского турбомотор- 
поп) завода и фирмы «Камминс». 

«Наш» оказсілся как раз с импортной 
силовой установкой С5К-60. Двигатель - 
Ѵ-образный 16-цилиндровый, дизель- 


ный, рабочим объемом 60 л выдает 2500 
л. с. Аппетит под стать - 670 (!) л/ 100 км. | 
Поэтому запас возить приходится изряд- \ 
ный - топливный бак вмещает 3000 л. 

Тепло, не пошедшее на полезную ра- 
боту, рассеивается в четырехрядном г 
радиаторе шириной 1800 и высотой ' 
1500 мм. Позади установлен почти і 
двухметровый вентилятор. Чтобы на 
морозе не переохлаждать силовую ус- ' 
гановку, включается он через гидро- 
муфту по мере необходимости. Так де- 
шевле - врашаясь, вентилятор потреб- 
ляет «всего». . Г 140 л. с.! 


«Дышит» мотор через четыре трех- 
ступенчатых фильтра. Первые две сту- 
пени традиционны - «циклон» для отсе- 
ва крупных частиц и элемент из специ- 
ального картона. Третья ступень - 
страхующая. Ведь в разрезе, особенно 
возле экскаватора, в воздухе полно абра- 
зивной пыли. Если штора основного 
фильтра порвется, двигатель выйдет из 
строя прежде, чем машина выберется 
на поверхносіъ. А остановиться па пол- 
пути неу\ьзя - дороги в карьере узкие. В 
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ТЕХНИКА I 


Лестница к двигателю. 


Рама с картером заднего моста на конвейере. 


Рабочие тормоза - дисковые. 


Половинки кузова сварят у заказчика. 
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курсе событий водите/\я держит инди- 
катор засоренности. 

Для пуска вначале использовали 
электростартер. Но обслуживать во- 
семь аккумуляторных батарей по 190 
А ч оказалось де/\ом хлопотным и тяже- 
лым (столько свинца в одиночку не под- 
нимешь!). Теперь БелАЗы заводят, как 
танки, - пиевмостартером. Система 
включает два ресивера и рассчитана на 
шесть стартов. Обычно этого бывает до- 
статочно даже в сильные морозы. 
Оживший двигатель быстро восполняет 
запас сжатого возллоса. Работает устрой- 
ство эффективно, но при пѵске воет, 
как пожарная сирена. 

Тяговый генератор - переменного то- 
ка с выпрямителем мощностью 1400 
кВт. Оюѵаждается двумя встроенными 
вентиляторами, прогоняющими через 
него по два кубометра воздуха в секун- 
ду. Для сохранности «начинки» преду- 
смотрена зашита от пыли. Вся сплетая 
установка расположена над передней 
осью, а для осмотра и обслуживания ок- 
ружена настоящим балконом с лестни- 
цей и перилами. 

Мотор-колеса спрятаны в заднем 
мосту и связаны со ступицами через 
двухрядные дифференциальные реду- 
кторы с передаточным отношение.м 
27 Д4. Электродвигатели - постоянного 
тока. Логичнее было бы переменного, 
как генератор. Тогда и преобразователь 
не нужен, и КПД выше, и капризный 
щеточный узел отсутствует. Но эта сис- 
тема сложна в \ціравлении и очень до- 
рого стоит. Окупится все лишь при пе- 


редаче мощности свыше 3000 л. с. А это 
уже другой класс грузоподъемности 
(280 тонн и более). 

Эти же двигатели в генераторном ре- 
жиме работают как тормоза. Получае- 
мой при этом энергией «греют воздлгх», 
рассеивая тепло на принудительно ох- 
лаждаемых тормозных резисторах. Си- 
стема хоть и ішслится вспомогательной, 
используется чаще других. Надолго ли 
хватит рабочих дисковых тормозов с 
гидроприводом, если постоянно осажи- 
вать на спуске махину весом 380 тонн! 

Гидросистема, кстати, единая для 
всех; помимо тормозов, она вк,\ючает 
рулевое управление и механизм опро- 
кидывания платформы. Блок аксиаль- 
но-поршневого и П7\астиітчатого насо- 
сов приводится от двигателя собствен- 
ным карданным валом. В целях безо- 
пасности руль и тормоза снабжены 
шіевмогидроаккумуля тором. Его хва- 
тает, чтобы остановить самосвд\ и по 
одному разу повернуть колеса впра- 
во-влево. По специальному заказу мо- 
гут поставить дополнительный насос с 
собственным электродвигателем. Про- 
изводительности хватает на поддержа- 
ние рабочего давления при буксировке 
с заглушенным мотором. 

Подвеска всех колес - зависимая, на 
пневмогидравлических цилиндрах. Уп- 
ругое тело - сжатый азот. 

Рабочий орган са.мосвсЬ\а - огромный 
кузов ковшового типа с защитным ко- 
зырьком. Вещь громоздкая, поэтому его 
окончательно собирают и сваривают 
уже на месте. Предусмотрен обогрев 


платформы отработавшими газами. На 
каменистых карьерных дорогах меж ис- 
полинских сдвоенных колес, бывает', за- 
стревают камушки (килограммов эдак в 
сто). Чтобы их своевременно выковыри- 
вать, меж шинами свободно болтаются 
свисающие с кузова специальные штан- 
ш. Они-то и следят за свободой межко- 
лесного пространства, вытаучкивая из 
него посторонние предметы. 

В кабине водителя нет ничего особен- 
ного. Кроме того, что расположена она 
в пяти метрах над землей! Остальное - 
«как у людей». Пневмоподрессоренное 
регулируемое кресло, трехслойное вет- 
ровое стекло, вентилятор, отопитель, 
зеркала заднего вида, противосолнеч- 
ный козырек. Нег рычага переключе- 
ния передач - режим «вперед-назад» 
выбирается тумблером. 

Управлять машиной с «капитанского 
мостика» на удивление просто. Все ре- 
акции гиганта настолько естественны, 
что вскоре забываешь - правишь-то фа- 
ктически двухэтажігым домом, да еще 
си,тя на крыше. Непривычны лишь че- 
ресчур задумчивый отклик автомобиля 
на педаль газа (чтобы сработала регули- 
рующая электроаппаратура, нужно 
время) да педаль электродинамическо- 
го .замедчителя под левой ногой. 

Кто же командуег необычными ма- 
шинами? Водители категории. . . «С». Не- 
обходимо лишь иметь опыт безаварий- 
ной работы и пройти стажировк}': Все по 
Правилам: БелАЗ - одиночный грузовик 
с разрешенной максима/\ьной массой 
более трех с половиной тонн. Ізр| 
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I ТЕХНИКА I 


НЕ В ТАКТ 

ДВА ТАКТА, ЧЕТЫРЕ... КТО БОЛЬШЕ? 


ТЕКСТ / АЛЕКСЕЙ ВОРОБЬЕБ-ОБУХОБ 

В пуск-сжатие-рабочий ход-выпуск: 
по такому циклу работгіют сегодня 
большинство двигателей внутрен- 
него сгорания, будь то бензиновые или 
дизельные. Кажется, процесс доведен 
уже до совершенства и конструкторы 
подбирают последние крохи, добиваясь 
максимально возможного КПД. А он не 
так велик, ведь из четырех ходов порш- 
ня (тактов) лишь один - рабочий. Ос- 
тальные в большей или меньшей степе- 
ни потребляют энергию. Мотоцикли- 
стам хорошо известен другой, двухтакт- 
ный процесс; делаются попытки приме- 
нить его и на автомобилях (ЗР, 1999, 
№ 12). Тут эффективность повыше, но 
есть специфические проблемы с ресур- 


сом, смазкой, наполнением цилиндров 
смесью. 

А если... не уменьшать, а увеличи- 
вать количество тактов, причем не толь- 
ко «паразитных», но и рабочих? Суще- 
ствутот два совершенно независимых 
проекта - австралийский и швейцар- 
ский, в которых реализованы шести- 
тактные циклы для бензинового и ди- 
зельного двигателей. Здесь на шесть хо- 
дов поршня - два рабочих, значит, мож- 
но ожидать большего КПД- Впрочем, 
почему ожидать? Построены прототи- 
пы, бегают по дорогам опытные мото- 
циклы - ожидания оправдались. Разра- 
ботчики добились снижения удельного 
расхода топлива аж на 30%; завидуйте, 
изобретатели «коммон рейлов», «вэлв- 


троников», хитрых систем зажигания и 
прочей надстройки! Тут замахнулись на 
базис. 

Пойдут ли шеститактные двигатели в і 
серию? Пока не знаем. Но давайте поз- и 
накомимся с ними поближе. ' 

АВСТРАЛИЙСКИЙ 

ДВУХПОРШНЕВОЙ 

Малколм Бер мог бы считаться ти- і 
пичным австралийским фер.мером, ес- ■ 
ли бы кроме своего зсмелыіого надела 
в 1300 га не занимался одержимо мо- 
тоциклами и их моторами. Начав в 
1981 году конструировать «заряжен- 
ные» оппозитные двухтактники, через 
17 лет он пришел к идее... двухпорш- 
невого шеститактного двигателя (па- 
тент США № 5713314). Он представлен 
на рис. 1 . 

Если вы внимательно считали ходы 
поршня, то, наверное, удивлены. Их че- 
тыре, где же здесь шесть тактов? Автор 
изобретения просто пригьчюсовал еще 
два хода второго поршня, всего, стало ' 



ВПУСК. Большой поршень 3 
начинает движение от ВМТ 
(верхней мертвой точки) вниз. 
Второй поршень 7 приблизил- 
ся к своей ВМТ. Выпускной ка- 
нал быстро закрывается вра- 
щающимся клапаном 5. Кла- 
пан 8 пропускает смесь в ци- 
линдры. Суммарный объем 
8/2002 иилиндров сейчас максима- 
лен, и в них поместится боль- 
92 ший заряд! 


СЖАТИЕ Большой поршень достиг 
НМТ (нижней мертвой точки), а вто- 
рой находится на полпути и начина- 
ет перекрывать впускной и выпуск- 
ной каналы. Поначалу небольшому 
давлению сжимаемой горючей сме- 
си противостоят вращающийся 5 и 
лепестковый 8 клапаны. Затем опу- 
скающийся второй поршень надеж- 
но перекрывает впускной и выпуск- 
ной каналы, и двигатель готов к по- 
лезной работе. 


РАБОЧИЙ ХОД. Большой поршень находится в ВЩ 
второй - вблизи НМТ; камера сгорания заполнена го- 
рючей смесью, которую поджигает искровая свеча 4. 
Давление нарастает, и оба поршня двигаются в раз- 
ные стороны, враищя коленчатые валы 6 и 1. Обороты 
верхнего вдвое меньше - так подобраны диаметры 
звездочек, связанных целью. Впускной и выпускной 
каналы пока перекрыты. Энергия не расходуется на 
преодоление кулачковым валом сопротивления пру- 
жин клапанов и давления газов в цилиндре; напротив, 
верхний поршень «подкручивает» основной коленча- 
тый вал через цепную передачу (не показана). 


ВЫПУСК. Большой пор- 
шень пришел в НМТ, 
его коленчатый вал по- 
вернулся на поп-оборо- 
та, а верхний вал - на 
90°. Начинается выпуск 
отработавших газов. 
Впускной канал распо- 
ложен чуть выше выпу- 
скного, так что он в 
этот момент еще не от- 
крывается. 





быть, тесть (интересно, сколько тактов 
он насчитал бы в моторе советского тан- 
ка Т-64 со встречно-движушимися 
поршнями?). 

Свою идею Малколм проверил на пе- 
ределанном двигателе «Дукати» (сум- 
марный объем двух цилиндров 616 см^, 
степень сжатия 10,6). Он выдал 64 кВт 
(87 л. с.) при 9000 об/мин и 55,6 Н-м при 
6000 об/мин- 104 кВт, или 141 л.е с лит- 
ра - блестящий результат! Этот мотор- 
чик был установлен на мотоцикле 
«Ямаха-5К500» и протестирован извест- 
ным мотожурналистом Аланом Кат- 
хартом. Заявлеішые преимущества под- 
твердились, более того, экономия топ- 
лива (по сравнению с исходным четы- 
рехтактным мотором) составила 35,8% 
при скорости 48 км/ч и 13% при 
72 км/ч. 

ШВЕЙЦАРСКИЙ ТРЕХКАМЕРНЫЙ 

У этого дизеля, прид\'манного Роже 
Бажюлазом, поршень один, зато по 
три камеры на ци/\индр: сгорания, на- 


гревания и рабочая. Несмотря на ка- 
жущуюся сложность конструкции, 
принцип его работы достаточно прост 
(рис. 2). 

В отличие от традиционных ДВС, 
этот мотор можно было бы назвать дви- 
гателем внешнего сгорания: ведь топли- 
во горит не Б щьчиндре, а в отдельной 
камере при постоянном объеме. Выде- 
-ляюшаяся теплота не рассеивается без 
пользы в охлаждающей жидкости, а че- 
рез тонкие стенки раскаляет закачан- 
ный Б камеру нагрева чистый воздух, 
который, расширяясь, совершает полез- 
ную работу, тоу\кая поршень в пятом та- 
кте. Горение топлива происходит не- 
спешно на протяжении полного оборо- 
та коленчатого вала. Раскаленные до- 
красна стенки камеры способствуют 
полному сгоранию и доокисляют все 
частицы сажи без остатка. Холодный 
пуск, как обычно, обеспечивает свеча 
накаливания. 

Степень сжатия в камере сгорания 
здесь значительно меньше, чем это при- 


нято для дизельных двигателей, на пор- 
шень также не воздействуют столь вы- 
сокие температуры, как при непосред- 
ственном сжигании топлива в цилинд- 
ре. Значит, всю конструкцию можно об- 
легчить! 

Новый двигатель способен работать 
не только на дизельном топливе, но и 
на газе, бензине, метаноле или расти- 
тельном масле. Тепловой КПД дости- 
гает 50% против средних 30% у ДВС, 
расход топлива снижается более чем 
на 40%, шумность и выбросы вредных 
веществ также значительно ниже, чем 
обычно. Мотор щвейцарской фирмы 
Ваз'иіаг Іпс. запатентован в США 
(№ 4809511, № 4513568) и большинстве 
индустриально развитых стран. 

Впрочем, патенты и успешная работа 
опытных образцов еще не гарантия 
больших перспектив. Вполне возмож- 
но, существуют проблемы, о которых 
разработчики умалчивают: иначе мы 
бы уже слушали необычный звук шес- 
титактпого выхлопа ... і зр і 



ВПУСК. Впускной клапан 1 открыт, поршень 
идет вниз, засасывая воздух Тем врерленем 
в камере сгорания 6 горит рабочая смесь. 


Рис. 2. ДИЗЕЛЬНЫЙ МОТОР РОЖЕ БАЖЮЛАЗА 



СЖАТИЕ I. Открыт клапан 2 камеры нагрева 7. Поршень 
идет вверх сжимая воздух и закачивая его в камеру на- 
грева. В камере сгорания продолжается горение топлива. 


РАБОЧИЙ ХОД I. Открылся клапан 3 камеры сгорания. Рас- 
каленные газы поступают в рабочий цилиндр 5 и толкают 
поршень вниа В камере нагрева растет давление воздуха. 





ВЫПУСК. Открыт выпускной кла- 
пан 4. Поршень идет вверх, вы- 
брасывая в глушитель отработав- 
шие газы. Воздух в камере нагре- 
ва продолжает разогреваться от 
стенок камеры. 


РАБОЧИЙ ХОД II. Вновь открылся 
клапан 2 камеры нагрева. Но теперь 
воздух под большим давлением по- 
ступает обратно в цилиндр, толкая 
поршень вниз. 


СЖАТИЕ II. Поршень пошел вверх и через открывшийся клапан ка- 


меры сгорания закачивает в нее отработавший в предыдущем та- 
кте воздух Он успел остыть, да и объем камеры сгорания больше, 
чем камеры нагрева. Поэтому степень сжатия здесь меньше. 

В конце такта произойдет впрыск и воспламенение топлива. Этот 
второй такт сжатия разработчики назвали рекомпрессией. ■ 


8/2002 
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I ТЕХНИКА I 


/КОНСТРУКТОР 


ПО ПРИМЕРУ Д'АРТАНЬЯНА 


ПУСЬСАЕМСЯ НА ПОИСКИ ПОДВЕСОК 


в/гоог- 
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ТЕКСТ / МАКСИМ САЧКОВ, АНТОН ЧУЙКИН 
РИСУНКИ / КОНСТАНТИН ГАРМАТЮК 

Р ОССИЙСКИЙ автомобиль образца 
2005 года постепенно обретает все 
больше конкретных черт. Вместе 
с читателями мы определили тип кузо- 
ва, «спроектировали» двигатели и 
трансмиссию, повозились с электро- 
оборудованием (ЗР, 2002, № 2-7). Кро- 
ме простейшего, базового варианта, 
предусмотрели еще и полнопривод- 
ный, и «грузовой». Пора ставить ма- 
шину па колеса - выбрать подвески 
для всей гаммы моделей. Какие конст- 
рукции лучше подходят для россий- 
ских условий? 

Сначала определим тип подвески. 
Зависимые пас не устраивают - при 
всей простоте и технологичности 
о\ишком много недостатков. Все пере- 
мещения левого колеса мгновенно пе- 
редаются правому, только со знаком 
минус; вместе с ними под кузовом хо- 
дят тяжелые балка или мост. От жест- 
кой связи колес страдают и управляе- 
мость, и комфорт. Для переползания 
по ухабам все это не страшно, но на 
шоссе, тем более российском, с «гре- 
бенкой» и прочими неровностями, со- 
всршсппо неприемлемо. 

Безусловно, независимая подвеска 
полностью ПС «развязывает» колеса - 
перемещения одного все-таки переда- 
ются другому через кузов, но в значи- 
тельно меньшей степени. Независимая 
подвеска позволяет не только снизить, 
но и парировать воздействие одного 
колеса на другое. Лучшей иллюстра- 
цией послужит «Мерседес-Бенц Кар- 
винг Р400», который умеет на поворо- 
тах наклонять колеса. Но пока это не 
более чем концепт, а мы пойдем более 
простым путем. 

Для небольших переднеприводных 
автомобилей широкое распростране- 
ние получила передняя подвеска типа 
«Мак-Ферсон», и наша машина, ножа- 
у\уй, не станет исключением. Главное 
ее достоинство: довольно простая схе- 
ма обеспечивает выгодную кинемати- 
ку колеса, оставляя место для его при- 
вода. Телескопическая стойка с пружи- 
ной объединяет в себе несколько эле- 
ментов: направляющий, гасяший и уп- 



ругий. Пара рычагов и стабилизатор 
завершают схему, традиционную для 
отечественных переднеприводных мо- 
делей. 

1 Іо)дшмся на ошибках наших пред- 
шественников: нс стоит переклады- 
вать функции рычагов на стабили- 
затор. В том числе из-за этого под- 
веска «Москвича-2141» не слави- 
лась долговечностью. А вот попе- ^ 
речный рычаг и растяжку объеди- 
ним: такая компактная схема уже 
хорошо отработана. Только шаровую 
опору, вопреки опыту западных кол- 
лег, выполним отдельно от рычага ра- 
ди ре.монтонригодносги: при наших 
дорогах менять узел наверняка при- 
дется чаще, чем в Европе! 

Рычаги, стабш\изатор, рулевое (о ко- 
тором речь еше впереди) будем соби- 
рать на подрамнике. Этот узел, из оте- 
чественных машин выполненный толь- 
ко на «Оке», дает ряд преимуществ - и 
конструктивных, и технологических, и 
даже эксплуатапиоппых. По порядку: 
ікѵіра.мник придает дополнительную 
жесткость и обеспечивает лучшую шу- 
мо- и виброизоляцию. Установив меж- 
ду ним и кузовом дополнительные 
проставки, можно «легко и просто» 
приподнять машину (по крайней мере. 


отодвинуть от земли уязвимые узлы на 
днише) и улучшить геометрическую 
проходимость. Это пригодится д\я 
полноприводной «сельской» версии. 
Подсобранные на подрамнике систе- 
мы и агрегаты удобно сразу крепить на 
кузов, сокращая число операций непо- 
средственно на конвейере. Подрамник 
можно изготовить с большей точно- 
стью, нежели кузов, раз и навсегда за- 
дав углы установки колес (за исключе- 
нием схождения - по его-то регулиро- 
вать довольно просто!). 

Для задней подвески, не мудрствуя 
лукаво, выбираем так называемую 
полунезависимую схему, когда про- 



Наш 

автомобиль уже одет 
в оригинальный кузов, располагает 
гаммой двигателей, для него «разработаны» 
трансмиссия, электрооборудование и, только что, 
подвески. В следующий раз займемся системами 
безопасности. 




дольные рычаги связаны ме^ду со- 
бой упругой балкой-стабилизатором 
(похожим образом выполнены подве- 
ски ВАЗ-2109, 2110). Пружины разме- 
стим на стойках, а не за мостом. К со- 
жалению, придется пожертвовать ме- 
стом, расположив внутри багажника 
объемные «чашки»; зато по кузовным 
деталям и элементам стоек унифици- 
руем версии 4x2 и 4x4 (на полнопри- 
воднике для отдельных пружин 
нс хватит места). 

Осталось лишь разработать заднюю 
подвеску полноприводной машины. 
Опа также будет независимой: не ста- 
вить же сзади громоздкий мост! Все- 
таки бездорожье, скорее, эпизод, а не 
большая часть жизни нашего «сельско- 
го» варианта, идеологически более 
близкого «Ниве» или даже «наркетни- 
ку», нежели «козлику». Однако не бу- 
дем нагромождать рычаги, стремясь 
«отточить» управляемость: мы просто 
не разгонимся до скоростей, где такая 
схема даст эффект! 

На заднем подрамнике разместим 
редуктор и треугольные рычаги под- 
вески. Стойки по конструкции анало- 
гичны передним - естественно, харак- 
теристики гасяших устройств здесь 
другие. Не забудем про стабилизатор 
- «лишние» крены машине ни к чему. 

ІІрикинем, на сколько сможем под- 
нять полноприводную машину. Около 
70 мм дадут проставіеи между кузовом 
и подрамниками. Да, элементы подве- 
ски и силового агрегата останутся на 



прежнем уровне, по кузов «уедет» 
вверх. Еще немного доберем, поставив 
вместо штатных для варианта 4x2 ко- 
лес 165/70К14 более высокие (и зуба- 
стые) 185/65К15: плюс еще примерно 
30 мм к дорожному просвету. Итого, 
кузов поднимется на 100 .мм - недур- 
ной результат! 

...Д'Артаньян нашел чудесные под- 
вески за морем, и королева была спа- 
сена. Один за всех и все за одного: три 
мушкетера, защищая друга, некото- 
рым образом пострадали в опасном 
путешествии. Отсылая читателя к 


классике, анонсируем следующий вы- 
пуск: через месяц поговорим, как сде- 
лать поездки на нашей машине безо- 
пасными... |ЗРІ 


Передняя подвеска нашего автомобиля. 



<лгѵѵѵѵ.ІідиітоІу.ги 


ѴЯВШмкСѴМЯВНІ лттлексные 


Каждый автомобилист хоть раз сталкивался с проблемами из-за очень плохого качества топ- 
лива. Но это лишь вершина айсберга. Проведенные исследования показали, что на сего- 
дняшний момент применен ие дополнительных присадок в топливо просто необходимо ! Об- 
разование отложений и загрязнений в топливной системе в целом и камере сгорания — 
обычный процесс, происходящий даже при использовании качественного топлива. Это мо- 
жет, в лучшем случае, увеличить эксплуатационные расходы на автомобиль, а в худшем при- 
вести к дорогостоящему ремонту двигателя. Ілдиі Моіу решило и эту проблему! Мы предла- 
гаем комплексные присадки в бензин (Вепгіп 2и8аІ2) и дизельное топливо (ОіезеІ 2и8аІ2), 
улучшающие не только эксплуатационные характеристики, но и увеличивающие мощность и 
приемистость двигателя, а также, снижающие расход топлива. Удобство применения и эко- 
номичность упаковки — еще один аргумент за использование этих присадок (одна банка 
рассчитана на 400 литров топлива). 

Более подробно об этих и других продуктах компании Ликви Моли вы можете узнать 
на выставке Мотор Шоу 2002 (Москва, 21 -25 августа, 2 пав., 3 зал). р л 

Приглашаем к сотрудничеству региональных дилеров, НмО^ 


ликви моли Россия -т. (095) 129-4198, ф. (095) 728-3857 


МАСЛА 

ПРИСАДКИ 

АВТОКОСМЕТИКА 


8/2002 

95 





* 



I ТЕХНИКА I 



ЛЕТО... ЖАРА... РАБОТАТЬ НЕ ХОЧЕТСЯ. 
МАХНЕМ В ПАРК КУЛЬТУРЫ И ОТДЫХА? 


ТЕКСТ / СЕРГЕЙ КАНУИНИКОВ, 
АНТОН ЧУЙКИ Н 
ФОТО / АНТОН ЧУЙКИ Н 

М ороженое за 19 копе- 
ек мы покупали у 
метро. Розочку (тог- 
да вафельный стаканчик 
сверху украшала кремовая 
розочка) родители разре- 
шали съесть сразу, а (осле- 
пительно белый пломбир, 
какой сейчас уже не дела- 
ют, должен был немного 
подтаять: Антоша (Сере- 
жа), простудишься! Это бы- 
ло прелюдией к главно.му 
событию воскресенья: впе- 
реди ждали аттракционы 
и, конечно, главный из них 


- «машинки». 
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Они были разные, у каж- 
дого свои. Один из авторов 
вспомнил появившиеся в 
ксонпе 60-х электромобиль- 
чики, бегаюшие под желез- 
ной сеткой подобно трол- 
лейбусам... Другой - пе- 
дальный «Москвич», взя- 
тый на пару часов напро- 
кат... Педальные машины, 
кстати, с полным правом 
носили столичное имя - их 
выпускал арматурный цех 
одноименного завода. Ко- 
му-то придет на память 
симпатичный карусельный 
автомобильчик, который 
ездил всегда по кругу... 

Те машины давно списа- 
ны. Им на смену пришли 
более яркие и нарядные. 
Но работа у них прежняя: 
радовать ребятишек, для 
которых они стали первым 
в жизни автомобилем, и 
взрослых, неуклюже зале- 
$аюших в «машинки време- 
ни», чтобы ощутить себя 
детьми. В общем, развле- 
кать всех нас. 



I' Ит^ мы на едт час сбеяого с 
I рабоіы в «Чулв-фая» на теим- 
; тори всем м авс аюг оЩИСмВ 


|| имена Горького. 




Аттракцион «Автодром» 
- картинг для взрослых и детей. В ва- 
шем распоряжении - двухместный «бо- 
лид» родом из Америки марки «Ягуар» 
или «Леопард» и два круга извилистой 

трассы. 





пристегивают четырехточечным рем- 
нем безопасности. Шлем обязателен 
для детей, а взрослым - настоятельно 
рекомендуется. 


«Джентльмены, запускай- 
те моторы!» Здесь роль стартера играет 
связанный с коленвалом тросик с при- 
водом от... человека. 







Перед такой кассой трудно устоять: «Шеви-Вэн» зазывает на следую 

щий аттракцион одним своим ви- 

дом. 


Прогуливать немного стыдно... Под рубри- 
кой «В мире моторов» карт мы представили 
бы так: двигатель - «Хонда», бензиновый: 
число цилиндров и рабочий объем - 1x270 
см^; мощность - 6,6 кВт/9 л. с.; коробка пе- 
редач - автоматическая двухступенчатая; 
колесная формула - 4x1; привод - зубча- 
тым ремнем (подходит от двигателя ВАЗ- 
^ 2112): подвеска - отсутствует; тормоза 
^ - только сзади, дисковые гидравличе- 
• ские; кузов - пластиковый, двухмест- 
ный, открытого типа. 


- для самых 

маленьких: ес- ^ 

ли вы не выше 
1 20 см, не тя- 

пожаловать в 
седло! «Изме- 
ряют» водите- 

лей, разумеется, на глаз... но их родителей за 
руль все же не пустят. 


Электрический трицикл по 
имени «Замперла» родом из 
Италии. У него 200-ваттный мотор, 
позволяющий мчаться до 12 км/ч. 
Запас хода - от 1 до 4 минут... 
на одном жетоне. 


• — » Под правой ногой водителя - газ, слева - тормоз. А ру 
лить можно и в четыре руки! Карт немилосердно трясет, что обес- 
печивает гоночные ощущения даже на небольшой скорости. 


Игрушка развивает до 60 
км/ч и в руках мастера 
показывает чудеса маневрен- 
ности. Если же руки нетвер- 
ды... Искупаться в соседнем 
водоеме вам не грозит, а вот 
перевернуться - запросто, что 
и происходит едва ли не еже- 
дневно. Благодаря ремням и 
шлемам «гонщики» обычно от- 
делываются легким испугом. 


На ночь злектромобильчики отправляются в гараж на 
подзарядку аккумуляторов, чтобы весь следующий день без пере 
рывов катать детвору. Кстати, они работают круглый год и даже 
выезжают гоняться на трассы... под новогодними елками. 
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I ТЕХНИКА I 



% ' ■ -ф В «Автоскутере» все равны: здесь дочка спокойно 
отберет руль у мамы, а сын смело врежется в бок 
папиной машины. Да, кстати, включайте фары днем! 


По дороге к последнему <(автомобильно- • — ^ 
му аттракциону» не худо бы перекусить... Увы, этот на- 
рядный «Интернешнл» сегодня не работает. Вот ведь 
судьба: построенный, чтобы возить американских 
школьников, теперь он кормит их российских ровесников 
интернациональными пончиками!.«?>іьг^|»|№|М№.. 


% Трехколесный переднеприводный электромобиль 

обладает прямо-таки сверхъестественной маневренностью: 
ведь мотор вместе с колесом можно повернуть больше чем на 
180 градусов! Одно из задних колес - металлическое, оно замыка 

ет через пол электроцепь. 




Единственное. (! 
что требует ухода * 
- токоприемник: сей- 
час надо немного по- 
догнуть пруток для 
лучшего контакта с 
сеткой... Кажется, мы 
уже видели нечто по- 
добное - в троллей- 
бусном парке (ЗР. 
2002, N° 3). 


і .ЧЗЗ Аттракцио- 
* ■ ном управ- 
ляют с пульта - мож- 
но установить время 
(обычно - 3 минуты), 
напряжение в контакт- 
ной сети (90-1 1 о В), 
тем самым меняя ско- 
рость «гонок». Разуме- 
ется, есть кнопка ава- 
рийного отключения. 


% - -Ф М-да. прокатиться под Эйфелевой башней нам не удастся: размером 
она под стать пассажирам этих машинок. Хотя почему пассажирам? Многие именно 
с «бараночек» этих карусельных такси, «пожарок» и джипов начинают путь к настоя- 
щим рулям. Например, авторы этого материала... 
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РЕДАКЦИЯ БЛАГОДАРИТ КУЛЬТУРНО-РАЗВЛЕКАТЕЛЬНЫЙ КОМПЛЕКС 
«ЧУДО-ГРАД» В ЦПКиО ИМ. ГОРЬКОГО и лично С..М. СЕМЕНЮГУ 
ЗА ПОМОЩЬ В ПОД1 ОТОВКЕ МАТЕРИАЛА. 




I ТЕХНИКА I 

/НОВИНКИ 

МАТЕРИАЛЫ РУБРИКИ ПОДГОТОВИЛ / АЛЕКСЕЙ ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ 

ДВОЙНОЙ БЕНЗИНОВЫЙ ПУТЬ 

АЛЬТЕРНАТИВА НЕПОСРЕДСТВЕННОМУ ВПРЫСКУ 


Пппняя нягпѵякя . ^ Чяптичняя нятѵякя 



Система «Твинпорт»: 1 - вакуумный регулятор; 2 - форсунка; 3 - заслонка. 


П ризнанный чемпион 
экономии «Фольксва- 
ген» планирует вскоре пе- 
ревести все бензиновые мо- 
торы на непосредственный 
впрыск. Безусловно, это за- 
метно сократит расход топ- 
лива, но увеличит стои- 
мость двигателей и автомо- 
билей. Потребитель готов 
платить за совершенство и 
охрану среды, но далеко не 
любую сумму. С этой точки 
зрения плюсы непосредст- 
венного впрыска пока не- 
очевидны: при нем необхо- 
дима сложная система очи- 
стки выхлопных газов, ко- 
торые из-за бедности рабо- 
чей смеси полны окислов 
азота. Накопительные ней- 
трализаторы, использова- 
ние очищенного от серы 
топлива, периодическая 
принудительная смена ре- 
жима работы двигателя - 
все это весьма недешево. 

Инженеры фирмы 

«Опель» пошли иным пу- 
тем, предложив систему 
«Твинпорт». Обходясь при- 
вычным нейтрализатором, 
она несильно уступает непо- 


средственному впрыску в 
части экономичности. 

Все детали новинки со- 
средоточены в спепиальном 
фланце, установленном ме- 
жду головкой блока цилин- 
дров и впускным коллекто- 
ром. В нем каждый впуск- 


ной канал разделяется па 
два изолированных, веду- 
щих к клапанам. Один из 
этих каналов может пере- 
крываться заслонкой, и тог- 
да топливный заряд, попа- 
дая в цилиндр преимущест- 
венно через один из клапа- 


нов, сильно завихряется. 
Это позволяет значительно 
увеличить степень рецир- 
куляции вых\опиых газов 
(до 25-30%), что снижает 
аппетит двигателя па доб- 
рых 10%. 

При полной нагрузке ва- 
куумный регулятор откры- 
вает заслонку, и тогда рабо- 
та двигателя ничем не отли- 
чается от обычной. 

«Твинпорт» выгодно ис- 
пользовать прежде всего на 
моторах малого объема (от 1 
до 1,6 л). Здесь получена 
средняя экономия топлива 
6%, причем точкой отсчета 
были самые современные 
двигатели ЭКОТЕК. В 2003 
году новинка справит се- 
рийную премьеру под капо- 
том «Опеля- Астра 1,6 16Ѵ». 

Что касается многоцилин- 
дровых «монстров», то здесь 
«Опель» видит выход в от- 
ключении части (порой - 
половины) цилиндров, ко- 
гда их мощность не нужна. 
Загруженные «по полной» 
оста/\ьные цилиндры будут 
работать с большим КПД, а 
значит, экономичнее. 
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ВМЕСТЕ И ПОВРОЗЬ 

«ДВОРНИКИ» «ФАЭТОНА»: КАЖДЫЙ ПО-СВОЕМУ 


Щ етки стеклоочистителей, гуляю- 
щие по ветровому стею\у неза- 
висимо друг от друга, давно знакомы 
водителям автобусов. В легковых авто- 
мобилях практически все стеклоочи- 
стители строятся по принципу: одші 
мотор и механическая связь между 
осями поводков. Направление движе- 
ния щеток меняется благодаря кине- 
матической схеме с кривошипом, ро- 
тор двигателя все время вращается в 
одну сторону. 

Разработчики новейшего «Фольк- 
свагена-Фаэтон» решили заменить ме- 
ханику электроникой. Каждая щетка 


приводится своим электромоторчи- 
ком, причем реверс осуществляется не 
кривошипным узлом, а сменой напра- 
вления вращения. Правда, это потре- 
бовало довольно сложного алгоритма 
управления двигателями... по кого 
нынче удивишь способностями компь- 
ютерного ума? Новый контроллер 
фирмы «Бош» не только синхронизи- 
рует работу каждого привода, не да- 
вая щеткам «разбежаться» в разные 
стороны, но и плавно тормозит их пе- 
ред возвратом, что устраняет возмож- 
ные в механическом приводе щелчки. 
Кроме того, экономится место под пе- 


редней панелью, которое традицион- 
но занимал нара^'^лелограмм из тяг; 
еще - довольно просто уложить щетки 
под капот, за пределы обычной зоны 
очистки стекла. Последнее не только 
улучшает аэродинамику, но и... сни- 
жает вероятность травмировать пеше- 
ходов при наезде. 

Поскольку микрочип в системе уп- 
равления имеет большой запас по 
своей «вычислительной» мощности, 
новый стеклоочиститель в согласии с 
модой автоматически учитывает еще 
и скорость «Фаэтона», интенсивность 
осадков, так что водитель освобож- 
ден от выбора оптимального режима 
работы «дворников», да и включатся 
они тоже самостоятельно, почувство- 
вав влагу на стекле. 





ЦВЕТОМУЗЫКА В ДОРОГЕ 


СВЕТОВЫЕ ТАБЛО ВМЕСТО ЗАДНИХ ФОНАРЕЙ 


Р азумеется, речь не о цветомузыкальных установках, со- 
провождающих световой оргией звуки, льющиеся из маг- 
нитолы. Такие устройства, кстати, запрещены в цивилизован- 
ных странах, как отвлекающие внимание водителей. Скоро, 
однако, движущиеся световые картины будут сопровождать 
каждое торможение или сброс газа, включение указателя по- 
ворота. А все потому, что на смену одинокой двухнитевой 
лампочке в задних фонарях приходят табло, набранные из 
десятков светодиодов высокой яркости. 

До «цветомузыки» осталось сделать один щаг - научиться 
управлять каждым из светодиодов в отдельности по специ- 
альной программе и тогда... Вместо банальной желтой ми- 
галки при повороте можно «бегущей строкой» изобразить 
светящуюся стрелку. Или зажечь «аварийные» восклицатель- 
ные знаки. Педали газа и тормоза могут передать едущему 
сзади водителю полезную информацию об интенсивности 
замедления: площадь загорающегося сигнала будет ей про- 
порциональна. А в тумане? Почему бы не заставить соответ- 
ствующий фонарь тревожно вспыхивать - так оп скорее при- 
влечет внимание. 

Светодиодные панели (пока, правда, с неподвижными 
«картинками»-секциями) уже вовсю устанавливают на се- 
рийные «фольксвагены» или, скажем, БМВ. 

Вообще, отказ от лампочек накаливания в автомобильных 
фонарях - дело рещенное: пусть даже светодиоды в сумме и 
дороже одной лампы, зато они могут служить до 10 000 часов 
и не требуют глубоких нищ для установки. Почти плоский 
фонарь сегодня - подарок дизайнеру. К тому же реакция та- 
кого источника света на подачу напряжения практически 
^п’новенна - пока разогреется нить накаливания в традици- 
онном стоп-сигнале, автомобиль, оказывается, успевает про- 
ехать пару метров (в зависимости от скорости). Так что и с 
точки зрения безопасности такой переход вполне оправдан. 




В каждой микроячейке с параболическим рефле- 
ктором установлено по два светодиодных кри- 
сталла красного и желтого свечения (заставка). 
Поворот вправо: движущиеся желтые стрелки 
на темном фоне или желтая полоса на фоне 
сигнала торможения (слева). 

В зависимости от замедления стоп-сигнал из- 
меняет свой размер. 


На правах рекламы 
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І^Нг ООО «Рекардо», 
Ч^^один из крупнейших 
производителей автозапчастей 
т в России, 
приглашает всех - 
посетить Стенд № Н1 34 
в Павильоне №3 
на 7-ой Московской 
^ международной 
автомобильной выставке 
Мотор Шоу-2002 
Москва, Экспоцентр 
на Красной Пресне, 

21 -25 августа 2002 г. 





Формируется дилерская сеть. 
Приглашаем к сотрудничеству 
'^заинтересованные организации. 


ООО «Рекардо» отдел сбыта: 
(84235) 6-12-01, 3-26-73; ^ека^(^о@ѵіпТ.^и 


Торговое представительство в Москве; 
ООО «ДОЖДЬ» (095) 31 1 -87-90, 31 1 -87-86 
гаіп(а>гаіп-аи1:о.ги, ^ллллл/.^ека^(^о.^аіп-аи1:о.^и 
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ТЕХНИК А I 

/НОВИНКИ 


КУКУРУЗА - ЦАРИЦА ПОЛЕЙ 


ЛОЗУНГ бО-Х ОБРЕТАЕТ НОВЫЙ СМЫСЛ 


И з чего состоит современная шипа? 

Сказать «она резиновая» было бы 
слишком просто. Эластомер содержит 
(по массе) от 50 до 80% наполнителей, 
до 40% пластификаторов, 2,5^% анти- 
старителей, 1-2,3% серы, 5-10% окиси 
цинка и стеариновой кислоты. На тра- 
фике хорошо видно, как влияет на 
свойства будушей покрышки доля на- 
полнителей. Вот о них и поговорим. Из- 
начально основной составляющей была 
сажа, ей и обязаны шины своим тради- 
ционно черным цветом. 



Сравнительные свойства «силиконовых» и «куку- 
рузных» шин. 


В девяностых годах прошлого века к 
саже начали добавлять кремниевую ки- 
слоту, и колеса, обретая новые свойства, 
стали «светлеть липом». Химически 
этот наполнитель представляет собой 
смесь двуокиси кремния 8ІО2 и 10-15% 
воды, по, конечно, речь не идет о рас- 
творе песка - физически кремниевая 
кислота довольно сложное молекуляр- 
ное образование. Нам же, автомобили- 
стам, важно знать, что силиконовые до- 
бавки улу^ппают сцепные свойства шин 
па мокром дорожном покрытии, 
уменьшают сопротивление качению и 
не ухудшают при том износостойкость. 

Прогресс, однако, не стоит на месте, 
более того, он все время ускоряет свой 
темп. И вот уже «Гудьир» патентует но- 
вый наполнитель «БиоТред», самим на- 
званием намекающий на прирошіос 
происхождение нового прсугектора. По- 
лучают «БиоТред» из... кукурузного 
крахмала, а пото^^у оп не только весьма 
экологичен, но и не требует расходо- 



Влияние наполнителя на свойства шины. 


вать ископаемые ресурсы - можно ска- 
зать, шина выращивается нпполях. 

Интересно сравнить конкретные 
свойства новых зеленоватых шин с их 
светло-серыми предшественницами. 
Модель СТ 3 прошла все необходимые 
испытания (см. диаграм.му). При той же 
ходимости на 3-4% улучшено поведе- 
ние на мокром покрытии и на 11% сни- 
жено сопротивлепие качению (эконо- 
мия топлива!). И еше маленькая деталь, 
не нашедшая отражения на диаграмме; 
птопа стала па 100 граммов легче пред- 
шественницы той же размерности. 



«ТПРУ, КОМУ ГОВОРЯТ!» 

ЕЩЕ извозчики ПОЛЬЗОВАЛИСЬ 
ГОЛОСОВОЙ СИСТЕМОЙ УПРАВЛЕНИЯ 


О тказавшись от живой дви- 
жущей силы, мы распро- 
щались с роскошью речевого 
общения: современные экипа- 
жи повинуются механическим 
воздействиям на органы управ- 
ления. История, однако, сдела- 
ла очередной виток: кнопочек и 
рычажков стало больше, чем 
пальцев на руках. С другой сто- 
роны, «электронные мозги» на- 
учились распознавать речевые 
образы - и вот уже автомобили 
откликаются на некоторые ко- 
манды. 

А не хотели бы вы, чтобы неким вол- 
шебным образом ваш старина «Моск- 
вич» вдруг однажды ответил бы вам 
«Слушаю» и... включил «дворники»? С 
системой «Серви-Авто» московской (!) 
фирмы «Экомон» это вполне возмож- 
но. На пане/\и лктбого автомобиля мож- 
но разместить миниатюрный микро- 
фон и динамик. Водитель первым де- 


Вот и весь комплект стоимостью около 200 дол- 
ларов. Светодиод дублирует работу динамика и 
индицирует состояние системы. 

лом активирует систему, обращаясь к 
автомобилю «по имени». Вот пример 
из жизни: 

- Зайчик! 

- Слушаю. 

- Левое опусти. . . 

Загудел стеючоподъемник, и левое 


стекло послушно поползло вниз. По- 
том были другие команды, в тишине и 
на фоне музыки, дорожного шума (до- 
пустимый предел - 77 дБ). Главное 
требование - их должен отдавать хозя- 
ин. Дело в том, что система в 
процессе обучения запоминает 
голос водителя и не реагирует 
на чужие приказы. А сам 
«школьный курс» достаточно 
прост. В тишине хозяин про- 
граммирует компьютерный чип 
на необходимые команды, под- 
тверждая свои желания нажати- 
ем штатных кнопок. Вся проце- 
дура занимает около пяти ми- 
н}Т, а точность распознавания 
достигает 95%. 

Конечно, использовать «Сер- 
ви-Авто» можно лишь для выполне- 
ния функций, не влияющих напрямую 
на безопасность движения. Всего к 
блоку управления можно подключить 
до 10 исполнительных устройств, а по- 
нимает он 24 различные команды. 
Кстати, если машиной иногда пользу- 
ется жена - не страшно; возможно за- 
поминание четырех «правильных» го- 
лосов. 






ДИЗЕЛЬ НЕ ЗАВОДИТСЯ 

ПОКА ГОТОВЫЙ АВТОМОБИЛЬ 
НЕ СОЙДЕТ С КОНВЕЙЕРА 

Тридцать секунд - и испытания завершены, хотя по-па- 
стояшему для новенького двигателя «Ауди» ничего не на- 
чиналось. Несмотря на то что в его насос-форсунки не по- 
давалось топливо, контролеры ОТК па венгерском заводе в 
Дьёре уверены - с мотором все в порядке, можно ставить 
штамп и отправлять потребителю. 

Эта уверенность основана вовсе не на слепом доверии к 
сборщикам и технологам. Где-то в середине конвейера еще 
не собранный окончательно двигатель попадает в испыта- 
тельную кабину, где ловкие руки рабочего присоединяют 
электропривод к коленчатому валу, а масляные магистра- 
ли - к системе смазки. Нажатие кнопки, и электромотор 
вращает вал: 100-1000-100 об/мин. За полминуты проверя- 
ются отсутствие подтеканий масла, степень ^тия в ци- 
линдрах - всего снимается 60 параметров и 14 графиков. 
Вся процедура, включая комм^птацию разъемов и магистра- 
лей, занимает две минуты вместо девяти при реальном «го- 
рячем» тесте. Разумеется, отсутствуют какие-либо вредные 
выбросы. 

Три испытательные камеры, пропускающие всю годовую 
программу выпуска дизелей для «Ауди-АЗ», А4, А6 и род- 
ственных моделей «Фольксвагена», обоиь\ись недешево — 
свыше 2 млн. евро. Тогда как три традиционных стенда сто- 
ят лишь 1,25 млн. Бот только понадобилось бы их не мень- 
ше двенаднати! Так что экономия налицо. А как с качест- 
вом и достоверност ью результатов? 

Д-р Иштван Варга, руководитель производства дизель- 
ных моторов в Венгрии, рассказывает, что целых три меся- 
ца кряду здесь испытывали 66 тысяч двигателей новым и 
традиционным методом - хотели найти дефекты, выявляе- 
мые лишь при горении топлива в цилиндрах. И не нашли. 
Так что холодному тестѵ'^ доверять можно. 

Кстати сказать, «Ауди» не единственная фирма, отказав- 
шаяся от «горячих» испытаний новых моторов. «Мерседес- 
Бенц» тоже не сжигает солярку понапрасну. Но в отличие 
от венгерской методики, здесь мотор поступает на степд 
лишь после окончательной сборки. А на «Ауди» проверка 
производится «по дороге», так что разбирать мотор д\я 
устранения брака будет проще. Впрочем, это лишь гипоте- 
за - таких случаев тут не помнят... 

Контролеру остается сделать несколько движений и дальше можно лишь 
смотреть на монитор компьютера. 



На правах рекламы 
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Настоящий аккуміулятор 

для настоящего автомобиля 

Выбирая «Хоппске», вы получаете акічу.мулятор. 
которым комплеюуется «Мерседес». Каждая батарея 
проходит специальна систему контроля, что 
обеспечивает исключительщто надежность. 

Высоісая пусковая .мощность и увеличенный срок 
сл^экбы аккум\дяторов «Хоппеке» досшгаются 
применением собственных современных 
технологий. 

Уникальная сисЮлма Виріе.х®, особая двойная 
крышка с набором лабиринтньш камер и 
фильтров гарантирует безопасность. Саморазряд 
сведен к минимуму. 

Производится только в Германии. 


<1— -I— 


НОРРЕСКЕ 

Укомплектуйте свой автомобиль, кок «Мерседес». 


приглашаем к сотрудничеству региональных дилеров: 
Тел. (095) 737 69 37 (многоканальный) 

Е-таіІ: о1Лсе@аи1оипіоп.ги • ж^.аиіоипіоп.ги 


8/2002 





I ТЕХНИКА I 



ИГРА В ЦИВИЛИЗАЦИЮ 

АВТО ДЛЯ МИРА, 

КОТОРОГО ЕЩЕ НЕТ 


/КОНЦЕПТ-КАР 


РУБРИКУ ВЕДЕТ / СЕРГЕЙ КАНУННИКОВ 



В эту мапіину нельзя загрузить ве- 
лосипед или скутер. На «Акуре- 
ОЫ-Х» лучше не съезжать с хай- 
вея. Ныне создатели большинства 
копцепт-каров, пытаясь угодить «и 
нашим, и вашим», делают вседорож- 
но-спортивные грузовики. Конструк- 
торы «Хонды» дерзнули и сделали 
лишь один взнос в пользу универсаль- 
ности: наделили скоростной автомо- 
биль с почти гоночными характери- 
стиками... четырьмя дверями. 

Творцы «Акуры» не зря напоминают 
о серийном спорт-каре N5X (па таком 
некогда ездил сам Айртон Сенна) - 
4(Ю-сильный седан ОіМ-Х может стать 
достойным преемником знаменитого 
купе. Однако время «диких» спортсме- 
нов, управление которыми требовало 
от водителей недюжинной сноровки и 
крепких нервов, уходит. Машины, по- 
строенные вокруг огромных мотор- 
ных отсеков, скоро останутся лишь в 
музеях. Конструкторам «Хонды» уда- 
лось спрятать силовой агрегат в базе. 



где-то за задними сиденьями, отдав ма- 
ксимальное пространство ездокам. 

Мощный динамичный автомоби<\ь 
способен проехать на 1 галлоне (3,8 л) 
бензила 42 мили, в более привычных 
нам единицах - 100 км на 5,6 л. Этот 
показатель достигнут благодаря ваю- 
могательным электродвигателям, 
встроенным во все колеса (ДВС приво- 
дит задние). Они помогают при разго- 
не. ХІля зарядки конденсатора не нуж- 
но розеток и вилок. Получая энергию 
при торможении, он готов в любой мо- 
мент вновь отдать ее колесам. Шссти- 
ступенчатой коробкой передач можно 
командовать, как в формульном боли- 
де - не снимая рук с руля. Однако 
большинство американцев («Хонда» 
неспроста показала концепт в Нью- 
Йорке и назвала машину привычным 
американцам именем) наверняка 
предпочтут автоматический режим. 

Рулевым управлением и тормозами 
конпепта командуют по проводам. 
Кстати, о\овосочетание «потекли тор- 
моза» скоро тоже станет архаизмом - 
у «Акуры» гидравлики нет вовсе. Пи- 
лотировать автомобиль помогут ра- 
ботающие в паре системы: стабилиза- 
ции (она корректирует параметры 
полностью независимой подвески) и 
противобуксовочная. 

Помимо радара, следящего за безо- 
пасной дистанцией до едущих или сто- 
ящих впереди, «Акура» оснашеііа дат- 


чиками удержания полосы. Правда, 
щ\я того, чтобы автомобиль мог преду- 
предить водителя об опасном отклоне- 
нии влево-вправо, в асфальт нужно 
вмонтировать ответную электронику. 

Ночью машина не только известит 
хозяина о препятствии на траектории, 
но и покажет помеху на экране. Фары, 
поворачивающиеся вместе с колеса- 
ми, знакомы еше с 20-х, но на «Акуре» 
ими руководит навигапионная систе- 
ма, осведомленная о предстоящих по- 
воротах. 

Сдается, что интеллектуальный ав- 
томобиль ближе к серийному произ- 
водству, чем мир, для которого он 
предназначен, - к реальности. На 
большей части нашей планеты пока 
нет «умных» шоссе, способных всту- 
пить с машиной в электронный диа- 
лог. . . да и просто ровных дорог не сы- 
щешь. На этих направлениях продви- 
нутые навигационные системы не по- 
могут. Оі- мобильного телефона, уп- 
равляемого голосом, и электронного 
почтового ящика концептуальной 
«Акуры» в этих краях мало проку. 

Впрочем, большинство потенциаль- 
ных покупателей подобных автомо- 
билей почти ничего не знают о столь 
нецивилизованной стороне нашего 
мира... Ізр| 


АКиВА-ОМ-Х, представлена на Нью- 
Йоркском мотор-шоу в марте 2002 г. 
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РУБРИКУ ВЕДУТ / АЛЕКСАНДР БУДКИН, АЛЕКСЕЙ ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ 

«МАЗДА-МРѴ» 


Т ри буквы в названии модели озна- 
чают МиІІіРигрозе ѴеЫсІс - много- 
целевое транспортное средство. 
Это весьма точно отражает суть дела: в 
мини-вэне удобно ездить и на работу, и 
за покупками, и на пикник всей семьей. 
Первый МІ^Ѵ марки «Мазда» появился 
в 1988 году; модель 2002 года внешне 
почти повторяет предшественницу об- 
разца 1999-го. Так бывает, когда дизайн 
кузова и салопа принят публикой, поль- 
зуется успехом и для освежения облика 
достаточно, например, поменять пла- 
стиковый бампер, фары да колесные 
диски. А вот техника за эти годы успела 



шагнуть вперед и для конкурентоспо- 
собности необходимо поставить более 
мощные, экологичные и экономичные 
двигатели. Место двухлитрового бензи- 
нового двигателя занял новый 2,3-лит- 
ровый агрегат, выполняющий перспек- 
тивные нормы Евро IV. Еще интереаіее, 
пожалуй, дизельный вариант: 2 литра, 
100 кВт/136 л.с, 7,1 л/100 км и 180 км/ч! 

При одном из самых больших салонов 
в своем классе «Мазду-МРѴ» отличают 
удобные сдвижные двери по обеим сто- 
ронам кузова. А многоцелевое назначе- 
ние подчеркивают разнообразные «иг- 
ры» с сиденьями: в зависимости от соз- 
данной водителем планировки можно 
везти шестерых пассажиров или одного 
помошдшка и почти три кубометра гру- 
зов! Разу.меется, не исключены и все 
промежуточные варианты. 

К вопросам активной и пассивной 
безопасности инженеры «Мазды» подо- 
шли со всей ответствсішостыо: четыре 
подушки, АБС с электронным ра спреде- 


МА20А МРѴ 


Двигатель - бензиновый: число цилиндров, клапанов 
и рабочий объем - 4x16x2261 см^: мощность - 104 
кВт/141 л.с. при 6000 об/мин; максимальный крутя- 
щий момент - 195 Н-м при 4000 об/мин; трансмиссия 
- передний привод; коробка передач - механическая 
5-ступенчатая; кузов - 7-местный мини-вэн; база - 
2840 мм: габарит (длина х ширина х высота) - 
4775x1830x1785 мм; снаряженная масса - 1655 кг; 
полезная нагрузка - 51 2 кг. из них до 1 00 кг - на ба- 1 

гажнике на крыше; масса прицепа - 750 кг: расход | 
топлива в смешанном цикле - 9.4 л/100 км. 

лением тормозных усилий, специальные 
крепления «Изофикс» для «детского > 
места». 

Автомобиль хорош и для дальних пу- 
тешествий с севера на юг хоть через все 
климатические пояса. Здесь кондицио- 
нер соседствует с мощным отопителем и 
обогреваемыми зеркалами и стеклами. 
Удобной посадке способствует рсіу^ли- 
русмый по высоте руль, от скуки не даст 
заснуть аудиоцентр с набором компакт- 
дисков, а все, что не поместилось внутри 
салона, можно легко расположить на 
крыше. 


МА20А МРѴ, представлена 
на салоне НА1А8-2002 в Детройте. 


«КЁЛЬПЕР-АЛЛИГО» 


Н азвание этого необычного ав- 
томобиля можно трактовать 
по-разному. Например, как 
производное от «аллигатор» с наме- 
ком на земноводную сущность. Сами 
же разработчики немецкой фирмы 
«Кёльпер ѴМВ» отсылают к англий- 
скому «АН I Со», что означает «пройду 
везде». Оба толкования оправданны; 
трудно придумать непроходимые на- 
правления для этого грузовичка. 

Шасси состоит из двух герметичных 
«ванн», связанных между собой цен- 
тральным шарниром, что лает кабине 


КОІРЕН АШеО 


Двигатель - дизельный; число цилиндров и 
рабочий объем -4x1527 см^; мощность -38 кВт/52 
л.с. при 4000 об/мин: максимальный крутящий 
момент - 95 Н-м при 2250 об/мин: трансмиссия - 
полный привод с гидравлическими мотор- 
колесами: кузов - 2-местный с открытой кабиной 
и грузовой платформой: база - 1700 мм: габарит 
(длина, ширина, высота) - 3000x2130x2080 мм; 
снаряженная масса - 1 880 кг; полная масса 2400 
кг; дорожный просвет - 250 мм; расход топлива - 
4.0 л/ч; объем бака - 50 л. 




и грузовой платформе дополнитель- 
ную свободу. «Аллиго» не грозит диа- 
гональное вывешивание; он способен 
развернуться почти на месте. Вот толь- 
ко перейти вброд реку или болото он 
не в состоянии; слишком хороша пла- 
вучесть. Настолько, что «Аллиго» 
снабдили даже специальным движите- 
лем, преврашающим вседорожник в 
амфибию. 

Гуль с гидроусилителем позволяет 
играючи маневрировать на местности, 
тем более что вместе с передними по- 
ворачиваются и задние колеса. Каза- 
лось бы, столь гибкая ходовая часть 


потребует сложнейшего устройства 
для передачи крутящего момента. На 
самом деле в колеса идут лишь шлан- 
ги, по которым к гидромоторам пода- 
ется рабочая жидкость. А вот гонит ее 
под давлением 400 атм вполне автомо- 
бильный дизель «Пежо». Эта схема по- 
звотшла отказаться сразу от двух обыч- 
ных для вседорожника коробок - пе- 
редач и раздаточной. Привод позволя- 
ет реализовать функцию «блокировки 
всех дифференциалов» и в то же вре- 
мя на приличной дороге не мешает 
разгону до 65 км/ ч. 

Низкий центр тяжести гарантиру- 
ет устойчивость «Аллиго» на косогорах 
с уклоном до 90% (не путать с градуса- 
ми!). А песок пустыни или снежная це- 
лина? Тут положение спасут широко- 
профильные шины с давлением всего 
0,5 атм. 

В обшем, несмотря на не совсем серь- 
езный вид, получился солидный грузо- 
вичок, пригодный для перевозки груза 
до полутониы и установки различного 
навесного оборудования - гидравлика- 
то всегда под рукой. 


КІІІРЕВ АіиСО, поступит в продажу 
осенью 2002 года. 
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«ВОЛЬВО-ХС90» 


деляет энергию ударов. Спе- 
циальный передний подрам- 
ник призван снизить тяжесть 
аварии при столкновении с 
более приземистым легко- 
вым автомобилем. 

Любопытно, что даже изме- 
нения в трансмиссии (по 
сравнению с Ѵ70ХС) направ- 
лены не только на улучшение 
ездовых качеств, но и повы- 
шение безопасности. Вместо 
привычной вискомуфты, пе- 
редающей крутящий момент 
на задние колеса, когда начи- 
нают буксовать передние, па 
ХС90 ставят электромагнит- 
ную муфту «Халдекс» 
(НаШех), срабатывающую 
почти мгновенно. При про- 
скальзывании колес перед- 


Н асколько популярны в 
мире автомобили для 
активного отдыха - 5ПѴ 
(Эрой ІІШіІу ѴеЫсІе) - можно 
судить хотя бы по их количе- 
ству. Ни одна, пожалуй, круп- 
ная фирма не устояла от со- 
блазна сделать 5Ы V. Показала 
свой вариант и «Вольво» - 
модель ХС90. 

Автомобиль создан па 
ш\атформе «Кросс кантри» 
Ѵ70ХС, но заметно больше 


большом дисплее, что проис- 
ходит в ночной мгле. С ней 
водитель видит в пять раз 
дальше, чем с ближним све- 
том. Впервые предусмотрены 
ремни с пиропатяжителями и 
комплект подушек безопас- 
нскти (боковых штор) для 
всех семерых пассажиров. 
Стойки кузова, пороги и си- 
ловой каркас крыши сделаны 
из борсодержащей стали - 
этот материал лучше распре- 
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размерами. Причем, если 
длина и ширина увеличились 
на 66 и 30 мм, то вверх маши- 
на подросла па целых 178 мм. 
«По-джиперски» высоко оі- 
дит водитель, получая совсем 
другие впечатления. Чтобы 
человек за рулем чувствовал 
себя увереннее, машина, кро- 
ме ставших традиционными 
устройств электронной ста- 
билизации, оснащена защи- 
той от опрокидывания - К5С 
(Коіі ВіаЬіІіІу Сопітоі). 

Шведы изменили бы себе, 
не попытавшись пойти в воп- 
росах безопасности дальше 
других. Кроме упомянутого 
оборудования, здесь пропи- 
салась система ночного виде- 
ния, показывающая на пе- 


ней оси всего на 5° она начи- 
нает привлекать к работе зад- 
ние колеса, а при 15'" подклю- 
чает «задок» на все сто. Такое 
быстродействие позволит во- 
дителю лучше управлять ма- 
шиной в критических ситуа- 
циях. Кстати, «Халдекс» уже. 
опробована на модели 560 
АѴ/О. 

А вот чего в машине нет, 
так это понижающей переда- 
чи. Все-таки это 5ЦГѴ, а не все- 
дорожник. В крайнем случае 
мощности и момента двигате- 
лям должно хватить с запа- 
сом. Шведы планируют уста- 
навливать на ХС90 один из 


двух агрегатов - пятицилинд- 
ровый 2,5-литровый двига- 
тель с турбтіой низкого дав- 
ления (154 кВт/209 л. с.) и ше- 
стицилиндровый Тб Твин 
Турбо (200 кВт/272 л, с.). 

Не забыли констр)'кторы, 
разумеется, и о комфорте 
пассажиров, в том числе зад- 
них. У них - своя аудиосисте- 
ма и даже дисплей для про- 
смотра 0\ТІ)-фильмов, закре- 
пленный на потолке. Чтобы 
лучше видеть, сидящие сзади 
находятся чуть выше водите- 
ля и переднего пассажира. 
Для удобства пользования 
багажником задняя дверь со- 
стоит из двух частей - верх- 
ней и нижней, которая может 
откидываться вниз, превра- 
щаясь в подножку или удли- 
няя пол багажника для пере- 
возки длинномеров. 

Серийное производство 
машины началось в мае, 
а в декабре первые товарные 
образцы появятся и в Рос- 
сии. Цену“обещагот нс на- 
много выше, чем у «Кросс 
кантри» Ѵ70ХС. 


ѴОІѴО ХС90, 

премьера состоялась на автосалоне NАIА$-2002 в Детройте. 
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РОНО МиЗТАМС МАСН 1 


«ФОРД-МУСТАНГ МАХ 1» 


С реди множества колесящих по 
Москве «фордов» модель «Мус- 
танг» - большая редкость. Хотя 
в Америке этот поистине культовый 
автомобиль выпускают тиражом око- 
ло 160 тыс. штук в год. Однако версшо 
«Мах 1» нечасто встретишь и на заоке- 
анских просторах, ведь все 6500 экзем- 
пляров, можно сказать, наперечет. 
Этого, кстати, нс скажешь о «табуне», 
спрятавшемся под капотом. В техниче- 
ских характеристиках о мощности 
двигателя и его моменте сказано: «свы- 
ше 300 л. с...». Вот и попробуй понять, 
получит ли модель 2003 года звание 
«самого быстрого четырехместного се- 


рийного автомобиля», 
завоеванное «Мустан- 
гом» в далеком 1969 го- 
лу. Данные о «макси- 
матѵке» отсутствуют во- 
все... однако последнее 
деление спидометра - 
240 км/ч, и, скорее всего, это не пре- 
увеличение. 

Во впспшости «покорителя звуковых 
барьеров» (число Маха пришло из 
сверхзвуковой авиации, где характери- 
зует отношение скорости самолета к 
скорости звука) наиболее характерен 
капот, из-под которого буквально «вы- 
пирает» могучее восьмицилиндровое 


сердце, пожирающее бензин с октано- 
вым число.м 91. А доминирует над всем 
жерло воздухозаборника. Решение, 
кстати, довольно привычное для двига- 
телей с турбонаддувом, но здесь-то его 
нет! Зато можно заказать атмосфер- 
ный мотор с распределенным впры- 
ском рабочим объемом 5,4 л, что еще 
добавляет тяги на небольших оборотах. 


Двигатель - бензиновый; число цилиндров, клапанов и рабочий объем - 8x32x4608 смэ; мощность - свыше 221 
кВт/300 л. с. при 6000 об/мин; максимальный крутящий момент -более 407 Н-м при 4250 об/мин.; трансмис- 
сия - заднеприводная; коробка передач - автоматическая 4-ступенчатая либо механическая 5-ступенчатая; 
подвеска - спереди типа «Мак-Ферсон» с нижними рычагами и стабилизатором, сзади 4-рычажная система с 
горизонтальным демпфером и стабилизатором; кузов - 4-местное купе: база - 2573 мм; габарит (длина х ши- 
рина X высота) -4653x1856x1329 мм; снаряженная масса - 1578 кг; размер шин - 245/45Р17 


РОНО МОЗТАНО МАСН 1. представлен 
на салоне НУІА8-2002 в Нью-Йорка 
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«ИСУДЗУ-ТР» 



П икапы, особешіо с «двойпой» 
кабиной («Крю кэб» - кабина 
для бригады), стали в послед- 
нее время пользоваться большим 
спросом у обычных горожан. Универ- 
сальность? Может быть, хотя, если ми- 
ни-вэи можно превращать в грузовой 
фургон и обратно, то здесь открытый 
кузов не трансформируется... Воз- 
можно, такой автомобиль призван до- 
казывать мужественность и шофер- 
ский профессионализм хозяина? Во 
всяком случае, весь облик современ- 
ных пикапов подчеркивает надеж- 
ность, словно говоря: «Мне все по пле- 


чу». Порой это лишь ви- 
димость, особенно если 
трансмиссия не полно- 
приводная, но встреча- 
ют-то по одежке. . . 

«Исудзу-ТР» в испол- 
нении «4Спорт» отвеча- 
ет всем требованиям, 
предъявляемым к пика- 
пам нынешнего покроя. 
Двойная пятиместная 
кабина, очертания с пре- 
тензией на спортив- 
ность, блеск металлика, 
литые ажурные диски... 
Плюс к тому подключаемый на ходу 
полный привод, высокая посадка - 
хватит, чтобы ощутить себя королем 
любых дорог. 

При всем том оп не разорит вла- 
дельца на топливе. Турбодизель, по 
данным производителя, потребляет 
дгіже в городе не более 9,5 л/ 100 км, а 
на автостраде хватит и семи. Своим 
главным конкурентом «4Спорт» видит 
земляка «Мицубиси-Т200» и пытается 
побить его несколько меньшей ценой 
при отнюдь не худших параметрах. 
Даже в самой богатой версии он стоит 
24 тыс. долл, (увы, в Европе), а кому 


ізиги тр 48Р0нт 


Двигатель - дизельный с турбонаддувом и 
интеркулером; число цилиндров, клапанов и 
рабочий объем - 4x16x2499 см^; мощность 74 
кВт/101 л. с. при 3800 об/мин; максимальный 
крутящий момент - 226 Н-м при 2000 об/мин: 
трансмиссия - подключаемый полный привод с 
демультипликатором; коробка передач 
механическая 5-ступенчатая; кузов - 5-местный 
пикап; база - 3025 мм; габарит (длина, ширина, 
высота) - 4980x1915x1710 мм; снаряженная масса 
- 1732 кг; грузоподъемность - 1000 кг; параметры 
проходимости (углы въезда, съезда и дорожный 
просвет) - 33°х27°х230 мм. 

надо ездить и делать деньги, а не 
имидж, выберут двухместный вариант 
4x2 и за 15 700 долл. 

Разработчики особенно гордятся да- 
же не большим дорожным просветом 
и не возможностью тащить прицеп 
массой до двух тонн, а системой 
«Квик-он-старт», которая вкупе с ре- 
циркуляцией выхлопных газов и ней- 
трализатором позволяет автомобилю 
брать барьер требований Евро III. И 
это - без модного «коммоіі рейл», с 
обычным механическим ТНВД рас- 
пределительного типа. 


і8Ц2и ТР 48Р0НТ, 

продажи начались в июне 2002 г. 







/в МИРЕ МОТОРОВ 


I ТЕХНИКА I 



«ФОЛЬКСВАГЕН-ГОЛЬФ К32» 



З акамуфлировать иод серийную ма- 
лолитражку автомобиль с задатка- 
ми гоночного болида? Вырастить 
волка в овечьей шкуре далеко не про- 
сто. Мало разместить в тесном подка- 
потном пространстве мощный много- 
цилиндровый двигатель, важно обеспе- 
чить приемлемую управляемость, необ- 
ходимую безопасность. На «Фольксваге- 
не» этим искусством владеют в совер- 
шенстве. Например, самая массовая мо- 
дель- «Гольф» выпускается в полнопри- 
водной версии «4тойоп» с шестицилин- 
дровым мотором мощностью 150 
кВт/ 204 л. с. Семь секунд - и вы в трех- 
значной зоне спидометра. 

Этого, однако, показалось мало. В 
конпе августа в продажу поступает мо- 
дификация К32 под слоганом: «Силь- 
нейший «Гольф» всех времен». Еще бы 
- под капотом установлен мотор, поза- 
имствованный у... «Фаэтона»! [Іока не 
ѴѴ12, а «всего лишь» Ѵ6, но это совсем 
др\тая «шестерка», нежели описанная 
выше. Здесь из 3,2 л рабочего объема 
вырывается на свободу 241 «лошадка», 
а крутящий момент 320 Н-м в распоря- 
жении водителя уже с 2800 об/мин. 
При спокойной езде тут хватило бы и 
ошюступенчатой коробки передач, да 
только не для степенного движения по- 
купают подобные агрегаты. Нет, конеч- 
но же: педаль в пол и пусть электрони- 


ка поможет 18-дюймо- 
вым колесам передать тя- 
говое усилие без излиш- 
него дыма - экология, 
знаете ли. «Сотню» стрел- 
ка спидометра проскочит за 6,4 с и вско- 
ре упрется в предельно разрешенные 
разработчиками 245 км/ ч. 

Вместе с тем, новый автомобиль - во- 
все не спартанский гоночный аппарат. В 
салоне царство черной кожи и алюми- 
ний. Не в меру горячую голову остудит 
автоматическая установка «Климатро- 
ник», а не скучать в пробках поможет 
аудиосистема с восемью колонками. 

По сравнению с обычным «Гольфом» 
кузов опустили на 30 мм, что повысило 
устойчивость в поворотах, тормоза по- 
красили в голубой цвет и снабдили вен- 
тилируемыми дисками «по кругу». 
Дальше - обычный набор под)шіек, 
преднатяжителей, ограничителей, но 
все же главный гарант безопасности 
должен находиться. . . за рулем. 

Заряженные версии с шильдиком СТІ 
появились в первом поколении «голь- 
фов» летом 1976 года. Тогда двигатель 
объемом всего 1,6 л развивал «сенсаци- 
онные» 81 кВт/110 л. с. и разгонял ма- 
шинку до 181 км/ ч. В то время автомо- 
били малого класса не бегали быстрее 
165 км/ч и потому новая версия быстро 
нашла своих фанатов. На фото предста- 
влены три предыдущих поколения 
спортивных версий. 


Ѵ01К8ѴѴАСЕН СОІР Н32, представлен 
на Заіол ііеі АігіотоѵіІ 2002 в Мадриде. 


КОРОТКО 


Осенью на смену родстеру БМВ-23 придет но- | 
вый, которому присвоят обозначение 24; отны- I 
не все купе и кабриолеты БМВ будут носить | 
четные индексы. Созданный на базе «трешки» | 
двухместный родстер вырос в длину на 132 мм, I 
оборудован шестицилиндровыми моторами | 
объемом 2,5 и 3 л и шестиступенчатой короб- | 
кой передач. 

Немецкое акционерное общество «Тиссен- 
Крупп», знаменитое своими сталелитейными 
предприятиями, собирается полностью выку- 
пить акции единственного финского автопро- 
изводителя «Валмет Отомстив». В настоящее 
время «Валмет» занят производством «Пор- 
ше-Бокстер» и кабриолета СААБ 9-3. 

Фирма «Застава» планирует возродить марку I 
«Юго», которая фактически прекратила суще- 
ствование в 1999 году. За проектом стоит быв- 
ший импортер «Юго» из США Малколм Брик- 
лин. Сейчас «Застава» договаривается с «Пе- 
жо» о поставке двигателей для легковых мо- 
делей «Юго-Коралл» и «Флорида». 

) 

і 

Анализ более чем 50 000 аварий, произошед- [ 
ших в США за последние годы, принес законе- ! 
мерные, но все же любопытные результаты. ! 
Выяснилось, что при использовании' ремня на 
автомобилях, не оборудованных подушкой 
безопасности, риск серьезной травмы снижа- 
ется на 65%. В то же время подушка безопас- 
ности помогает лишь 8% непристегнутых пу- 
тешественников. 

«Вольво» прекратила выпуск купе С70, не 
пользовавшегося в текущем году спросом. Ос- 
вободившиеся мощности решено отдать под 
производство кабриолета на его базе. «Воль- 
во» освобождает нишу купе, в том числе, ради 
партнера по концерну «Форд» - фирмы «Ягу- 
ар». 

«Ленд-Ровер Дефендер 110» представлен еще 
в одной модификации; пикап с двойной каби- 
ной и открытой платформой. 



«Мерседес» 8-класса, традиционный лидер в 
сегменте престижных автомобилей Германии, 
впервые за последние несколько лет уступил 
первую строчку в национальном хит-параде. 
Виновником стал новичок «Фольксваген-Фаэ- 
тон», который в считанные дни сумел оттянуть 
на себя 28,6% рынка престижных авто. 
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Дмитрий 

Стрежнев, 


а недавнем го- 
довом собра- 


«АВТОТОР» 
СМОТРИТ В ЗАВТРА 


ЭКСПАНСИЯ 

ЗАВОЛЖСКИХ МОТОРОВ 


директор ГАЗа 


нии акционе- 
ров ГАЗа были под- 
ведены итоги: чис- 
тая прибыль пред- 
приятия составила 
44 миллиона руб- 
лей. Вы удовлетво- 
рены таким ре- 
зультатом? 


— Если относиться к работе завода как 
к сиюминутному бизнесу: три рубля 
потрати/\, три пятьдесят вернул - хоро- 
шо. Значит, мы не теряем, а зарабатыва- 
ем деньги. Но все гораздо сложнее, если 
думать о перспективах, о том, как дело 
развить. Вот у нас есть «Газель» — мы на 
ней зарабатываем, но будущее у нее — 
семь, ну десять лет, потом надо что-то 
другое. А «Волга» и сегодня прибыли 
уже пе приносит, ее рентабельность 
чуть вьшіе нуля. Значит, с легковым мо- 
дельным рядом нужно решать сейчас, 
чтобы через пять лет выпускать какой- 
то иной автомобиль. Если говорить о та- 
ких, далеко идущих планах - мы только 
делаем первые шаги. 

- А как же стратегия, разрабо- 
танная в свое время прежнилі руко- 
водством предприятия: «Волга» ГАЗ- 
3111, вседорожники «Атаман-1» и 
«Аталіан-2»... 

- Надо смотреть на веши реально: 
ГАЗ-3111 вряд ли имеет шанс на массо- 
вый успех у потребителей. Очень высо- 
ка цена, а главное - качество ей не соот- 
ветствует. Этот автомобиль никогда не 

станет массовым, не заменит 
на конвейере нынешнюю 
«Волгу». В его производство, 
как и в освоение вседорожни- 
ка, требуется вложить о\иш- 
ком большие средства. Впро- 
чем, «Атаман», возможно, бу- 
дет, когда деньги появятся. 

- Но «Базовый элемент» 
{бывший «Сибал») вроде бы 
компания не бедная... 

- Никто не будет вкладывать 
деньги просто так. Должны 
быть приличная рентабель- 
ность, хороший объем продаж. 


дЗ<тцего года начнем выпускать рес- 
тайлинговую «Газель» с дизельным дви- 
гателем. А через год и «Волга» будет сл'- 
шественно изменена по ряду характери- 
стик: другие подвеска, стабилизатор по- 
перечной устойчивости, иные стартер, 
генератор, гидроусилитель. Да, машина 
немного подорожает (не больше чем на 
500 долларов), но зато не будет ломаться. 
Нашего же потребрггеля привлекают, 
прежде всего, надежность и эксплуата- 
ционные качества автомобиля. Хотя и 
внешность «Волги» немного изменится. 

— Но ведь так долго продолжаться 
не люжет. Вы сами говорите: нужно 
разрабатывать новый модельный ряд, 
развивать производство. Для этого 
требуются инвестиции. 

— Все разговоры в СМИ сводятся к 
с.\едующему: хорошо бы сделать эта- 
кий «мерседес» и продавать его в 20 раз 
дешевле. Только непонятно, откуда 
взять для этого деньги и как вернуть по- 
том затраты... Посчитаем: в «Волге»' 
прибьь\ь завода минимальна, ну, ска- 
жем, 50 долларов — это 4 миллиона в 
год. А одна окраска стоит 40 миллио- 
нов! Если же мы вложим 100 миллио- 
нов долларов в новый автомобиль, то 
сколько будем эти деньги возвращать? 
И потребуется вложить не 100 миллио- 
нов, а гораздо больше. . . Кто их даст под 
такую перспективу? 

- Где же выход? 

- Сейчас мы обсуждаем с итальян- 
ской компанией ИВЕКО, как сделать 
завод работающей, устойчивой фир- 
мой. Причем, с небольшими инвести- 
циями — в нынешних условиях только 
такой пѵпгь целесообразен экономиче- 
ски. Мы выделим в самостоятельные 
производства завод дизелей «Штайр» и 
завод грузовых автомобилей. Сделаем 
план развития этих дочерних предпри- 
ятий ГАЗа совместно с ИВЕКО. Италь- 
янская компания предоставит нам ноу- 
хау, технологии - и станет акционером 
этих заводов. К тому же у крупной за- 
падной фирмы больше возможностей 
привлечь инвестиции. Будем на пром- 
площадке ГАЗа выпускать и «Газель», 
и «Соболь», развивая эти модели. Бу- 


8/2002 


117 







I ЭКОНОМИКА [ 


31 Ш 




того: подержанные иномарки ввозят 
без НДС, а мы платим НДС - есть 
здесь логика? 

- Это вы клоните к необходилюстп 
поднимать ввозные 7югилииы? 

- Вот только не надо из нас делать 
кровожадных людей, которые не дают 
гражданам покупать восьмилетние 
«ауди». Я говорю лишь о том, что в го- 
сударстве должны быть долгосрочные 
условия работы на рынке. А мы десять 
лет встучіали в рынок по приказу - итог 
подведен? Все декларируемые цели ис- 
полнены с точностью до наоборот. Го- 
ворили, будет лучше, а получилось 
«как всегда». Говорили, будет расцвет, 
получи/\ся закат, говорітли, будут рабо- 
тать - продолжают воровать. Вот те- 
перь готови.мся к вступлению в ВТО. К 
чему это приведет? 

Это вовсе не означает, что мы ждем, 
когда ситуация станет для нас благопри- 
ятной и тогда возьмемся за дело. Завод 
работает, развивается. Есть и хорошие 
новости: вот выпустили для села 150 
грузовиков ГАЗ-3307 с минским дизель- 
ным двигателем, соответствующим тре 
бованиям Евро П. Есть на них заказы, г 
если агропромышленный комплекс бу- 
дет развиваться... Еше сделали своеоб- 
разный вездеход на базе БТР - знаете, 
в Америке есть «Хаммер»? Надеемся, 
эта необычная машина вызовет интерес 
у тех, кто работает в условиях бездоро- 
жья, у любителей экстремальных раз- 
влечений. . . Да и традиционная продук- 
ция предприятия становится лучше: по- 
смотрите, как стали выглядеть «волги», 
окрашенные в новом комплексе. Двена- 
дцать цветов, металлик, гарантию от 
коррозии кузова, говорят специалисты,' 
можно лет на шесть давать! 

Вообще, поставить ГАЗ на ноги - ин- 
тересная и притом реальная задача. 
Очень хочется ее выполнить. 

ЗЛПИС'Ѵ'СА Е/\ЫІА В/ЧРШЛВСК/ѴІІ , 





дем делать дизельный двигатель 
ИВЕКО и экспортировать оснащенные 
им автомобили. . . 

— Ведь есть же дизель «Штайр»... 

- Всем понятно, что нужен новый мо- 
тор. «Штайр» вряд ли полушит широкое 
распространение: нет сети обслужива- 
ния, запчастей, массового производства 
в мире, поэтому продажа этого мотора 
за границу нереальна. А у нас нет под- 
ходящих ус’човий для его эксплуатации 
- он требователен к топливу. Нужен бо- 
лее простой по конструкции двигатель 
и более легкий в обслуживании. У ИВЕ- 
КО такие же технические характери- 
стики, как и у «Штайра», но он будет де- 
шевле при массовости производства - с 
помощью итальянцев мы сможем его 
экспортировать. У них действуют дого- 
воры с рядом стран «третьего мира», 
а этот рынок нас тоже интересует. Тем 
не менее, это не означает, что мы совсем 


эффективно работать и развиваться, 
находить зарубежных партнеров, выхо- 
ды на внешний рынок. Это литейное 
производство, завод грузовых автомо- 
бш\ей, завод легковых автомобилей. 

Через полтора- два года все наши сов- 
местные проекты должны начать дейст- 
вовать. А пока ближайшая цель - приве- 
сти в божеский вид традиционный про- 
дукт. Для этого мы каждый месяц пол- 
тора-два миллиона долларов собствен- 
ных средств инвестируем в качество. 

- В общем, в ближайшее время ради- 
кальных переиеи не предвидится. 

- Знаете, это напоминает историю об 
узнике концлагеря, которого каждый 
день бьют и вііроі'олодь держат, а потом 
дают боксерские перчатки и заставляют 
на потеху драться с сытым, которого ме- 
сяц мясом кормили. 

Наш автопром со всех сторон давят, 
а потом удивляются, почему наши ма- 
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шины хуже иностранных. Но ведь есть 
рынок, который создает государство: 
уровень доходов населения, налоги, 
цены на сырье. Мы же нормальные, 
понятные люди и хотим делать нор- 
мальную технику. Но для этого долж- 
ны быть определенные правила игры. 
А пока, смотрите: пены на сырье, элек- 
троэнергию растут, на автомобили же 
мы их соответственно поднять не мо- 
жем - много машин у нас можно про- 
дать только по невысокой цене. Более 


отказываемся от производства «Штай- 
ра» - со временем все решит рынок. 

- А для развития легкового модель- 
ного ряда тоже будете искать ино- 
странного партнера? 

- Сейчас идут переговоры с ФИАТом. 
Пока ничего конкретного сказать не 
моіу, но, надеюсь, в скором времени по- 
явится определенность. Вообше паша 
политика - реструктурировать ГАЗ, 
превратив его из монстра в группу ком- 
пактных заводов, которые в состоянии 
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ТРЕВОЖНОЕ ЛЕТО НА БАЛТИКЕ 

«АВТОТОР» ОТПРАЗДНОВАЛ ПЯТИЛЕТИЕ - ЧТО В БУДУЩЕМ? 


/ПЕРСПЕКТИВЫ 


ТЕКСТ / ИГОРЬ МОРЖАРЕТТО 
ФОТО / АЛЕКСАНДР БАТЫРУ 

К онец нынешней весны и начало 
лета выдались в самом западном 
российском регионе и радостны- 
ми, и тревожными. С одной стороны, 
там шумно отпраздновали первую 
круглую дату начала сборки автомоби- 
лей в ЗАО «Автотор» (а это, как никак, 
самый успешный инвестиционный и 
конверсионный проект в регионе), с 
другой - оказались перед угрозой уже- 
сточения пограничного и таможенного 
режима, исходяшей от Евросоюза. Не 
исключено, что уже с лета будушего го- 
да, чтобы попасть из этой российской 
области в Москву, понадобится шенген- 
ская виза. А это неизбежно отразится 
на работе местных автосборочных 
предприятий. Но сначала - о хорошем. 


ПЯТЬ ЛЕТ УСПЕХА 

Крупноузловая сборка легковых ав- 
томоби/\ей из привозных узлов и дета- 
лей началась в Калининграде в мае 
1997 года. Это были модели корейской 
фирмы КИА; «Авелла», «Рокста», 
«Кларус», «Спортидж» и микроавтобус 
«Беста». Тоща многие восприняли про- 
ект с сомнением - дескать, нашли еще 
один способ «ухода» от таможенных 
пошлин. Но сегодня на двух площадках 
собирают БМВ третьей и пятой серий, а 
также автомобили КИА: легковые 
«Маджентис» и «Рио», мини-вэн «Кар- 
навал», вседорожники «Спортидж» и 
«Гранд Спортидж». В конце прошлого 
года у «КИА моторе» была выкуплена 
генеральная лицензия на производство 


«Спортиджа» - его выпуск в Корее пре- 
крашен, а поставлять, в том числе и на 
экспорт, будут из Калининграда. Это 
уже своего рода прорыв. 

За пять лет с момента пуска конвей- 
еров собрано 14 тыс. автомобилей - 
почти 9 тыс. КИА и 5 тыс. БМВ. При- 
рост производства в 2000 году соста- 
вил 198%, а в 2001-м - 76%. По итогам 
2001 года «Спортидж» из Калинингра- 
да вышел на второе место по про,да- 
жам в своем классе на российском 
рынке (всего продано более 2000 
«спортиджей», собранных на «Автото- 
ре»). Сейчас идет глубокая модерниза- 
ция вседорожника. За пять лет капита- 
ловложения в производство превыси- 
ли 200 млн. долл., на предприятии соз- 
дано около 3500 рабочих мест. Уже 
этим летом в Калининграде начнется 
сборка пассажирских автобусов поль- 
ской фирмы «Аутосан» (проектная 
мошность конвейера - 1000 штук в 
год), идут переговоры с германской 
фирмой о производстве сельхозтехни- 
ки... Словом, поводов устроить празд- 
ник было достаточно. 

Он, собственно, и состоялся. В рам- 
ках торжества журналистам предло- 
жили сменить профессию - два дня по- 


ПРОДАЖИ АВТОМОБИЛЕЙ ЗАО «АВТОТОР» 


2000 

2001 

2002 

(январь- 

май) 

2002 

(план) 

«КИА-Рио» 

33 

648 

541 

3000 

«КИА-Маджентис» 

- 

194 

102 

700" 

«КИА-Кларус»* 

539 

560 

65 

- 

«КИА-Спортидж» 

^‘274 

1108 

477 

2000 

1 'Выпуск прекращен. \ 



работать на конвейере, где сваривают! 
окрашивают и собирают «спортиджи»| 
В итоге два автомобиля с памятным! 
табличками о том, что собраны журна-І 
листами, торжественно покинули ком 
вейер. Позже нам предоставили возі 
можность протестировать «нашу сбор-] 
ку» в прибалтийских песчаных дюнах 
Оба «Спортиджа» вели себя достойно.І 


ВЕТЕР С ЗАПАДА 

«Автотор» сегодня одно из самых пе- 


редовых и перспективных наших авто- 
сборочных производств. Среди основ-уофищ 


ных его преимуществ - место нахож- 

дения в Калининграде, где действует Автоме 

режим свободной экономической зо-АйДжи 

ны. Ко всему прочему, здесь своя 

изводственная инфраструктура, круп- дождь, 

ный транспортный узел, есть рабочая Дунфа» 

сщ\а и т. д. Но сегошія все эти плюсы ^эмп-г 

моіуг быстро улетучиться, если Евро- м^кас- 

союз с будущего лета введет здесь же- Санкат 

сткий пограничный и таможенный ре Стройп 

жим. Чтобы получать мащинокомпле 

кты и комплектующие из Кореи и Гер- тел. (09 

мании, а затем отправлять готовые ав-'Костек 

томобили на Большую землю, потре 
- ,, Топ-сеі 

буется регулярное морское соооше 

ние, а может, и воздушный мост. Как пкпин 

быть с перспективными российски.м;ііТел. (84 

^ Юмакс 

производителями комплектующих, 

которых тоже делается ставка? Не деідвтоми 

шевле ли брать детали в Германии? Те Тел. /ф. 

гда - прощайте, планы локали.запии? 

В принципе, на двух плошадках 
вода уже можно собирать до 35 тыс ^ 
автомобилей в год. Российский рынок Тел. (оэ: 
пока не готов востребовать такое колк-^^^^^^ 
чество, но привлекательная цена поз- Аларм-і 


волит тому же «КИА-Рио» подобрать 


ся к лидерам продаж - « Дэу-Нексия» к Амстер, 

«Шкоде-Фабия». Метро-, 

Интерті 

Кстати, чтобы захватить еше один тел (09‘ 


сегмент рынка, на «Автоторе» в бли-Автоспс 
^ ^ Авто-Л< 


жаишее время намерены освоить еше 
одну модель, от нового производите ^нм^рк 
ля. Какую конкретно - скоро узнаем Тел. (8 1 ; 
известно только, что это европеискш 
автомобиль «гольф-класса» и перега' Карлэн. 
воры практически уже завершены, ^сса 
В общем, нынешнее тревожное летс-іолимп. 


может стать для «Автотора» решаю р'сомол 

^ ^ Медуза 


щим и определить пути развития н 
перспективы завода па годы. ізи 


Пригл 

межд 
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Начато производство «Шкоды-Фабия» на украинском 
заводе в Соломоново под Ужгородом. Это уже не пер- 
вая модель на здешнем конвейере. Ранее тут собирали 
до 300 «Октавий» в месяц. Теперь 200 «малышек» до- 
полнят программу. А тем временем правительство Ук- 
раины положило глаз на «Шкоду-Суперб» - она стала 
одним из участников тендера на роль «официального 
лимузина». 


новый СПЛАВ «ФОРДА» 


8/2002 


122 


Ярославский завод «Русские краски» при- 
нял решение о строительстве нового цеха по 
производству авторемонтных лакокрасочных 
материалов. Существующее оборудование 
не позволяет расширять ассортимент выпус- 
каемых препаратов - за помощью обрати- 
лись к испанцам. Техническое задание на 
проектирование и поставку оборудования 
передано фирме ОІіѵег&ВаНІе, оценившей 
свои услуги по созданию нового производ- 
ства в пять миллионов долларов. Расчетная 
производительность такого цеха - восемь 
тысяч тонн авторемонтных материалов в год. 


«ФОЛЬКСВАГЕН-ГОЛЬФ» наконец-то обогнал своего прародителя «Жука» и стал самой массовой 
моделью концерна. В конце июня с конвейера в Вольфсбурге сошел 21 517 415-й экземпляр, 
и теперь мексиканскому заводу с его «жуками» (коих выпущено также более 20 миллионов) | 
уже не догнать популярного «немца». Правда, в мировом рейтинге впереди еще маячит «Тойота 
Королла» с ее 30 миллионами. 


В конце июня началась сборка 
нового автомобиля «Форд- 
Фьюжн» (в переводе - сплав). До 
конца года планируется выпустить 
почти 70 тысяч четырехколесных 
новинок. Модернизация произ- 
водства на старейшем европей- 
ском заводе в Кёльне потребовала 
более полумиллиарда евро. Инте- 


ресно, что 12 поставщиков комп- 
лектующих разместили свои це- 
ха... тут же, на территории голов- 
ного предприятия, и теперь детали 
поступают на сборку «точно во- 
время» по транспортеру длиной 
12 км. Нововведение дало жите- 
лям города дополнительно 800 
рабочих мест. 


КамАЗ, МАЗ и Минский завод колесных тягачей заключили соглаше- 
ние о взаимной поддержке сервисного обслуживания своей продук- 
ции. Стороны договорились также о взаимных поставках: камазовских 
двигателей - в Минск, а мазовских комплектующих - в Набережные 
Челны. Помимо этого правительство Татарстана изучает возможность 
сборки МАЗов на автозаводе в Елабуге. 


«Фольксваген» отозвал для замены шлан- 
гов привода усилителя тормозов около 
1 миллиона автомобилей «Поло» и «Лу- 
по», выпущенных в 1998-1999 гг. Матери- 
ал шлангов оказался недостаточно качест- 
венным. 


ИСПАНСКИМ ЦВЕТ 
В РУССКИХ КРАСКАХ 


УАЗ БЕЗ БАЛЛАСТА 


в АО «Ульяновский авто- 
завод» готовят реструкту- 
ризацию. Предполагается, 
что завод станет только ав- 
тосборочным предприяти- 
ем, а его вспомогательные 
подразделения - метал- 
лургическое производство. 


строительный цех, авто- 
транспортное управление и 
др. - получат относитель- 
ную самостоятельность. 
Оказывая услуги УАЗу, они 
смогут сотрудничать по 
своему выбору и с другими 
партнерами. 


РАЗДЕЛ ПРОДОЛЖАЕТСЯ 

О разделе российского шинного пирога журнал в этом 
году уже писал (ЗР, 2002, 1\1е 1). Но процесс не прекраща- 
ется. Совсем недавно холдинговая компания АМТЕЛ объ- 
являла о начале совместного проекта с Мокіап Тігез 
по производству в России высококачественных шин 
Nо^(^ппап (ЗР, 2002, № 5). И вот новое известие от той же 
компании - она приобрела контрольный пакет Воронеж- 
ского шинного завода. Напомним, что сегодня АМТЕЛ 
объединяет Кировский. Красноярский шинньЮ заводы, 
украинскую «Росава», а также ряд крупных сопутствую- 
щих предприятий химической промышленности. 







г 
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ЗМЗ ПОШЕЛ «ОБЩИМ ПУТЕМ» 


На международной моторной выставке «Энджин Экспо- 
2002» в Штутгарте дебютировал дизельный двигатель За- 
волжского моторного завода с впрыском топлива «коммон 
рейл» (в переводе - общий путь). Мотор ЗМЗ-5148.10 вышел 
на уровень требований по токсичности Евро III - с перспекти- 
вой продажи и эксплуатации во всех странах. 

Вот комментарий директора ЗМЗ по маркетингу Александра 
Лбова: «Это - первый показ мотора. Конечно, конструкция 
не окончательная, мы над ней работаем». Сейчас ЗМЗ постав- 
ляет отливки для концерна МАН, готовится - «Фольксвагену» 
(держатели, опоры моторов). Двигатель тоже разрабатывали 
не в одиночку, а в сотрудничестве с такими известными ком- 
паниями, как «Бош» (насос высокого давления), «Сименс» 
(форсунки)». 



ПОСТАВЩИКОВ - К ОТВЕТУІ 


«Даймлер-Крайслер» ре- 
шил, что нести в одиночку 
финансовое бремя гарантий- 
ных претензий и отзывов не- 
справедливо. Отныне уже при 
разработке новых моделей 
будет оговариваться доля от- 
ветственности поставщиков 
комплектующих в случае вы- 
явления дефектов. Это сов- 


сем не пустячные деньги; 
«Крайслер», например, теря- 
ет в год на гарантийных ре- 
монтах до 10 миллиардов 
долларов. 

По тому же пути решила 
пойти и «Тойота» - ее по- 
ставщики должны будут оп- 
лачивать до 50% стоимости 
отзывов. 


У СТЕПАШИНА ПОД КОЛПАКОМ 


В связи с резким ростом цен на нефтепродукты Счетная па- 
лата начинает проверку нефтяных компаний. Об этом заявил 
ее председатель Сергей Степашин, напомнив о своей компе- 
тентности в этом вопросе: в свое время, когда он был пре- 
мьер-министром, моторное топливо тоже резко подорожало, 
огда правительство добилось снижения цен, установив неф- 
тяным компаниям балансовые поставки и увеличив тем самым 
предложение нефтепродуктов на внутреннем рынке. Но с тех 
пор ситуация принципиально изменилась - административное 
зегулирование заменили таможенным. 


На правах р&хламы 



10 лет в России! 


Французы — законодатели мод не только в одежде 
}^^^па^ф^ерии. Тому подтверждение — аккумуляторы 
//х оригинальный дизайн оказался настолько 
удачным, что многие производители аккумуляторных 
батарей воспользовались этой идеей. 

Качество^^І^Л^Ф^Дпо достоинству оценили такие 
автогиганты, как СIТЯОЕN. ГОКО, КЕNА^^Т, 
РЕѴСЕОТ, ІѴЕСО. ЕІАТ. 5ЕАТ. АІЕА-КОМЕО 


лру^ие, которые комплектуют сваи автомобили 
этими батареями. Аккумуляторь^^^^^^ выгодна^ 
отличаются не только своим внешним видом. Они 
вобрали в себя практически все новейшие достижения 
в производстве аккумуляторных батарей: 

• Полностью кальциевая АКБ 

I • Сепараторы конвертного типа -- - 

из высокопористого полиэтилена 

• Увеличенный пусковой ток 
•Повышенный срок службы (до 5-7 лет ) 
•Жесткий контроль качества 

(70 различных ступеней проверки) 

• Надежный запуск двигателя 


при низких температурах 
* Низкий саморазряд 

1 * Производство имеет сертификаты: 

150 9001. Адт. Адт 2, ді Т^Е 2 и др 


5ТЕСО Ща$г не 

Офиднальш>іН! и эшсмааквныні дистртфіютіор' РЬссин 

ООа^Аішшн Холдішр^ Ш. 5417 , т% 52 и 

\ѵ\ѵ^ѵЬаа.піі е-щаіі; і«2:@ЬаД).гці 
Дилер! ы; 

гі. Москва (095)420-0300 г, Москва (095) 178-9888 

г. Новосибирск (3832) 414-322 г. Омск (3812) 536-701 
г. Волгоград (8442) 758-433 г. Рязань (0912) 553-784 
г. Архангельск (8 1 82) 237-396 г. Иваново (0932) 371 -607 
г. Тамбов (0752) 355-844 г. Петрозаводск (8142) 781-730 
г. Пенза (8412)487-115 г. Якутск (4112)447-311 

г. Белгород (0722) 341-347 
г. С. Петербург (81 2) 259-1976, 274-6121 
Приглашаем региональных дилеров к сотрудничеству. 

Приглашаем на выставку "Мотор-іііоу” 21-25 августа 
наш стенд № Н011, пав. 3, верх, уровень. 
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НЕ БЕРИ ЛАМПУ 


ВОЛГА 


СКОРОСТИ - РАВНЫЕ 


СЛЕВА 


КАЧЕСТВО - РАЗНОЕ 


ОПЛАЧИВАТЬ РЕМОНТ ИЛИ ЧИНИТЬ МАШИНУ САМОМУ? 






НА ВАШ ВКУС 


ВРЕМЯ 

ЧТО ВЫГОДНЕЕ: 


ДВІЬГИ 


/КАЛЬКУЛЯТОР 
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ТЕКСТ / МАКСИМ САЧКОВ 
РИСУНОК / ЕЛЕНА БАИРОВА 

Н а этот раз калькулятор 
прикинул, во сколько 
обойдется «нормо-час» 
автолюбителю, решившему 
заняться ремонтом своего 
автомобиля в свободное от 
основной работы время. Но 
прежде чем стучать по 
кнопкам калькулятора, ого- 
ворим условия задачи, в ко- 
их пребывает большігаство 
российских автовладельцев. 

Обычно чинят машину 
ОКОЛО дома или в непосред- 
ственной близости - на сто- 
янке, в гараже. Не все боксы 
моіут похвастать ямами, да 
и гаражные кооперативы не 
всегда располагают эстака- 
дой для ремонта. Если без 
нее не обойтись, за комфорт 
при работе под машиной 
придется доплачивать от 10 
до 50 рублей - такса везде 
разная, хотя время часто не 
ограничено. 

Из орудий труда - набор 
ключей, головок и дрзтой 
инструмент - например, 
пассатижи, отвертки, моло- 
ток. Хитрые съемники, элек- 
троприборы, умные средст- 
ва для диагностики вряд ли 
найдутся у непрофессио- 
нальных ремонтников. Тем 
не менее, иногда требуется 
и специнструмент. В общем, 
возможны дополнительные 
траты в размере от 15 руб- 
лей за шестигранный ключ 
до нескольких сотен за по- 
лезное устройство или неза- 
менимый съемник. 


ПОР5ЩОК РАСЧЕТОВ 

Не важно, чините ли вы 
автомобиль самостоятельно 
или на станции техобслужи- 
вания — в любом случае те- 
ряете время и деньги. До 
места ремонта нужно дое- 
хать. Подсчитайте километ- 
ры до сервисной станции 
или гаражной эстакады и 
занесите в список расходов 
эквивалентные часы и руб- 
ли. Одна из главных статей 
расходов - покупка запча- 
стей. Если поручите масте- 
рам, сэкономите время, но 
потеряете деньги: детали со 
склада автомастерской ока- 
зываются примерно Б 1,5-2 
раза дороже, чем из магази- 
на. С этой «накруткой» при- 
ходится мириться тем, кто 
не разбирается в подделках 
или бракованных деталях. 

Наш электронный по- 
мощник рассчитал стои- 
мость некоторых работ. Не- 
простые и трудоемкие опе- 
рации оставим за рамками 
этого обзора, реанимация 
сложных агрегатов и сис- 
тем (например, двигате- 
ля, коробки передач, ! 
электроники) - удел спе- 
циалистов: если им не до- 
верять, экономия может 
обернуться дополнитель- ^ 
ными расходами. 

Для расчетов калькуля- 
тор взял наиболее рас- 
пространенные отечест- 
венные автомобили. Сто- 
имость обслуживания 
машины — от «Оки» до «Вол- 
ги», включая расходные ма- 


териалы, приведена в табл. 
1 (расценки - средние но 
Москве). Но даже в столице 
на соседних станциях цена 
услуг может отличаться 
вдвое, поэтому всегда делай- 
те поправку на свой регион 
с учетом уровня сервиса. 
В табл. 2 даны цены на зап- 
части - так называемые род- 
ные (такие же детали уста- 
навливают на конвейере) 
или соответствующие им по 
качеству и стоимости. 

Но это все теория - кальку- 
лятор настоял на показатель- 
ном жизненном примере. Он 
подсчитал время и деньги, 
которые потратили на ре- 
монт владельцы двух «деся- 
ток». Машины - одинаковые 
по возрасту и пробегу, хозяе- 
ва - люди аккуратные, регу- 
лярно обслуживают и ре- 
монтируют свои автомоби- 


ли. Только один все заботы 
перекладывает на сервис- 
ную станцию, а другой по 
возможности все делает сво- 
ими силами (пользуясь на- 
шей одноименной рубри- 
кой). Итак, представи.м их: 
первый автолюбитель - по 
профессии, скажем, врач 
в частной клинике, второй, 
допустим, прораб в неболь- 
шой строительной фирме. 


СПРОСИМ ЧИТАТЕЛЕЙ 

Почему вы самостоя- 
тельно ремонтируете ав- 
томобиль? 



|26% Экономлю средства 
!25% не доверяю сервису 
1 32% получаю удовольствие 
I самостоятельно не ремонтирую 


ПРАКТИЧЕСКИЕ ЗАНЯТИЯ 

Сколько часов и рублей 
потратили автолюбители на 
каждой операции, видно. на 
диаграмме. Нам остается 
пройтись по всем пунктам и 
пояснить цифры на графи- 
ках - затраты времени и де- 
нег за 20 тыс. км. Чтобы лш- 
ростить комментарий, опус- 
тим общие для обоих вла- 
дельцев траты на запчасти и 
расходные материалы (руб- 
ли) и на разъезды (часы). 

Точка отсчета: на одомет- 
рах «десяток» пробег пере- 
валил за 45 тыс. км - срок 
очередного ТО. Врач отпра- 
вился на станцию сервиса, 
где, изложив причину сво- 
его визита, отдал ключи и 
уточнил время, когда при- 
ехать за автомобилем. 

Прораб поначалу от- 
правился в магазин «Авто- 
запчасти». Купив масло и 
фильтр, он не стал искать эс- 
такаду, а поменял смазку 
во дворе, приподняв пере- 
док автомобиля. Слив «отра- 
ботку» в припасенную кани- 
стру и заправив мотор све- 


іі': 




і 





Обслуживание и ремонт автомобилей ВАЗ-21102 : 1 - замена масла; 2 - ре- 
гулировка фар; 3 - замена передних тормозных колодок; 4 - замена задних 
тормозных цилиндров; 5 - замена задних тормозных колодок; 6 - прокачка 
тормозной системы; 7 - регулировка ручника; 8 - замена масла; 9 - замена 
воздушного и топливного фильтров; 10 - регулировка зазоров ГРІѴІ; 11 - ус- 
тановка колес. 


ПОДВОДИМ итоги 

На этом калькулятор пре- 
рвал свои выкладки - того, 
что есть, достаточно, чтобы 
ответить па вопрос, выне- 
сенный в начало статьи. 
Итак, сколько времени и де- 
нег в результате потратили 
наши автолюбители? Стро- 
итель «угрохал» на машину 
12,5 часа против докторских 
1490 рублей. Получается, 
что нормо-час нашего ре- 
монтника-любителя стоит 
119,2 рубля. Другими слова- 
ми, это сумма, которую он 
«зарабатывает» (па самом 
деле, экономит, конечно). 



жим маслом, расчертил 
стенку трансформаторной 
будки и вечером отреіу^ли- 
ровал фары. А на следую- 
щее утро строитель обратил- 
ся к профессионалам, чтобы 
выставить углы установки 
колес - все-таки «сход-раз- 
вал» разумно делать на сер- 
висной станции. 

Через некоторое время 
«десятки» опять потребова- 
ли к себе внимания: износи- 
лись тормозные колодки. 
По ходу ремонта па обеих 
машинах поменяли и подте- 
кающие задние цилиндры. 

При очередном плановом 
обслуживании (60 тыс. км 
пробега) врач силами сер- 
висной станции поменял 
.масло, воздушный и топлив- 
ный фи./\ьтры, отрегулиро- 
вал .зазоры в газораспредели- 
тельном механизме. Прораб 
опять обошелся своими сила- 
ми, правда, в этот раз загнал 
машину на эстакаду - уж 
больно несподручно менять 
фи,\ьтр тонкой очистки топ- 
лива на земле. За предостав- 
ленные удобства заплатил 
сторожу стоянкіг 30 рублей. 
Чтобы отрегулировать кла- 
паны, купил за 250 рублей 
приспособление. Кроме того, 
пришлось опять терять дра- 
гоценное время, ггриобретая 
в магазгше необходимые ре- 
гулировочные шайбы. 


ТАБЛИЦА 1. СТОИМОСТЬ ОБСЛУЖИВАНИЯ 
ОТЕЧЕСТВЕННЫХ АВТОМОБИЛЕЙ, РУБ. 


Наименование работ 

ВАЗ-21 053 

ВАЗ-21102 

ГАЗ-3110 

ИЖ-2126 

«Ока» 

Замена масла и фильтра 

100 

100 

100 

100 

100 

Замена воздушного 
и топливного фильтров 

70 

120 

120 

70 

70 

Замена масла в КП 

80 

80 

100 

70 

80 

Регулировка фар 

90 

90 “ ' 

'90 

90 

90 

Регулировка клапанов 

270 

300 

- 

300 

270 

Замена рулевого 
наконечника 

130 

130 

^120 

130 

"150 

Замена передних 
тормозных колодок 

150 

150 

180 

130 

150 

Регулировка ручника 

60 

75 

90 

60 

75 


ТАБЛИЦА 2. СРЕДНИЕ ЦЕНЫ НА ЗАПЧАСТИ В МОСКВЕ, РУБ. 

Наименование деталей 

ВАЗ-21 053 

ВАЗ-21102 

ГАЗ-3110 

(двигатель 

ЗМЗ-406) 

ИЖ-2126 

(двигатель 

УЗАМ-3317) 

«Ока» 

Фильтр масляный 

50 

50 

50 

50 

50 

Фильтр топливный 

20 

120 

230 

20 

20 

Фильтр воздушный 

30 

100 

120 

40 

30 

Ремень генератора 

40 

140 

150 

50 

40 

Ветровое стекло 

500 

1200 

800 

950 

700 

Ремень (цепь) ГРМ 

200 

140 

300 

190 

140 

Рулевой наконечник 

70 

140 

140 

240 

80 

Шаровая опора (шкворень) 

70 

70 

150 

70 

70 

Привод колеса (полуось) 

450 

2000 

950 

800 

2000 

Радиатор 

1000 

1000 

1600 

1000 

700 


ремонтируя собственныгі 
автомобиль. 

Вопрос далеко іге кор- 
ректный, но все-таки инте- 
ресно: сколько наш прораб 
получает на основной рабо- 
те? Если за час е.му платят 
меньше 119,2 рубля (или 
примерно 23 тыс. руб. в ме- 
сяц), выходит, он экономит, 
ремоггтируя авто.мобиль 
СВОИ.ѴІИ силами. Если его 
зарплата выше или ремонт 
сложен и отнимет очень 
мггого времегги, дешевле до- 
вериться профессионалам, 
которые зарабатывагот гга 
жизнь ремонтом машин. 
И высвободившиеся часы 
ггосвятить строящемуся объ- 
екту. Ведь сдав его в срок, он 
заработает больше, нежели 
сэкономит, лежа под своей 
«десяткой». 

Впрочем, это пример ско- 
рее іге про строителя, а его 
ггачальника... 

А сколько стоит час ва- 
шего рабочего времени? 
И дороги ли услуги ре- 
монтников в вашем регио- 
гге? Прикиггьтс, может, 
ГТ вам невыгодно чітнить ав- 
томобиль самому. Правда, 
многим врачам, прорабам, 
юристам, журналистам 
просто правится в свой за- 
конный выходногг покру- 
тить гайки. Но затраты на 
хобби логике не поддают- 
ся, и калькулятор их счи- 
тать не обучен ... ізр| 


Солидггьгй пробег серьезно 
потреггал покрышют, и хозяе- 
ва отправгьѵись на рынок. 
Врач, поглядывая на часы, ре- 
шил немного ггереіьѵатить и 
собрать колеса в будке «Ши- 
номогггаж» прямо на терри- 
тории рьпгка. Здесь же он по- 
просил и установить колеса 
на машину, конечно, за до- 
полігительггуто плату. Прораб 
отказался от недегдевых ус- 
л}пг и сложил смонгирован- 
ггьге колеса в багажтгк и са- 
лон, чтобы потом в охотку по- 
кр\лпгтъ «бгіА/\онник» самому. 






I РЫНОК I 


НЕРАВНЫЕ ШАРНИРЫ 
РАВНЫХ СКОРОСТЕЙ 


ПРИВОДЫ ПЕРЕДНИХ КОЛЕС 
АВТОМОБИЛЯ 
«МОСКВИЧ-2141» 


/ЭКСПЕРТИЗА 


ТЕКСТ / ДМИТРИЙ ЕРЫГИН, 

МИХАИЛ колодочкин 

С появлением «восьмерок» и «сорок 
первых» наш лексикон легко при- 
нял на вооружение малораспрост- 
раненное ранее слово - «шрус» (шар- 
нир равных угловых скоростей). А вот 
«зарулевской» экспертизы на эту тему 
до сих пор не было - непорядок... 
Срочно исправляемся - начнем с «мо- 
сквичей». 

Вообще говоря, речь пойдет не сов- 
сем о ШРУСах, вернее, не только о 
них. ШРУС - это лишь часть пртгвода 
переднего колеса, содержащего, сог- 
ласно рыночной терминологии, «гра- 


Конструкция внутреннего и наруж- 
ного шарниров неодинакова: у «Мо- 
сквича» различия не бросаются в гла- 
за, а вот на «Оке» или «Таврии» раз- 
ница в начинке заметна сразу. Б оби- 
ходе иногда называют «шрусом» весь 
привод в сборе - это, конечно же, не- 
верно. Внешний вид привода показан 
на рисунке. 

Наружный ШРУС включает в себя 
корпус, сепаратор, внутреннюю 
обойму, шесть шариков и стопорное 
кольцо, которое фиксирует шарнир 
при установке на шлипах вала. Внут- 
ренний содержит аналогичные дета- 
ли, отличающиеся по исполнению. В 
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нату», «лом» и прочие жизненно 
важные органы. Каждый такой при- 
вод состоит из двух ШРУСов, закры- 
тых чехлами и соединенных валом. 


частности, канавки под шарики у 
корпуса и обоймы расположены как 
бы крест-накрест, что придает дета- 
лям шарнира относительную свобо- 



Привод переднего коле- 
са «Москвича-2141»: 

1 - наружный шарнир; 

2 - хомуты чехлов: 

3 - запорные кольца; 

4 - чехлы: 5 - вал при- 
вода колеса; 6 - внут- 
ренний шарнир; 

7 - держатель чехла; 

8 - пластина; 9 - винт; 
10 - упорное кольцо. 


Фирма / МеІеШ 
Страна-изготовитель / Россия 
Цена / 2000 руб. 



Надпись на ценнике «Производство - Мо- 
сква» подразумевала при ближайшем рас- 
смотрении эдакое итало-российское изде- 
лие с шарнирами «Метелли» (Италия), 
российскими хомутами и пыльниками, а 
также неказистым валом «бэушного» вида. 
Поверхность внутреннего шарнира обра- 
ботана токами высокой частоты, смазка 
для него содержится в прилагаемом тюби- 
ке. А вот явный зазор между шариками и 
обоймой этого ШРУСа не обрадовал. Упа- 
ковки нет. 


Фирма / еКК 

Страна-изготовитель / Германия 
Цена / 2350 руб. 



Немецкий привод «ГКН-Лёбро» выглядит 
солидно - люфтов не ощущается, пыльни- 
ки и хомуты - импортные, поверхность 
внутреннего ШРУСа обработана ТВЧ. Име- 
ются многочисленные маркировки. Внут- 
ренний шарнир смазан, а его пыльник 
имеет оригинальную конструкцию и уста- 
навливается без хомутов. Кстати, именно 
эти приводы поставляли в последнее вре- 
мя на конвейер еще работавшего тогда мо- 
сковского завода. 


ду в осевом направлении. Это необ- 
ходимо для компенсации перемеще- 
ний, вызываемых колебаниями пе- 
редней подвески и двигателя. Кстати, 
ШРУС - изделие неремонтонри год- 
ное: при его сборке детали подбира- 
ют селективно, а потому их последу- 
ющая замена недопустима. Зато за- 
мена «гранат» на «ломе», как прави- 
ло, возможна. 

Московские прилавки предложили 
нам для теперь уже бывшей столич- 
ной продукции пять различных вари- 
антов привода, представленных на 
фото. Компания подобралась разно- 
шерстная - тем лучше. Оценить ее 
способности мы попросили сотрудни- 
ков лаборатории сцеплений, кардан- 
ных передач и нагрузочных режимов 
трансмиссий НАМИ. 


Фирма / СЮ 

Страна-изготовитель /Италия 
Цена / 2300 руб. 



Фирма / СЮ 

Страна-изготовитель /Россия 
Цена / 2250 руб. 



Два привода, продававшиеся со ссылкой 
на итальянскую фирму «Гло», имеют не- 
одинаковую биографию: первый - «ино- 
странец», в упаковке, второй - «местного 
розлива». Валы одинаковые, но на фир- 
менном присутствует бумажная наклейка. 
Шарниры - идентичные, с логотипами 
610. К обоим прикладывают тюбики со 
смазкой для внутреннего ШРУСа. Хомуты 
и пыльники - соответственно импортные и 
наши. При этом пыльники внутренних 
шарниров разные: наш крепится снаружи 
хомутом. Люфтов нет. 





Фирма / Не указана 
Страна-изготовитель / Россия 
Цена / 1200 руб. 




Детали наружного (слева) 
и внутреннего (внизу) 
шарниров. 


«Подобрали, обогрели» и - снова в 
продажу... Бомж по кличке «Воронеж» 
хоть и был покрашен снаружи, но вы- 
глядел, прямо скажем, не очень... Из- 
ношенный вал, «бэушные» ШРУСы, не- 
естественного размера пыльник из со- 
мнительной резины... Зато смазки во 
внутренний шарнир набито вдвое боль- 
ше нужного. 


МЕШКОВАТ НЕМНОЖКО... 

Начали, как всегда, с разминки - оп- 
ределили граммы, миллиметры и т. п. 
Здесь ничего примечательного понача- 
лу не обнаружилось - массогабарит- 
ные характеристики всех пяти приво- 
дов оказались примерно одинаковы- 


ми. Правда, изделие, приобретенное в 
магазине как «воронежское», выгляде- 
ло изнутри, мягко говоря, потрепан- 
ным - все рабочие поверхности шар- 
ниров имели значительный износ и на 
новые явно не тянули. Неудивительно, 
что при последующих измерениях осе- 
вого зазора в наружном шарнире 
только этот «самопал» выдал запре- 
дельные 0,8 мм вместо ожидаемого ну- 
ля. Кстати, в процессе эксплуатации 
считается допустимым увеличение 
этого зазора до 0,66 мм. Неудовлетво- 
рительным оказался также зазор и во 
внутреннем шарнире «псевдоворо- 
нежца». 

Так с самого начала определился 
аутсайдер. Заметим, что и чехол у него 
несколько мешковат - такой обяза- 
тельно зацепится за шайбу стабилиза- 
тора и порвется. 

ХВАТАЕТ ЛИ ШАРИКОВ? 

Шариков, конечно же, хватает - по 
шесть в каждом ШРУСе. А вот диамет- 
ры у них разные - от 17,5 до 18,3 мм. И 
хотя согласно конструкторской доку- 


ПРИВОДЫ ПЕРЕДНИХ КОЛЕС «МОСКВИЧА-2141» 

Показатели 

Норма, 


Заявленный производитель 



согласно 







КДиРД 








«Метелли» 

«ГКН-Лёбро» 

«Гло» 

«Гло» 

«Воронеж» 



(собрано 

(Германия) (Италия) (собрано 

(Россия) 



в России) 



в России) 


Диаметры гофр (1-4) чехла наружного 

- 

98 

98 

103 

103 

118 

шарнира, мм 


90 

85 

86 

86 

98 



77 

73 

72 

72 

83 



63 

58 

58 

58 

66 

Масса смазки в наружном шарнире, г 

72 

45 

90 

60 

65 

125 

Максимальный угол в наружном шарнире. 

47 

42 

47 

50,5 

47 

44 

не менее, град 







Максимальный угол во внутреннем шарнире 

22 

22 

22 

25 

22.5 

24 

не менее, град 







Осевой зазор в наружном шарнире, мм 

0 

0 

0 

0 

0 

0,8 

Осевой зазор во внутреннем шарнире, мм 

0 

0 

0 

0 

0 

0.4 

Наличие покрытия наружных поверхноаей 

Да 

Нет 

Нет 

Да 

Да 

Да 

шарниров 







Твердость, НВСэ; 







сепаратор наружного шарнира 

59-63 

60-61 

58-59 

56 

58-60 

60 

сепаратор вну^еннего шарнира 

59-63 

59 

60 

55 

56 

58 

обойма наружного шарнира 

59-63 

56-57 

59 

54 

55-56 

58 

обойма внутреннего шарнира 

59-63 

50 

60 

62 

50 

55 

поверхность вала 

46,5-53,0 

58-60 

НВ260* 

НВ260* 

НВ260* 

40-42 

Крутящий момент, соответствующий пределу 

2600 

2600 

1050 

980 

1050 

2600 

прочности вала привода колеса, Н-м 

(без разрушений) 

(начало текучести) 

(без 






разрушений) 

Крутящий момент, соответствующий пределу 

2600 

2600 

2600 

2600 

2600 

2600 

прочности шарниров, Н-м 



(без разрушений) 



1 'Термообработка отсутствует. 





ментации эта величина должна состав- 
лять 18,251-18,261 мм, не станем при- 
дираться - в коіще концов, разработ- 
чикам виднее. К тому же более суще- 
ственный повод для придирки не за- 
ставил себя ждать. 

Шариков все-таки у кого-то не хва- 
тило... Как иначе объяснить, что валы 
приводов «ГКН-Лёбро» и «Гло» оказа- 
лись абсолютно «сырыми»? В таком 
виде заготовку поставляют на механи- 
ческую обработку - а упрочнять-то ее 
кто будет? Именно такая, с позволения 
сказать, деталь, попади она на автомо- 
биль, способна закрутиться винтом в 
прямом смысле слова. Даже раздол- 
банный «воронежец» снабжен вполне 
приличным валом, а вот «фирмачи»... 
Совершенно ясно, что при испытани- 
ях на крутящий момент три вала из 
пяти обязательно «потекут» - так и 
случилось. Вместо положенных 2600 
Н м мягкотелые валы сдались где-то в 
районе тысячи... К шарнирам претен- 
зий нет, но что с того радости? 

Так что же купить-то? 

Я БЫ КУПИЛ «ГРАНАТУ»... 

...И присобачил на проверенный 
«лом»! - уверенно заявил бывалый 
«москвичовец». На хороший отечест- 
венный вал можно надеть шарниры 
«Гло», а также от «Метелли», но в про- 
даже последние отдельно не попада- 
ются. А вот внутренний ШРУС от 
«ГКН-Лёбро» к нашему «лому» не по- 
дойдет. Так что, если с валом проблем 
нет, покупаешь к нему шарниры и ез- 
дишь дальше. Ну, а если у купленного 
привода оказался плохой вал, то что 
делать? Можно подобрать старый! 

Можно-то можно... Но, честно 
говоря, гораздо больше хочется купить 
«гранату» для тех, кто завалил 
прилавки деталями, коим место лишь 
на помойке. |зр| 
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Л ЮМЕНЬ И ЧУГУН 

ИИ 

ТОРМОЗНЫЕ БАРАБАНЫ «САМАРЫ» - 
АЛЮМИНИЙ ИЛИ ЧУГУН? 

/ЭКСПЕРТИЗА 



ГЕОМЕТРИЧЕСКИЕ РАЗМЕРЫ ТОРМОЗНЫХ БАРАБАНОВ И ИХ СТАТИЧЕСКИЙ ДИСБАЛАНС 


Измеряемый параметр 

Требования АвтоВАЗа 

Алюминиевые барабаны 

Чугунные барабаны 



№1 

№2 

№1 

№2 

Статический дисбаланс, не более, г ем 

160,0 

25,5 

21.8 

191,2 

592,8 

Размеры по чертежу: 

А, мм 

60,005-60,045 

60,05 

60.04 

60,01 

60,05 

Б, мм 

200,20-200,40 

200,20 

200,20 

200,15 

200,14 

В (до нагрева) 

0,1/100 

0.1/100 

0,1/100 

0,06/100 

0,06/100 

6 (после нагрева) 

- 

0,06/100 

0,06/100 

0.06/100 

0.06/100 

Г (до нагрева) 

0.07 

0,06 

0,07 

0,03 

0,03 

Г (после нагрева) 

- 

0,07 

0,08 

0.02 

0,03 


ТЕКСТ / ДМИТРИЙ ЕРЫГИН, 

МИХАИЛ колодочкин 
ородатые армейские шуточки про 
«самое легкое в мире железо» 
всплыли в памяти с появлением в 
продаже чугунных тормозных бараба- 
нов для «Самары». С «люменем» мы 
знакомы давно, а вот «чуіучіий» - ло- 
шадка темная. Сравним? 

Отстаивать интересы «обыкновен- 
ных» алюминиевых барабанов с чу- 
гунными вставками доверили издели- 
ям завода «Металлист» из Энгельса - 
они хорошо себя зарекомендовали. 
«Чисто чугунные» коллеги прибыли 
от фирмы АТЕ из Германии. Каждую 
сторону представляло по два барабана 
- визитные карточки соперников при- 
ведены ниже. 

В ходе испытаний решили проверить 
геометрию барабанов, измерить их мас- 
су, оценить статичеоую балансировку, 
а также исследовать поведение изделий 
при нагреве и определить их статиче- 
скую жесткость. Как обычно, эту рабо- 
ту проводили специалисты НАМИ. 

КИЛОГРАММЫ, 

МИЛЛИМЕТРЫ И ГРАДУСЫ 

То, что «чугуний» окажется тяжелее 
«люменя», было ясно безо всяких взве 
шиваний - но вот на сколько? Оказалось, 
что примерно вдвое - масса российских 
барабанов составила соответственно 
2420 и 2460 г, а немецких - по 5020 г. Тя- 
желенькие, зато абсолютно одинаковые! 

С геометрией возни побольше - об- 
разцово-показательные размеры приве- 




Рис. 1. Схема заме- 
ров геометрических 
размеров тормозных 
барабанов «Самары». 


Рис. 2. Динамика на- 
грева тормозных ко- 
лодок, работающих 
в паре с тормозными 
барабанами 
«Самары». 



10 15 

Количество торможений 







деіш на рис. 1. Сначала барабаны изме- 
рили в исходном состоянии, затем ис- 
пытали с наіревными циклами, после 
чего измерение повторили. Результаты 
- в таблице. Там же данные по статиче- 
скому дисбалансу барабанов. 

Динамику нагрева тормозных коло- 
док, работавших в паре с нашими бара- 
банами, определяли так. Подопытный 
барабан устанавливали на инерцион- 
ный стенд и проводили 15 циклов пос- 
ледовательных торможений в диапазо- 
не скоростей от 120 до 60 км/ч при дав- 
лении в приводе стенда 50 кгс/см^ с ин- 
тервалом 45 с. То, что получилось при 
последовательном измерении темпера- 
туры, наглядно изображено на рис. 2. 

Каждый из показанных графиков по- 
строен по усредненным результатам на- 
грева двух барабанов обоих наименова- 
ний. Легко убедиться, что разница в ди- 
намике нагрева алюминиевых и чугун- 
ных изделий незначительна: после 15-го 
торможения у <слюмеыя» набежало все- 
го лишь пять лишних градусов - это ук- 
ладывается в погрешность юмерений. 

Чтобы оценить влияние температуры 
на деформацию тормозных барабанов, 
провели еще четыре нагревных цикла с 
аналогичными параметрами торможе- 
ния, достигнув рубежа 250°С. После ка- 
ждого такого цикла барабан охлаждали 
до комнатной температуры и лишь за- 
тем продолжали измерения. Размеры В 
и Г, подверженные влиянию температз'^- 
ры, также занесены в таблицу. Отме- 
тим, что геометрия барабанов после на- 
грева практически не изменилась - не- 
которая разница в результатах «до и по- 
сле» не выходит за пределы допусти- 
мых погрешностей. А вот статический 
дисбаланс откровенно огорчил: пре- 
красные результаты «привычных» алю- 
миниевых барабанов выглядели как-то 
невежливо на фоне откровеішого прю- 
вала инсктранных гостей. Сбалансиро- 
вать, конечно, можно все, но где же хва- 




2. Цельнолитой чугунный барабан 

Изготовитель / АТЕ, Германия 
Цена / 550 руб. 


I ДЮЖИНА АРГУМЕНТОВ'ЗІГ I 


леный немецкий педантизм, точность и 
прочие достоинства? 

Статическую жесткость барабанов 
определяли так. В тормозной барабан 
устанавливали тормозной механизм 
ВАЗ-2108, а в его тормозной колесный 
цилиндр подавали «тормозуху» под да- 
влением - сначала 10 кгс/см^, а затем 
100 кгс/см2. Понятно, что во втором 
случае поршни цилиндра удалялись 
друг от друга на большую величину, по- 
скольку при возрастании давления ба- 
рабан деформируется сильнее. А раз 
так, то и жидкости при этом уместится 
в цилиндре больше - оставалось изме- 
рить эту разницу. Так и было сделано: 
результат - 11% в пользу «чугуния». 

НУ И что? 

Состязания алюминия и чугуна, на 
наш взгляд, обошлись без «смертель- 
ных» исходов — на «Самару» можно ста- 
врпъ и то, и др)тое. Однако алюминие- 
вые барабаны не только не выглядели 
бедными родственниками, но и переиг- 
рали новомодных «чугуниев» почти по 
всем статьям. Если плохую балансиров- 
ку немецких барабанов можно объяс- 
нить досадной случайностью, то отсут- 
ствие каких-либо преимуществ в дина- 
мике нагрева и термических деформа- 
циях - это уже, как говорится, не лечит- 
ся: что есть, то есть. Напомним также, 
что масса чугунных изделий в два с 
липшим раза больше, чем алюминие- 
вых, - ничего хорошего в этом нет. Мы 
всегда пытались снизить неподрессо- 
решіую массу подвески и с трудом вы- 
игрывали сотню-другую граммов, при- 
обретая дорогие легкосплавные диски, 
переходя на бескамерную резину и т. п., 
а тут — одним махом по несколько лиш- 
них килограммов на каждое из задних 
колесиков... Единственное преимущест- 
во новшгки - повышенная жесткость, 
но ожидать от нее реального преиму- 
щества на практике не стоит. 1 я>| 


Для того, чтобы познакомиться с 
изделиями «ТКАМ5МА5ТЕК» не по 
статьям, а напрямую, Межрегио- 
нальный Отраслевой Коорди- 
национный Центр «ТКАN5- 
МАХТЕК» приглашает всех же- 
лающих посетить свою экспо- 
зицию на очередном Москов- 
ском Автосалоне, который со- 
стоится с 21 по 25 августа в 
Экспоцентре на Красной Прес- 
не — СМОТРИ, СПРАШИВАЙ, 
СРАВНИВАЙ, павильон №5 
стенд № А009. Тот, кто уже поль- 
зуется изделиями ТРАНСМАСТЕР, 
может познакомиться с новыми 
изделиями под этой маркой. А 
тем, кому подобные названия ни 
о чем пока не говорят, сумеют 
восполнить этот пробел — как те- 
оретически, так и практически. 
Приходите и разбирайтесь — Вам 
помогут. А выводы сделаете сами. 

Вот Вам и доступность — ко- 
ротко и ясно. 

Ну, а об оаальном 

в следующий раз. 


8/2002 
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ТРОЕ В ЛОДКЕ "" " 

СКОЛЬ РАЗНЫМИ МОГУТ БЫТЬ ТАК ПОХОЖИЕ ДРУГ НА ДРУГА ЛАМПЫ 



ТЕКСТ / ДМИТРИЙ ЕРЫГИН, 

АЛЕКСАНДР БУДКИН 

В се знают: подделки - это плохо. 
Как они ВЫГЛЯДЯТ и что собой ре- 
ально представляют, мы в этот раз 
проверим на примере фирменных и 
поддельных ламп «Бош». Кстати, по- 
добные изделия известная фирма нача- 
ла производить совсем недавно. Итак. . . 

Перед нами три образца с наиболее 
ходовыми лампами Н4 (купили по 
два экземпляра). Два из них - в похо- 
жих по цвету, но разных по исполне- 
нию серых тонах. Еще один - жел- 
тый. Все выглядят одинаково «фир- 
менно», хотя только две пары дейст- 
вительно имеют отношение к извест- 
ной компании. 

Те, что серенькие, были куплены в 
фирменном магазине «Бош» по цене 
около 85 рублей. Желтая лампа - с 
рынка, почти в два с половиной раза 
дешевле. Внешние отличия столь ра- 
зительны, что вряд ли стоит присмат- 
риваться к мелким деталям, и все же 
на некоторых особенностях стоит за- 
острить внимание. 

Во-первых, у поддельной лампы 
вместо положенных 55/60 Вт было 


куда больше - 100/90 Вт, однако даже 
при этом она, сильно ослепляя 
встречных, обеспечивала на дороге 
меньшую освещенность, чем фир- 
менные лампы штатной мощности. 

Во-вторых, два фирменных изделия, 
купленных у официального продавца, 
оказались разными. Лампа в объемной 
коробке была чуть получше, чем в пло- 
ской упаковке. Причем все изделия 
проверялись не по одному, а попарно, 
чтобы не возникло даже намека на 
случайный характер результатов. 

А теперь подробнее ознакомимся с 
цифрами в таблице. Здесь даны зна- 


чения освещенности в трех точках 
для режима ближнего света и свето- 
вой поток - для дальнего. В точке 
В50Е освещенность должна быть по 
возможности минимальной, но не бо- 
лее 0,48 лк - чтобы не слепить встреч- 
ных. У более удачных «бощевских» 
ламп здесь получилось 0,30 и 0,38 лк 
(две лампы), у менее удачных - 0,34 и 
0,46. У поддельной - 0,50 и 0,32. Пока, 
согласитесь, результаты не ужасают. 

В точках 50К и 75К, наоборот, жела- 
тельно иметь не менее 9,6 лк - чтобы 
освещать дорогу. Смотрим в таблицу. 
У одних «бошей» получилось 12,8 и 
9,6, у пары других - 12,0 и 6,8, у под- 
делки - 2,2 и 2,6 лк. Результаты отли- 
чаются в 5-6 раз (!). 

С дальним светом и вовсе никаких 
премудростей. Чем больше света по- 
падает на дорогу, тем лучше. Опять 
взгляд на таблицу и опять подделки 
терпят фиаско. У трех фирменных 
ламп - около 76 лк, еще у одной - 

62.2, а у рыночных образцов... 37,2 и 

15.2. И это при том, что потребляемая 
мощность у них запредельная. 

Напоследок совсем небольшой ком- 
ментарий к результатам. Во время ис- 
пытаний лампу устанавливают на 
стенд вполне определенным образом. 
Чем хуже лампа, тем сложнее ее пра- 
вильно поставить. Возможности авто- 
владельца в этом смысле крайне огра- 
ничены. На стенде стараются обеспе- 
чить небольшое ослепление, при уста- 
новке же в автомобиль это не удается, 
и слепить такая лампа будет куда силь- 
нее. В общем, делайте выводы. Ізр| 



РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ ОСВЕЩЕННОСТИ 

Образец 

Ближний свет, освещенность, лк 

В501 75Н 508 

Дальний свет, лк Примечание | 

максим. 1 

Норма 

Нс более 
0.48 

Не менее 

9.6 

Не менее 

9,6 

Не менее 

48 

Для серийной продукции 

«Бош 1» 5^^' ^ 

0,30 

12,8 

17.6 

76,6 

Г раницы четкие 

06р. 2 

0.38 

9.6 

12,4 

76,0 


*<Бош 2» ^ 

0.34 

12,0 

17.4 

76,2 

Светотеневая граница 

06р. 2 

0,46 

6.8 

18,6 

62,2 

слегка размыта 

Подделка 

0,50 

2.2 

4.2 

37,2 

Светотеневая граница 


0,32 

2,6 

5.0 

15.2 

сильно размыта 
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ВЫСОКО- 

МОЛЕКУЛЯРНЫЕ 

«ДВОРНИКИ» 

УНИВЕРСАЛЬНАЯ ЛЕНТА 
ДЛЯ ЩЕТОК 
СТЕКЛООЧИСТИТЕЛЯ 

Ц ворнріки», конечно же, силиконо- 
** Двые. А вот силикон - тот действи- 
тельно высокомолекулярный. Петер- 
бургская фирма «Ганза» предлагает 
новинку - универсальную силиконо- 
во-графитовую ленту для стеклоочи- 
стителей - под своей торговой маркой 
НАЫ5Е. 

Подобная продукция в последнее 
время пользуется успехом у потребите- 
лей - «дворники» начинают «дурить» 
довольно часто, а от- 
дельная ленточка стоит 
дешевле, чем изделие в 
целом. Производители 
НАХ5Е заявляют, что 
рецепт^'ра смесей для их 
изделий является ноу- 
хау фирмы, и обещают, 
что такие ленты не поте- 
ряют эластичности на 
пятидесятиградуспом 
морозе и не примерзнут зимой. Нгіли- 
чие в составе смеси графита повышает 
силу трения о стекло - «дворники» не 
оставят на нем разводов, свойственных 
обычной резине. При этом НАЫ5Е смо- 
жет работать даже на сухом стекле, не 
остав^ѵяя на нем царапин. Примерный 
срок службы лепты - два года. 

Стандартные ленты НАЫ5Е имеют 
длину 540 мм и обозначение Н5-540. 
Для иномарок с удлиненными стекло- 
очистителями подойдет другая моди- 
фикация - Н5-620. Направляющий эле- 
мент из ударопрочного полистирола 
позволяет быстро устанавливать ленту 
- вставил ее в щеткодержатель, зафик- 
сировал с торца заглушкой - вот и все. 
Требуемая длина легко регулируется - 
часть направляющего элемента отла- 
мывают, а излишнюю ленту отрезают. 

Изделия продаются комплектом из 
двух штук в блистерной упаковке. 
Приблизительная стоимость - 50 руб. 
Кстати, оптовики могут приобретать 
неразрезанные ленты с оплатой за по- 
гонный метр... 



Б лагодаря «ненавязчивой» телевизи- 
онной рекламе невольно вздрагива- 
ешь от одного только слова «проклад- 
ка», забывая при этом, что означенное 
изделие всегда имело еще и автомо- 
бильное назначение... 

Фирма «Хорс-силикон» выпустила 
новинку - автомобильный герметик- 
прокладку. Назначение - ремонт или 
замена почти всех встречающихся в 
автомобиле прокладок. Средство 


Полное название представляемого 
изделия - «Вихретоковый толщиномер 
покрытий ТП-101.1». О назначении 
можно догадаться - прибор должен 
измерять толщину лакокрасочного по- 
крытия автомобиля. 

Разработчики из екатеринбургского 
ООО «Компания «Микрон» отмечают, 
однако, что этим способности толщи- 
номера не исчерпаны. С его помощью 
можно с высокой достоверностью ус- 
тановить подлинность номеров кузо- 
ва, причем не только измерением тол- 



ПРОКЛАДКИ 
В ТЮБИКЕ 

новый ГЕРМЕТИК 
ИЗ ПЕТЕРБУРГА 

МОЖНО использовать как уплотни- 
тель обычных прокладок, а также 
для ремонта их старых «коллег» и да- 
же как самостоятельную «штатную 
единицу». 

Изготовители заявляют, что герме- 
тик-прокладка «Хоро> легко принима- 
ет любую форму и успешно выдержи- 
вает сжатие, растяжение и сдвиг, а так- 
же обладает высокой устойчивостью к 
воздействию тормозной жидкости, ан- 
тифриза, автомобильного масла. В об- 
щем - что угодно загерметизирует. И 
всего-то за 30 рублей... 


щины покрытия в непосредственной 
близости от цифр, по и определением 
структуры металла под краской! Дело 
в том, что разные металлы (даже од- 
ной марки) имеют различную магнит- 
ную проницаемость - прибор может 
это зафиксировать. Нужно просто 
сравнить показания цифрового ршди- 
катора в нескольких точках - напри- 
мер, вблизи номера кузова и на той же 
панели, но по краям. Практически 
при любом аіособе очковтирательства 
- например, при вваривании участка 
панели с другим номером - прибор- 
чик отловит несоответствие. 

Калибровать прибор можно от лю- 
бого ферромагнитного материала, в 
том числе, естественно, от того метал- 
ла, из которого сделан проверяемый 
автомобиль. За «ноль» может быть 
принято любое значение - например, 
толщина покрытия на крыше. Диапа- 
зон измерений - от 0,00 до 2,00 мм. Ин- 
дикация - цифровая, трюхразрядная. 
Изделие умеет работать на выпуклых 
поверхностях с радиусом кривизны до 
100 мм. 

Цена толщиномера - 250 долларов. 



ЕЬСАТЕРИНБУРГСКИИ 

«ТОЛСТОМЕР» 

А НЕ ПЕРЕКРАШЕН ЛИ АВТОМОБИЛЬ? 





КОГДА-НИБУДЬ ПРИГОДИТСЯ... 


ПОЛЕЗНЫЕ АВТОМЕЛОЧИ - ПРОБНИК. РАЗРЯДНИК, КЛЕММЫ 



Б ывает, очень хочется купить какую- 
то мелочевку для автомобиля - как 
аля собственного, так и в качестве су- 
венира для знакомых. Такой сувенир 
должен быть и недорогим, и небеспо- 
лезным. Второе сложнее, однако вари- 
анты есть. Несколько таких «полезня- 
шек» предлагает нам московская фир- 
ма «Джет СММ». 

На фото 1 - тестер с бестеневой под- 
светкой щупа. Подобные изделия сот- 
ни раз описывались в радиолюбитель- 
ской литературе, однако далеко не ка- 
ждый будет сидеть в выходные с па- 
«ьѵьником - проще заплатить 72 руб. и 
получить готовый пробник. Цепляем 
два зажима-крокодила на клеммы ак- 
кумулятора или в другом удобном ме- 
сте - загорается подсветка. Поляр- 
ность подключения роли не играет, 
поэтому подобным образом тестер мо- 
жет послужить индикаторной лампой. 

I На правах рекламы 


А если снять с острого щупа защитный 
колпачок, то можно «прогуляться» по 
капризным электрическим цепям: кос- 
нещься «массы» - загорится зеленый 
светодиод, дотронешься до «плюса» - 
вспыхнет красный. Это удобно при 
оперативной «прозвоііке» предохра- 
нителей, проверке зажигания и т. п. 

На фото 2 - разрядник для впрыско- 
вых моторов, названный проюводите- 
лями «Индикатор искровой для инже- 
кторных двигателей». Согласно инст- 
рукции, такое изделие предназначено 


для проверки модулей зажигания с на- 
пряжением не менее 20 кВ. Подключа- 
ешь изделие между подозрительной 
свечой и высоковольтным проводом и 
смотрипгь в «окошечко» - искрит или 
нет. Цена разрядника - 48 руб. 

Для «самоделкиных» подойдет набор, 
показанный на фото 3. «Ремкомплект 
электропроводки» стоимостью 15 руб. 
содержит десяток разноцветных термо- 
усадочных трубочек и шесть клемм: три 
«папы», три «мамы». Пригодится ли это 
в хозяйстве? Возможно... 


I 


I 




ПРОДУКЦИЯ 

КОНЦЕРНА 

СагІ ВесЬет СМВН 
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ТЕКСТ / СЕРГЕЙ КАНУННИКОВ 

С ерийный отечественный автомо- 
биль, как и квартиру в безликой 
многоэтажке, хочется довести до 
ума. «Волга» - едва ли не самый подхо- 
дящий объект для евроотделки. Б глазах 
многих это по-црежнему престижная, 
относительно недорогая машина. К то- 
му же отнюдь не эталон надежности. 
Просторный, почти как малогабартггка, 
автомобиль сегодня можно оснастить 
«всеми удобствами» и отделать сооб- 
разно вкусу и возможностям. Конечно, 
упакованная «Волга» обойдется гораздо 
дороже конвейерной, но куда дешевле 
новых импортішх одноклассников. 

Итак, «волги» обычно дорабатывают 
по формуле «комфорт плюс надеж- 
ность». Вариантов внутреннего убран- 
ства множество; первыми обращают на 
себя внимание 


ОБИВКА И ОБСТАНОВКА 


8/2002 



Стандартные «обои» - панели дверей 
- выглядят неплохо, но, как и все в се- 
рийной машине, рассчитаіші па усред- 
ненный вкус. Сегодня индивидуали- 
стам предлагают оригинальные «ду- 
тые» обшивки из практичного пластика 
с велюром и вставками под дерево или 
настоящей ольхи и даже натуфальпую 
кожу. П/\астик подберут в тон передней 
панели (нынче ГАЗ делает их не только 
черными, но и серыми и светло-корич- 
невыми), а велюр - в цвет сидений. В 


обивки вмонтированы красно-белые 
фонари, приветливо освещающие вход 
в «квартиру»; предусмотрены места 
под динамики. Новые пане/\и несложно 
установить самому (немного повозив- 
шись с подключением фонарей) - креп- 
ления штатные. Цена за комплект - 
100-200 дол/\аров. 

Отде/\очный набор побогаче - гарни- 
тур из сидений, гармонируюпдах с па- 
нелью приборов и консолью, задняя 
полка и даже рулевое колесо. Материа- 
лы и расцветки на любой вкус - от стро- 
гой черной и шикарной белой кожи 
(отечественной или итальянской) до ве- 
селеньких матерчатых обивок. Некото- 
рые фирмы работают с материалами 
заказчика- Полный комплект обойдется 
в 4(Х)-1100 дол/\аров. 

Хорошо, что большинство фирм, ме- 
няя обивку сидений, не вмешиваются в 
их констр)жцию. «Волговские» кресла 
достаточно удобны и безопасны, да и 
при техос-мотре не возникнет проблем. 

Итак, отделку и мебель подобрали, на 
очереди... 

УДОБСТВА И ЭЛЕКТРИФИКАЦИЯ 

Купить «Волгу» с электростеклоподъ- 
емниками нынче не проблема, на часть 
машин их монтирует завод. Тюішіно- 
вые фирмы предлагают вместо киров- 
ских и ижевских импортные механиз- 
мы стоимостью около 400 долларов за 
коьтлект на четыре двери. 


Люк с ручным приводом обойдется ^ 

примерно в 120-300 долларов, а элект- 
рический - в среднем 470. Е 

Кондиционер, тем более климатиче- 
ская установка - удовольствие дорогое. с 

Монтаж по силам лишь терпеливым и і 

квалифицированным автолюбителям. ) 

По сути, нужно полностью удалить } 

штатную «печку», установить ко\трес- 
сор, испаритель, радиатор, блок управ- 
ления, проложить шланги. 


ТАБЛИЦА 1. «ПЛАЛЫЙ ТЮНИНГ» 


Опция 

Цена, 

доля США 

Электростеклоподъемники (2 шт.) 

85 

Механический люк в крыше 

200 

Импортные датчики системы впрыска, 
высоковольтные провода, регулятор 
холостого хода, бензонасос 

950 

Натяжные звездочки цепей ГРМ, цепи, 
гидронатяжители 

200 

ИТОГО 

1435 


ТАБЛИЦА 2. «СРЕДНИЙ ТЮНИНГ» 

Опция 

Цена, 
доля США 

Отделка салона (велюр, кожзаменитель) 

400 

Электростеклоподьемники (4 шт.) 

170 

Кондиционер 

840 

Шумоизоляция 

500 

Насос ГУР импортный 

700 

Амортизаторы импортные 

300 

Импортные датчики сиаемы впрыска 
высоковольтные провода, регулятор 
холостого хода, бензонасос 

950 

Натяжные звездочки цепи ГРМ, цепи, 
гидронатяжители 

200 

ИТОГО 

4060 


И 
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НАША СПРАВКА 


Самые дешевые кондиционеры - со- 
четание сложных импортных узлов 
(компрессора, испарителя) с отечест- 
венными блоками управления и элект- 
ромагнитными клапанами. Такой на- 
бор обойдется примерно в 850 дол/\а- 
ров. Зарубежная климатическая уста- 
новка, поддерживающая заданные тем- 
пературу и влажность, может потянуть 
более чем на 2500 «зеленых». Решив- 
пшсь их потратить, подробно расспро- 
оіте спецов о возможностях «климати- 
ки», еще лучше - посмотрите, как все 
это работает на другой машине. Уточ- 
ните срок гарантии (обычно - год) и 
расположение сервисных центров. Уч- 
тите: кондиционер повьпиает нагрузку 
на двигатель, дополнительный радиа- 
тор препятствует доступу воздуха к 
штатному. Так что внимательно следите 
за тепловым режимом мотора. 

И, наконец, самое главное: все это ве- 
ликолепие - «Волга», на которую мы 
уже затратили приличную сумму, - 
должно безотказно возить хозяина. Зай- 
.мемся... 

БЫТОВОЙ ТЕХНИКОЙ 

Гидроусилитель руля на «Волге» сов- 
сем не лишний. Однако серийный часто 
вызывает больше хлопот, чем радости, - 
уж больно непредсказуем. Импортный 
узел с установкой встанет примерно в 



Некоторым по душе строгий классический 
стиль... 


ТАБЛИЦА 3. «БОЛЬШОЙ ТЮНИНГ» 

Опция 

Цена, 

долл. США 

Отделка салона (включая панель 
приборов и заднюю полку, кожа) 

1100 

Электростеклоподьемники импортные 
(4 шт.) 

360 

Зеркала с электроприводом и подогревом 

200 

Люк в крыше с электроприводом 

550 

Климатическая установка 

1350 

Шумоизоляция 

500 

ГУР импортный 

1100 

Амортизаторы импортные 

300 

Доводка двигателя 

(включая систему впрыска) 

2000 

Глушитель «Мерекс» 

300 

Автоматическая коробка передач 

2600 

ИТОГО 

10 360 


1000 долларов. Дешевле «гибрид» из бо- 
рисовского механизма и иноземного на- 
соса стоимостью около 700 долларов. 

Нынче преданные поклонники «Вол- 
ги» могут оснастить машину автомати- 
ческой коробкой передач. Стыковка аг- 
регата 2Р с 406-м мотором обойдется 
примерно в 2500 баксов. 

Увы, ЗМЗ-406 (о 402-м не говорим - 
ветеран вскоре уйдет на заслуженный 
отдых) не всегда радует хозяина. При- 
бавить уверенности в машине поможет 
набор из импортных дат^шков, высоко- 
вольтных проводов, бензонасоса и регу- 
лятора холостого хода. Все это .можно 
купить в магазинах или доверить пере- 
оборудование специалистам, уплатив 
за детали и работу около 1000 долларов 
и получив годовую гарантию. 

Некоторые фирмы полностью «пере- 
тряхивают» двигатель, меняя поршне- 
вые кольца, прокладки, сальники, гид- 
ротолкатели клапанов, маслоотража- 
тельные колпачки. Обогнав завод, тю- 
нинговые мастера устанавливают вме- 
сто недолговечных пластмассовых баш- 
маков натяжные звездочки и иные це- 
пи, а также доработаніпіе гидронатя- 
жители (так называемые ГОН). Вместе с 
импортной электрикой, глушителем 
(ЗР, 2СЮ0, №6) и сцеплением (отметим 
попутно, что штатный комплект доста- 
точно надежен) расходы составят $2000. 



...другим несколько эпатажный американский. 



Дорабатывать «Волгу» проще и 
дешевле на родине - в Нижнем 
Новгороде, где несколько десятков 
крупных и мелких специализиро- 
ванных компаний. Цены на собст- 
всішо автомобили и особенно тю- 
нинговые работы там заметно ни- 
же, чем в других регионах (напри- 
мер, по сравнению с Москвой 
до двух с половиной раз). Пос- 
кольку нижегородские фирмы, 
как правило, напрямую контакти- 
руют с ГАЗо.м, их продукция и ус- 
луги обычно одобрены заводом. 



Кто бы мог подумать, что на «волговской» основе 
можно сделать столь разную «мебель». 

Самый радикальный способ преобра- 
зить «Волгу» - установить и^тортный 
силовой агрегат. Нижегородские фирн 
мы предлагают бензиновые «Ровер», 
впрысковые и дизельные двигатели 
«Тойота» (ЗР, 1998, № 6). Самый мощ- 
ный мотор развивает аж 150,7 кВт/ 
205 л. с! Насколько эта мощь гармони- 
рует с серийной подвеской и тормозами 
— отдельный разговор. Установить им- 
портный силовой агрегат - все равно 
что... еще раз купить «Волгу», а иногда 
и не одну. Цены колеблются от 7 до 
12 тысяч дол/\аров. 

Конечно, список опций для «Волги» 
здесь далеко не исчерпан. Но наш пер- 
вичный обход магазшюБ и тюнинговых 
ателье на этом закончен. Попробуем со- 
ставить... 


СТРОИТЕЛЬНУЮ СМЕТУ 

Условно разделим евроотделку на 
три категории. «Малый тюнинг» 
(табл. 1) - комплектация, близкая к до- 
рогой заводской, плюс немного прият- 
ных и повышающих надежность мело- 
чей. «Средний» (табл. 2) - значительные 
доработки с использованием относи- 
тельно дешевых материалов и комплек- 
тующих. «Большой тюнинг» (табл. 3) - 
«Волга» с полным набором опций, ис- 
ключая импортный двигатель. При- 
киньте свои возможности и проекти- 
руйте себе индивидуальную среду 
обитания - вашу «Волгу» . І зр і 
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/музыкальный салон 


н 


ТЕКСТ / МИХАИЛ КОЛОДОЧКИН 

есмотря на то что изна- 
чально наш оркестрик 
был представлен как 
маленький и скромный, от- 
менить полеты фантазии 
оказалось не под силу. Да и 
какому оркестриіу не хо- 
чется стать Оркестром с 
большой буквы? Отсюда на- 
ши постоянные ссылки на 
компакт-диски, чейнджеры 
и прочие реалии цифровой 
музыки. Что касается бюд- 
жета, то наш «ремень» по- 
прежнему затянут довольно 
туго. Ну разве что просла- 
бим его на одну дырочку - 
сегодня, например, помеч- 
таем об «эм-пэ-три»... Ведь 
говорят, что весь репертуар 
группы АББА можно уме- 
стить на одном-един€§ввн=> 
ном диске... 


/МАЛЕНЬКИЙ ОРКЕСТРИК 

ВСЯ АББА - НА ОДНОМ ДИСКЕ 


ПРИВЫІСАЕМ К «ЭМ-ПЭ-ТРИ» 

На первый взгляд, полу- 
чается полная ерунда. Если 
диск остался тем же, то ка- 
ким чудом его емкость 
вдруг возрастет на порядок? 

Никакая тетрадка не вме- 
стит в себя десяток конспек- 
тов вместо одного, если, ко- 
нечно, не перейти на некую 
«тайнопись», да еше испол- 
ненную мелким почерком. 

Только вот не пострадает ли 
при этом разборчивость? 

Пострадает, крнечно! Ведь 
такой «конспект» должен 



сам бог велел. Ведь далеко 
не каждый слушатель спо- 
собен оценить все нюансы 
звучания, различая, скажем, 
шелест занавесок за спиной 
Чио-Чио-Сан или позвяки- 
вание наручников на запя- 


- вот и все. Такую игрушку 
(дожили...) сегодня можно 
купить долларов за восемь- 
десят. Если в ней вместо дис- 
ка используется карточка, 
то это, скорее всего, прооб- 
раз нашего музыкального 


загадочный язык 

Что такое «эм-пэ-три»? 1 
Ну это, в обшем, как бь^^ 

Как ни странно, но далеко 
не каждый менеджер, тор- 
гующий аудиоаппаратурой, 
сможет ответить на постав- 
ленный вопрос без тк 
ных словечек-па раз|ітов. 

Более того, многие из; них 
почему-то убеждены; что 
речь идет о новых нските 


I — -^\лен 


стьях Каварадосси. Для тех, будущего: рано или поздно, 
кому подобные «мелочи» не но все движущиеся части 
больно-то и важны, как раз магнитол и ресиверов долж- 
- іі - при думано это самое МРЗ. ны будут уйти в отставку. 

Основной недостаток Считайте это нашим про- 
формата заключается в том, гнозом на не столь отдален- 
что без ущерба качеству не ное будущее, но пока забу- 
будет и выигрыша в емко- дем про хитрости и посмот- 


ИА 


лях информации, церекры- шим - откудатШ 
ваюших по возможностям сокращение че: 


ем больше информа- 
ции хочется уместить на од- 
ном диске, тем хуже должно 
быть его звучание. Имешю 
[поэтому «продвинутые» ме- 
оуяры предпочитают де- 
сять дисков СО-чейнджера 
одном^г МРЗ: для них каче- 
предназначаться не только ство первично. Но если убе- 
его создателю, а всем желаю- дрпъ самого себя, что ш)^ы 
шь, ках ое= — оттшйгателя, трансмиссии и 
соответсг- окрестных трамваев все 
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все предыдущие чуть ли не 
на порядок. А на самом де- 
ле? 

На самом деле МРЗ - это 
не носитель типа кассеты 
или СО, а всего лишь фор- 
мат хранения цифровой му- 
зыки, которая может быть 
записана хоть на диске, хоть 
на карточке. Иными слова- 
ми, это не блокнот или тет- 
радь, а язык, на котором ту- 
да заносят сведения. «Эм- 
пэ» - сокращение от МоБоп 
Рісігигез Ехрегі Сгоир: так 
называется группа умуд- 
ренных экспертов, познав- 
ших тонкости передачи ви- 
деоизображений на заре по- 
явления «мультимедиа»... 


му с 

вует? А поскольку просто 
увеличить «в лоб» количест- 
во букв и цифр на единицу 
поверхности у технарей пока 
что не получается, за дело 
взялись математики. . . 

Предложено было при- 
мерно следующее. Никакой 
конспект все равно не заме- 
нит оригинала, его задача - 
сохранить основную идею. 
А раз так, то содержимое 
этого конспекта можно ос- 
новательно «почистить», по- 
жертвовав второстепенны- 
ми деталями в угоду основ- 
ным. 

Проделать такую опера- 
цию с музыкальным произ- 
ведением, как говорится. 


рим, какие «головы» пред- 
лагает нам рынок. 

Первое же предложение 
можно смело назвать при- 
влекательным. Американ- 
ский «Босс» КОС-2829 (фото 
1) стоит примерно 190 дол- 
ларов - эта сумма вполне со- 
измерима не только со стои- 
мостью большинства кассет- 
ников, но и с начальным ди- 


апазоном цен СО-ресиве- 
равно заглушат любые «ше- ров. Из «стандартных» спо- 
лесты и позвякивания», то собностей отметим 30 фик- 
сированных настроек тюне- 
ра РМ-диапазона, совмести- 
мость с СО/СО-К/СО-КѴѴ, 
гнездо для подключения ви- 
деокамеры, пульт ДУ, выход 


десяток часов звучания с од- 
ного носителя вполне может 
показаться аппетитным и 
желаемым. Можно приоб- 
рести готовый диск или, 
скажем, прийти на работу и ’ для сабвуфера, три линей- 


перекачать несколько под- 
ходящих альбомов из Ин- 
тернета . . . Приценимся? 

СКОЛЬКО стоит 
«ЭМ-ПЭ-ТРИ» 

Вообще говоря, слушать в 
автомобиле МРЗ можно и 
по-хитрому: к)шить обык- 
новенный МРЗ-плейер, под- 
ключить его к входу магни- 
толы (если таковой имеется) 


ных выхода, два линейных 
входа, кварцевые часы, го- 
лубую подсветку - в общем, 
как в лучших домах. . . 

От добра добра не ииіут, 
но раз уж начали. . . Чуть ли 
не синонимом термина 
«бюджетный» часто служит 
брэнд «Айва». Модель Аіѵѵа 
СОС-МРЗК обойдется при- 
мерно в 270 долларов, а из 
«наворотов» отметим разве 



что тюнер с системой КОЗ 
да возможность управления 
СО-чейнджером. Пример- 
но столько же стоит 
Кеплѵоо<3 КОС-М6021С, уп- 
равляющий СО/МО-чейнд- 
жером и оснащешшй пол- 
ностью съемной передней 
панелью. Честно говоря, по- 
сле «Босса» уже кажется до- 
роговато. 

Из «кларионов» назовем 
ОВ628КМР - к нашим услу- 
гам откидная съемная па- 
нель из алюминия, много- 
цветный жидкокристалли- 
ческий дисплей, трехполос- 
ный эквалайзер с шестью 
предусгановзками, всеволно- 
вый тюнер, совместимость 
со всеми компакт-дисками, 
четыре линейных выхода и 
т. п. Цена - 400 долларов. А 
чтобы эта сумма не казалась 
чрезмерной, укажем, что но- 
винка от «Алпайн» - СОА- 
7878К - стоит аж %5 долла- 
ров. Особенность такой мо- 
дели - наличие цифрового 
корректора гармоник ОНЕ, 
с помощью которого можно 
«подправить» звучание 
«сжатых» файлов МРЗ, воз- 
вращая им естественность и 
эмоциональность. . . 

После подобных «кру- 
тых» сумм такая величина, 
как 280 долларов, уже ка- 
жется вполне доступной. 
Именно столько стоит шес- 
тидисковый чейнджер 


СНА-5634 (фото 2), который 
позволяет прослушивать 
МРЗ тем, у кого уже есть 
магнитола или СО-ресивер 
от «Алпайн». Чейнджер за- 
помршает названия 80 дис- 
ков и поддерживает СО- 
текст. Производители счита- 
ют, что механика такого 
чейнджера является охшой 
из самых надежных в мире, 
поскольку обладает хоро- 
шей устойчивостью к до- 
рожной вибрации и высо- 
кой скоростью смены дис- 
ков. Что ж, очень может 
быть... 

КОЛИЧЕСТВО УЖИВАЕТСЯ 
С КАЧЕСТВОМ 

Бюджет бюджетом, а на 
МРЗ нужно обратить самое 
серьезное внимание. В кон- 
це концов, никто не застав- 
ляет нас приобретать самые 
дорогие модели, а представ- 
ленные на фото «голова» и 
чейнджер продаются по 
вполне реальным ценам. К 
тому же новый формат не 
заменяет собой привычные 
источники звука, а потому с 
появлением МРЗ компакт- 
диски не станут для нас ме- 
нее доступными. Если БЫ 
обратили внимание, все 
представленные проигры- 
ватели МРЗ по совмести- 
тельству еще и СО-ресиве- 
ры. В общем, настоящий 
плюрализм ... ізрі 
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ОРГАНИЗАТОРЫ: 

• Министерсшо промышленности, науп^ 
технол^І^ Российской ФедерациіГ^"^л? 

• ЗАО -Ш “Максима” г 

• Россі^иій союз химиков ^ ^ 

• РоссЛкое химическое общество им. Д.И.'мёнд^^й 


/ МАХІМА 

Более подробную «информациго 
ы можете полуѵигь^>^0 «Г7КІГ «МАКСИ МА»: 
Россия, 117036, Москва, ул- Профсоюзная, 3, оф.410 
Тел.: (095) 124 7760,^4^676^ факс: (095) 124 7060 
Е-таЯ: І!геЯ‘іп@піаіІ.га; іп1о(д>тахіта-ехро.ги 

Іпіете^дѵѵш.тах^та^хро . ги 


ТЕМАТИКА: 

шины для всех типов колесной техники,технологии и й 

. оборудование для их производства; ремонт, восстановление и г,- = 
• утилизация шин; резинотехнические изделия для автомобильной ■ ■ 
промышленности; оборудование для шиномонтажа и балансировки 
ч диски, цепи, шипы. 
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/СДЕЛАНО В РОССИИ 


АНТИБАНДИТСКИИ 1ЕТВ>БУРГ 

МЕХАНИКА ПЛЮС ЭЛЕКТРОНИКА - ЗАЩИТА ОТ УГОНА 


ТЕКСТ / МИХАИЛ колодочкин 

М астера экрана потрудились на 
славу - к Петербургу прилип 
термин «бандитский». А значит, 
и угоны автотранспорта, завывающие 
сирены... Но кому же, как не петер- 
буржцам, выправлять нынешнюю си- 
туацию? 

Верные способы известны. Напри- 
мер, выбить зубы... Нет, не угонщику, 
а собственному автомобилю. Именно 
это «садистское» решение задачи реа- 
лизовано в противоугонной системе 
СМ1990С-Р, известной по торговой 
марке СагМап®. 


мобиля по понятным причинам «схо- 
дит с ума» и отказывается управлять 
двигателем. А чтобы беззубый шкив 
(фото 1) слушался хозяина, устанав- 
ливают фирменный системный блок 
(фото 2), работающий «переводчи- 
ком» между датчиком и штатным 
блоком управления двигателем. Про- 
сто, как правда. 

Установку системы на автомобиль 
можно вести... да хоть на вид}'' у угон- 
щиков - скрывать-то нечего: вот беззу- 
бый диск, вот наш электронный блок, 
а вот штатная проводка - делайте, ре- 
бята, что хотите... Удаленные зубы 


вателя, управляющую электронным 
блоком (фото 3). Но это уже метод из 
разряда «бритвой по горлу и в коло- 
дец»; противоугонка здесь ни при чем. 
Второй способ - «прямолинейный»; 
вернуть на место обыкновенный шкив 
и восстановить нужные электрические 
цепи. А это уже несерьезно: даже в 
спокойных условиях такое «возрожде- 
ние» займет не один час. Кроме того, 
вредные установщики любят менять 
местами некоторые провода из штат- 
ного жгута и крепить новый шкив «се- 
креткой». Для энтузиастов фирма пе- 
риодически проводит «Угон-шоу». Тот, 




Электронный блок 
со жгутом проводов и 
т. п. Для иномарок 
разработчики подгото- 
вили программу 
по виртуальному уда- 
лению зубьев, дабы 
ничего не напортить: 
сначала посмотрим на 
монитор, а потом уже 
возьмем напильник. 


Шкив беззубый. 


8/2002 



Чтобы гарантированно предотвра- 
тить угон машины своим ходом, луч- 
ше всего снять с нее какую-то жизнен- 
но важную деталь (скажем, распред- 
вал), которую за пять минут на место 
не вернешь. А чтобы хозяин мог поль- 
зоваться машиной как обычно, эту де- 
таль нужно заменить на «почти такую 
же», способную по команде электрон- 
ного блока мгновенно превращаться 
из бесполезной железки в штатную 
единицу двигателя. Так питерцы доз- 
рели до установки на защищаемую 
машину нестандартного шкива колен- 
чатого вала. 

Способ применим на впрысковых 
моделях ВАЗа и «аналогичных» ино- 
марках - в общем, там, где присутст- 
вуют индуктивный датчик положе- 
ния коленвала и зубчатый шкив. 
Принцип защиты основан на том, что 
стандартному шкиву «удаляют зубы», 
после чего штатная электроника авто- 



«Таблетка» считывателя. Ей на смену идут смарт- 
карты с радиусом действия около 2 метров. 


шкиву не вернуть, а работать со «щер- 
батым» умеет только обученный элек- 
тронный блок - его замена на новый 
ничего не даст. Количество модифика- 
ций зубчатых венцов очень велико - 
можно добавлять по две, по четыре, по 
шесть подобных «меток» в самых раз- 
ных ориентациях. 

Обмануть систему можно двумя пу- 
тями. Первый способ - «бандитский»: 
отобрать у хозяина «таблетку» считы- 


кто в установленное время все-тавси 
сможет пустить мотор, уедет на побе- 
жденной машине домой. 

От очевидных достоинств системы 
перейдем к не столь очевидным ее не- 
достаткам. СагМап годится только для 
определенного типа двигателей - на 
«шестерку» или «Оку» его не поста- 
вить. А отказ системы вдали от дома 
запомнится вам надолго. Если механи- 
ческий запор от безысходности можно 
«выдрать с мясом», а электронную 
блокировку попытаться обойти напря- 
мую, то здесь путь один: на «галстуке» 
- до сервиса, а там - восстановление 
«статус-кво», скорее всего со снятием 
двигателя. Цена системы тоже не- 
множко кусается - даром что беззубая. 
В розницу без установки она потянет 
на 100-150 долларов, а с установкой - 
на все 300. 

Зато как приятно съездить преступ- 
нику по зубам. Хотя бы и предложен- 
ным образом... ІЗРІ 
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«АНГЛИЧАНЕ» В РОССИИ 



В Москве подписан дистрибьюторский 
договор между «Эм-Джи Ровер» и фир- 
мой «Мэйджер». С августа эта российская 
компания начнет продажу автомобилей 
«Ровер» через свою дилерскую сеть. Пер- 


вым шагом станет открытие трех автоса- 
лонов и двух технических центров в Моск- 
ве и Санкт-Петербурге. Если все пойдет 
по плану, «роверы» будут продавать и об- 
служивать в 17 городах. 


I Российская фирма «Рекардо» выпустила ремкомплекты для замков дверей «жигулей» и 

«самар». Собратъ за несколько минут новую личинку под любой стандартный ключ ВАЗа по- 
купателям поможет подробная инструкция. 

Компания «Ауди Центр Москва» предлагает своим клиентам новую схему приобретения I 
автомобиля - по системе «Мультибанкинг» (сотрудничество с несколькими банками). Спе- I 
циалист компании по кредиту готовит пакет документов и передает его в нужный банк. I 
Клиенту остается заехать туда и подписать кредитный договор. I 


электронный магазин - год ЗА ДВА 


Электронная торговля потихоньку стано- 
вится обыденной. ОАО «Чебоксарское науч- 
но-производственное приборостроительное 
предприятие «Элара» предлагает всем же- 
лающим посетить свой интернет-магазин 
и заказать любое из выпускаемых изделий 
в желаемом количестве. Процедура простая 
- вы заходите на сайт, регистрируетесь, на- 
ходите нужный товар, оцениваете его харак- 


теристики, внешний вид и цену, после чего 
откладываете его в персональную корзину. 
Остается щелкнуть «мышкой» по надписи 
«Оформить заказ» - с этого момента к ра- 
боте подключаются маркетинговые службы 
предприятия. В общем, сплошное удоволь- 
ствие - и продавщица не нагрубит, и гаран- 
тия на товар автоматически возрастает с од- 
ного года до двух... 


I Новый сварочный аппарат ѴѴіеІапсІег+ЗсІііІІ РОЗВОА от компании «Барклай Холдинг» работа- 

ет с алюминиевыми и медными сплавами, с высокоуглеродистыми и нержавеющими сталя- 
ми, создавая ремонтные сварные соединения, не уступающие заводским. 
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ЭЛЕКТРИЧЕСКИЙ СПРУТ 

Ульяновский авторемонтный завод (ОАО «УАРЗ») 
предлагает джиперам пополнить боевой арсенал элект- 
ролебедкой «Спрут-2500». Большую часть времени она 
может лежать в багажнике - при необходимости монтаж 
на бампер займет несколько минут. Тягового усилия в 2,5 
тонны достаточно, чтобы вытащить на твердое покрытие 
застрявший автомобиль. А если машина увязла крепко, 
дополнительный подвижный блок увеличит силы вдвое. 

Контролировать «буксировку» можно не только из каби- 
ны - в комплект входит пульт дистанционного управления. За дополнительную плату предлага- 
ются блок питания от 220 В, устройство для ручного привода, а также незаменимые на бездоро- 
жье лопата, кувалда, рукавицы. В минимальной комплектации цена лебедки - 13 000 руб. 



«КОРЗИНА» ДЛЯ 
ЛЕГКИХ ГАЗОВ 

Крупный производитель запчастей для 
трансмиссии ОАО «Тюменские моторо- 
строители» выпустил универсальный на- 
жимной диск сцепления для «волг», «собо- 
лей» и «газелей» с 
моторами ЗМЗ-402 
и 406 (новинку от- 
личает буква «М» 
в номере по ката- 
логу запчастей). На 
корпусе просверлены дополнительные от- 
верстия для установки на двигатель ЗМЗ- 
402. В этом случае под шаровую опору 
вилки подкладывают две шайбы - они вхо- 
дят в комплект. На диафрагменной пружи- 
не появилась термообработанная пята, ко- 
торая защищает лепестки от износа и уве- 
личивает ресурс «корзины». Нажимной 
диск уже появился в продаже по цене 750- 
900 рублей. 



ЗАЩИЩАЕМСЯ 

«ТОМАГАВКАМИ» 



Можно ли усовершенствовать томагавк? 
Если речь идет о тайваньских автосигнали- 
зациях Тотаііаѵѵк с двусторонней связью, 
то - да. Первые такие системы появились 
в России полтора года назад - сегодня же 
предлагается новинка: ТѴѴ-9000. Отличий 
у нового «Томагавка» немало. Вместо трех- 
канальных брелоков с индикаторами на 
жидких кристаллах теперь пятиканальные - 
они, помимо всего прочего, «знают» даже 
температуру в салоне и умеют работать в ка- 
честве будильников. Дистанционный пуск 
мотора можно осуществить как привычным 
путем, так и через таймер, а также по заранее 
заданной температуре. А самым необычным 
качеством нового «Томагавка», по мнению 
разработчиков, является его доступность - 
розничная цена новинки составляет пример- 
но 170 долларов. 





5 
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^омпания «АВТОДОМ», официальный дилер БМВ, 
недавно открыла на севере столицы первый в Рос- 
сии автосалон «Мини». В уютном торговом зале 
своих покупателей ожидает городская модель 
«Мини-Уан» (90 л. с., 185 км/ч, 6,5 л/100 км), 
взрывной «Мини-Купер» с 16-клапанным мотором 


мощностью 85 кВт/115 л. с. и заряженная версия 
«Мини-Купер 5» (ЗР, 2002, № 6). Правда, ее при- 
дется подождать до осени. В первый месяц продаж 
реализовано 25 машин. Наверное, и в России начи- 
нают понимать, что престижный и стильный авто- 
мобиль - это необязательно большой. 


Голландская фирма ѴѴЕІІЯиМ изменила упаковку своих смазочных материалов для российского рын- 
ка, но компания «Драйв» (официальный дистрибьютор) сообщает при этом, что масла будут продавать- 
ся как в новых, так и в старых упаковках. В конце лета появятся новинки фирмы - «полусинтетика» ТигЬо 
ОіезеІ 10ѴѴ-40 и «минералка» Роггпиіа 5ѴѴ-30. 


Это имя известно минимум в 
сорока странах мира, где прода- 
ется продукция фирмы Медиіаг’з 
- одного из западных лидеров в 
производстве товаров «по уходу 
за поверхностью». Теперь эти 
товары предлагаются и россий- 
ским автолюбителям. 

Среди партнеров фирмы - ве- 
дущие мировые автопроизводи- 
тели от «Дэу» до «Роллс-Рой- 
са». Совместно с концерном 
«Даймлер-Крайслер» разрабо- 
тана специальная линия автокос- 
метики Мегсебез & Медиіаг’з, 
которая распространяется через 
собственную сеть дилеров. В 
России партнерами «Магвайр» 
стали «Технолак» и А6А. «Эти 
компании открывают нам двери 
для продвижения на российском 
рынке продукции такого же 
уровня и качества, которая вот 
уже много лет занимает лидиру- 
ющее положение на рынке 
США», - сказал руководитель 
фирмы Барри Магвайр. 


ЯРОСЛАВСКИЙ шинный ЗАВОД ОСВОИЛ производство 
цельнометаллокордных грузовых шин (ЦМК) с металло- 
кордом в каркасе и брекере. До недавнего времени такие 
выпускали только за рубежом. Шины ЦМК несколько доро- 
же обычных, но это с лихвой окупается значительно боль- 
шим их ресурсом (150-180 тыс. км) и меньшим расходом 
топлива Кстати, они (как и другие грузовые шины ЯШЗ до- 
пускают нарезку (углубление) канавок протектора при из- 
носе и последующее восстановление (наварку) протекто- 
ра. Сегодня завод предлагает шины ЦМК как в камерном, 
так и бескамерном вариантах 


ДОСТУПНОЕ УСИЛЕНИЕ 


Аудиоаппаратура японской фирмы 
«Алпайн» усиленно занимает недорогие 
ценовые ниши нашего рынка. Даже че- 
тырехканальный усилитель МРР-Р200 
имеет право называть себя бюджет- 
ным - его цена составляет 169 долла- 


ров. А двухканальный МВР-Т130 ук- 
ладывается в двузначную сумму - 
«всего-то» 99 долларов... «Намек> 
фирмы вполне понятен: хочешь сэко- 
номить - не покупай товар неизвест- 
ного производителя... 


КАЛУЖАНЕ УПАКОВАЛИСЬ 


^ АашоэлрктроникА 


Регулятор напряжения 
«ьдтоі р101>370аоое»01) 


.кк . 

РАО 'АВТОВАЗ 


Калужский завод электронных изделий ОАО 
«Автоэлектроника» принял долгожданное решение 
- изделия обретают индивидуальную упаковку! 
Для защиты своей продукции от подделок и предо- 
ставления гарантий потребителям с августа 2002 
года калужане будут упаковывать блоки управле- 
ния экономайзером, регуляторы напряжения, пре- 
рыватели указателей поворота, реле стеклоочисти- 
теля, датчики Холла и т. п. Индивидуальная упа- 
ковка повысит стоимость продукции примерно на 
3-5 руб. - взамен покупатель получает заведомо 
фирменное изделие с гарантией 1-2 года. А все, 
что валяется у рыночных торговцев в деревянных 
ящиках, будет вне закона... 
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ТЕКСТ ! АЛЕКСАНДР БУДКИН 
ФОТО / ГЕОРГИЙ САДКОВ 

итроен-Берлинго» дебюти- 


« 


С’ 


ровал в 1996 году. Произво- 
дится во Франции и в Рос- 
сии. В последнем случае под именем 
«Донинвест Орион-М». Комплектуется 
бензиновым двигателем 1,4 л, 55 кВт/75 


сітроёЛ 



ТОВАР лицом 


« 


С 


итроен-Берлипнго» выпускают 
в грузовом и грузопассажир- 
ском вариантах, которые отличаются 
как вн)пгри, так и снаружи - по край- 
ней мере, числом дверей. У грузового 
их две или три по бокам и одна сзади 

- для груза. Вариант «и нашим и ва- 
шим» - грузопассажирский - может 
иметь четыре или пять дверей. С дву- 
мя задними сдвижными дверями са- 
лона или одной. Наконец, есть два ва- 
рианта исполнения пятой (четвертой 
или третьей) двери. Она бывает с дву- 
мя створками, раскрывающимися в 
разные стороны, или с одной - под- 
нимается вверх. Машины с двух- 
створчатой «кормой» и более про- 
стой отделкой чуть дешевле. 

В наши руки попал автомобиль из 
Франции. В грузопассажирском ис- 
полнении с улучшенной отделкой, 
одностворчатой задней дверью и дву- 
мя сдвижными, без кондиционера и 
«наворотов», с двигателем 1,4 л, 55 
кВт/75 л. с. Цена - $13 390. Это не са- 
мый дешевый и, тем более, не самый 
дорогой вариант. Если вы готовы к 
большему, пожалуйте; кондиционер 
поднимает цену на $800, АБС - еще 
на $500, аудиосистема - на $350. Если 
же хочется подешевле, сэкономить 
можно на «лишней» сдвижной двери 

- минус $390 или сразу заказать более 
дешевую комплектацию - с отделкой 
попроще и без электрификации. В 
прайс-листах возле такого варианта 
будет указана сумма $11 990 или что- 
то около того. Но скорее всего эту ма- 
шину придется ждать. Автомобили в 
самой простой и дешевой комплекта 
ции на складах не стоят - их достав- 
ляют на заказ. Можно ли еще дешев- 
ле? Грузовой вариант (дв)о<местный) 
обойдется приблизительно на тысячу 
меньше. Примерно па столько же до- 
стутшее «Донинвест Орион-М» - на- 
шей сборки (грузовой - от $9990). 



ЧТО ВНУТРИ? 


П режде всего приятное ощущение 
простора. Большая высота сало- 
на используется здесь весьма эффек- 
тивно. Высокая посадка на всех си- 
деньях оставляет достаточно места 
для ног, а еще огромный по меркам 
легкового автомобиля багажный от- 
сек. Но это не все. Под потолком рас- 
положены четыре из десяти так люби- 
мых французами полочек и кармаш- 
ков. Два - над противосолнечными 
козырьками спереди, еще два - над 
задними дверями, у пассажиров. 

Общую идиллию нарушает лишь 
само заднее сиденье, точнее то, как 
оно разбито на троих - поровну. Из-за 
этого двое сидящих по краям, даже 
когда третьего пассажира между ни- 
ми нет, находятся в постоянном конта- 
кте с центральной стойкой, вернее со 
второй из них, поскольку здесь фак- 
тически две полноценные централь- 
ные стойки. Соответственно, если сза- 
ди размещается только один пасса- 
жир, садиться ему лучше посередине. 
Зато над головой столько воздуха, что 
хоть в цилиндре залезай. Причем вы- 
сокая сдвижная дверь даже в этом 
случае не заставит сильно пригибать- 
ся. Есть запас пространства и перед 


ногами. В общем, единственное, что 
стесняет задних пассажиров в «Бер- 
линго», - ширина между стойками. 
Поэтому особо широкоплечріх про- 
сим пройти вперед. 

О «бардачках»... да, да, опять- о них. 
Кроме привычных - в дверях и «Тор- 
педо» и тех четырех, что расположи- 
лись под потолком, есть еще два - в 
полу! Эти, закрытые лючком, попали 
аккурат под ноги пассажиров, сидя- 
щих сзади. Прямо рай для барахоль- 
щиков. Даже странно, что на ветро- 
вом стекле нет никаюос кармашков. 

Что еще приятного в автомобиле: 
большие проемы передних дверей, 
натяжная полка в багажнике и под- 
светка там же, возможность сложить 
по частям или вовсе снять задние си- 
денья. Запасное колесо разместилось 
под машиной, а не под полом, что для 
грузовичка хорошо. Высоко поднима- 
ется задняя одностворчатая дверь, по- 
зволяя человеку ростом чуть выше 
среднего не ударяться о нее головой. 

Что не очень комфортно: даже на 
пятидверной машине передние сиде- 
нья со складывающейся вперед спин- 
кой, имеющей ограниченный угол от- 
клонения назад. Нащупать удобную 
посадку такие сиденья позволяют, но 
устроиться на ночлег... 









КАК ЕДЕТ? 


С двигателем 1,4 л — не очень шуст- 
ро, но настырно. Короткая глав- 
ная передача, конечно, заставляет ча- 
сто переключаться, но создает желан- 
ный запас крутящего момента па ко- 
лесах — можно свободно ехать и по 
проселку (с учетом малой минималь- 
ной скорости), и трогаться на груже- 
ной машине. Кстати, именно большая 
грузоподъемность (650 кг) при отно- 
сительно скромном моторе во мно- 
гом определила выбор короткой 
главной пары и очень плотной, труд- 
но пробиваемой на пустой машине 
подвесіси. 

В активе у «Берлинго» высокая по- 
садка и большая площадь остекления. 
Невольно вспоминаешь поговорку 


«высоко сижу, далеко гляжу». И без 
того хорошую обзорность уве/ѵичива- 
ют большущие (в первую очередь вы- 
сокие) наружные зеркала. При манев- 
рах вблизи бордюров или других пре- 
пятствий нет нужды опускать правое 
зеркало вниз или по-журавлиному 
вытягивать шею — асфальт в районе 
заднего колеса виден и так. 

Поездив какое-то время по городу, 
отмечаем недостаток коробки пере- 
дач — хотелось бы ощущать лучшую 
избирательность и легкость переклю- 
чения, более отчетливую фиксацию. 
Из-за характерной высокой посадки 
рычаг относительно водителя распо- 
ложен ішзковато, да и руль чуть бли- 
же к горизонтальному положению, 
чем в большинство легковзщек. Впро- 
чем, все это мелочи, к которым быст- 


ро привыкаешь. Посадка в целом 
удобная. Если бы еще вторую регули- 
ровку руля или возможность поднять- 
опустить сиденье, она вообще могла 
бы приблизиться к «любимой». 

На трассе по мере роста скорости 
«Ситроен» теряет проворность - ска- 
зываются не очень мощный мотор и 
значительная лобовая площадь. До 
разрешенных Правилами 90 или .110 
км/ч машина разгоняется ничуть не 
хуже основного потока, но вот обгон 
тех, кто едет с такой скоростью, не- 
сколько затягивается во времени. Да и 
будет ли владелец «Берлинго» посто- 
янно ехать «на всю катушку»? Автомо- 
биль привлекает прежде всего тех, ко- 
му нужно много увезти, а не быстрее 
всех доехать. А уж здесь он свое дело 
знает. 



ПОРТРЕТ 

С ОДНОКЛАССНИКАМИ 


П охожие по внешнему виду одно- 
классники российского проис- 
хождения ИЖ, ВИС будут стоить де- 
шевле, но в грузопассажирских вари- 
антах не выпускаются. «Иностран- 
цы» сопоставимы по цене и их на на- 
шем рынке уже достаточно. 

<^ено-Кангу»: 1,4 д 75 дс. Цена - от $11 900. 

«Пежо-Партнер»: 1,4 л, 75 лх. Цена - от $12 200. 

«Фольксваген-Кздди»: 1,4-1, 6 л, 60-75 л.а Цена 
- от $12 700. 
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СIТВОЕN ВЕВ^IN 60 (грузопассажирский) 


ЦЕНЫ НА ЗАПЧАСТИ И ТО, долл. США 




АВТОМОБИЛЬ ПРЕДОСТАВЛЕН ФИРМОЙ 
«САТАРИ». ИНФОРМАЦИЯ О ПРОДАЖЕ - 
В РАЗДЕЛЕ «ЦЕНЫ ДИЛЕРОВ». 
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ИНТЕРЕСНАЯ ДЕТАЛЬ 


1. Просторный багажник.. 

2. -большие наружные зеркала.. 

3. „изобилие полок и карманов.. 

4. „везде, даже на полу.. 

5. „и под потолком. Таким 
запоминается «Берлинго» уже 
после первой встречи с ним. 

6. А еще есть большие дверные 
проемьс. 

7. ..л ячейка под магнитолу, 
закрывающаяся крышечкой. 


ТО-1 (10 000 км) 

75 

ТО-2 (20 000 км) 

75 

Фильтр масляный 

6.5 

Фильтр воздушный 

15 

Фильтр топливный 

15 

Колодки тормозные передние 

40 

Колодки тормозные задние 

65 

Ремень генератора 

15 

Ремень ГРМ (с натяжным роликом) 

100 

Амортизатор передний 

60 

Амортизатор задний 

60 

Рулевая рейка (без ГУР) 

435 

Бампер передний 

100 

Бампер задний 

170 

Капот 

155 

Крыло переднее 

86 

Дверь передняя 

224 

Дверь задняя (сдвижная) 

182 

Крышка багажника 

192 

Ветровое стекло 

120 

Фара в сборе 

63 

Фонарь задний 

29 

Стоимость нормо-часа работ 

39 


СЕРВИС 

Ч тобы любые сервисные работы 
не начинать с мойки моторного 
отсека, стоит установить его защиту, 
хотя бы пластиковую - от грязи. 

Стоимость самих сервисных ра- 
бот и ТО - невысока, что немало- 
важно как для коммерческого авто- 
мобиля, так и для частного. Да и га- 
рантия внушительная - 100 тыс. км. 


Число мест - 5; снаряженная/полная масса - 
1125/1780 кг; длина х ширина х высота - 
4110x1720x1800 мм; максимальная скорость - 
150 км/ч: время разгона с места до 100 км/ч - 14 с; 
рабочий объем двигателя - 1361 см^; мощ- 
ность - 55 кВт/75 л. с. при 5500 об/мин; крутя- 
щий момент- 120 Н м при 3400 об/мин; расход 
топлива (шоссе/город) - 7,1 /9,5 л/100 км. 
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/НАШЕ РАС(;ЛЕДОВАНИ 


-РОСТ ЦЕНЛ1А БЕНЗИН: 
-иОЧЕМУ-ЖЛОКАЩТО^ѴЕЦЕАА? 


1 ДУРОВА 


у/>аА 


лл/. 


зс 
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МЫ и АВТОМОБИЛЬ 









ДемидА Нонота 


нежный 


мини 


Міці 


1 79 ДОБРОВОЛЬНЫЕ оковы 
1/^1 ТРОФИ-РЕЙДА 


180 


СТРАСТИ в КУБКЕ 

«по^о» 





ТЕКСТ / ЛЕОНИД САПОЖНИКОВ 

В эти летние дни ценники па заправ- 
ках обновлялись с невиданной бы- 
стротой. А ведь повышение ожида- 
лось только с 1 января 2003-го, кота 
вступят в действие новые акцизы на мо- 
торное топливо. Что же происходит 
и чего ждать дальше? С этими вопроса- 
ми корреспондент ЗР обратился к са- 
.мым разным людям. . . 

Водитель (микроавтобус «Газель» из 
Тольятти, госномер у391оу). 

- Безобразие! - сказал в сердцах Вла- 
димир Андреевич. — Ложишься спать 
и не знаешь, какие завтра будут цены. 
Одно известно - что выше!.. 

Ему за шестьдесят. Повышение 
считает необоснованным - «просто 
российским компаниям надо обога- 
щаться». Что это за компании и кто 
их возглавляет, не вникал. Зато хоро- 
шо понимает, что подорожаіте бен- 
зина и солярки ударит по каждому - 
от пассажира маршрутного такси, 
которому придется больше платить 
за проезд, до бабули, покупаюшей 
молоко, - оно ведь в магазин не по 
трубе течет, шоферы возят... 

Компания «ЛУКОЙЛ», 
руководитель пресс-службы 
ДМИТРИЙ ДОЛГОВ. 

НАША СПРАВКА. «ЛУКОЙЛ» -ли- 
дер по объемам добычи и переработ- 
ки нефти в стране. Его доля добычи 
в 2001 году составила 22,5% от об- 
щероссийской. Имеет 3544 АЗС. 
Дмитрий Долгов объяснил нам, что 
в неконтролируемом росте цен во мно- 
гом виноваты мелкие сети АЗС, на долю 
которых приходится не менее 80% роз- 
ничного рынка. Они — основные игроки 
на этом рьшке, перепродавцы бензина. 
Что касается оптовых цен, то они полто- 
ра-два года стояли на месте и даже по- 
рой снижались. Но за это время вырос- 
ли тарифы на перевозку по железной 
дороге и на электричество, в результате 
чего рентабельность нефтеперерабаты- 
вающих заводов (НПЗ) резко упала. 
«Мы не можем работать себе в убыток - 
пришлось поднять оптовые цены. Это 
объективный экономический пропесо>. 


В качестве одной из причин, спрово- 
цировавших рост розничных цен, 
Дмитрий назвал попытку брать с АЗС 
так называемый вмененный налог. Это 
значит - фиксированную сумму с каж- 
дого «пистолета», не зависящую от 
объема реализации. Идея напугала 
«королей бензоколонок», что тоже по- 
влияло в ряде регионов на розничные 
цены. И все же главный психологиче- 
ский фактор - ожидание новых акци- 
зов. Да, их введут только с нового года, 
но в подобшзіх случаях торговля обыч- 
но играет на опережение... 

Рост цен, однако, не может продол- 
жаться до бесконечности. Существует 
платежеспособный спрос, и если у про- 
изводителя перестанут покупать горю- 
чее, он будет вынужден работать себе 
в убыток, поскольку «технологический 
процесс у нас непрерывный, а на экс- 
порт все не загонишь». (Тут всполіни- 
лась старая добрая песня «Если бы парни 
всей земли» и подумалось: вот было б здо- 
рово, если бы водители - по крайней мере, 
миллионы автолюбителей - отказались 
от поездок хотя бы на месяц. Цены бы 
снизились! И пустъ нас не обвиняют 
в подстрекательстве - такая акция, увы, 
нереальна. ..-Л. С.) 

Что будет дальше? Цены моторного 
топлива уже стабилизируются, а осе- 
нью даже будет заметна тенденция 
к некоторому их снижению (по словам 
главы «ЛУКОЙЛа» Вагита Алекперова 
- в пределах 10%). 

Запомним этот утешительный про- 
гноз, мы к нему еще вернемся. А пока 
отметим, что утверждение, будто круп- 
ным компанияхѵі принадлежит не более 
20% розничного рынка, требует по- 
правки. Один лишь «ЛУКОЙЛ», по дан- 
ным «Росбизнесконсалтинга», продал 
в 2001 год>^ через се'гь своих АЗС 23% 
от всего объема реализации нефтепро- 
дуктов в России. 

Тюменская нефтяная компания, 
департамент по связям 
с общественностью. 

НАША СПРАВКА. ТНК -лидер по 
темпам роста нефтедобычи: в 2001 
году добыто на 56% больше, чем 


в предыдущем. Доля ТНК в общерос- 
сийской добыче возросла до 11,7%, 
число собственных АЗС увеличилось 
за год вчетверо — до 1009. 

Сотрудник департамента, просив- 
ший его не называть, сказал нам, что 
главный фактор повышения цен — от- 
мена временных ограничений на экс- 
порт нефти, которые Россия взяла на 
себя добровольно по договоренности 
с ОПЕК (организацией стран-произво- 
дителей и экспортеров). Возникшее за- 
товаривание «перегревало» внутрен- 
ний рынок и не давало расти ценам. 
Сейчас ограничения сняты, экспорт 
восстановился в прежнем объеме и за- 
товаривания больше нет. 

Свою роль в подорожании моторно- 
го топлива сыграли посевные работы 
(напомним, цены начали расти в апре- 
ле) и летний сезон, когда спрос на бен- 
зин неизменно повышается. Кроме то- 
го, на многих НПЗ летом профилакти- 
ка, что снижает выпуск нефтепродук- 
тов, а стало быть, и их предложение на 
рынке. Вероятно, подтолкнуло рост 
цен и ожидание новых акцизов. 

И все же, по мнению представителя 
департамента, утверждение, что топли- 
во резко подорожало, некорректно. Ны- 
нешние цены надо сравнивать не с зим- 
ними, как все это делают, а с ценами ле- 
та прошлого года. И тоща окажется, что 
их рост лежит в рамках инфляции, ко- 
торая составила за год прршерно 15%. 

Прогноз? Дальнейшего скачка цен, 
надо полагать, не будет - «выше плате- 
жеспособного спроса все равно не 
прыгнешь»... 


Министерство энергетики РФ, 
начальник департамента 
оперативного регулирования 
снабжения экономики и населения 
энергоресурсами 
ВЛАДИМИР КИРИЛЛОВ. 



Затоваривание на оптовом рынке 
нефти и нефтепродуктов действитель- 
но имело место. Зимой цеігы упали поч- 
ти вдвое. Но договоренность России 
с ОПЕК сыграла здесь незначительную 
роль - это сократило экаіорт не более 
чем на 1,5%. Главная причина затовари- 
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вания - кризис мировой экономики, во 
многом вызванный событиями в США 
11 сентября. Спрос на нефть в мире за- 
мер, у России не стало нефтедолларов, 
а рубли у нас обеспечены ими - просто 
денежные бумажки Центробанк теперь 
не печатает. Нехватка рублей ведет к за- 
мораживанию и задержкам зарплаты 
(особенно в бюджетных отраслях), а это, 
в свою очередь, снижает внутренний 
спрос на нефтепродукты. Такая вот ме- 
ханика... Поэтому сравнивать сегод- 
няишие цены с зимними некорректно. 

Сейчас отпускные цены по всем НПЗ 
успокоились. То же самое и в рознице. 
Осенью в связи с уборочной кампанией 
традиционно происходит всплеск 
спроса на дизтопливо. Но его вырабо- 
тано больше, чем за тот же период 2001 
года, а урожай ожидается не выше про- 
шлогоднего, так что не видно причины 
для осеннего ценового скачка. Другое 
дело - бензин. Здесь трудно ручаться, 
что цена осенью останется неизменной 
и уж тем более снизится. Дело в том, 
что производство бензина в стране по- 
ка несколько отстает от прошлогоднего 
(на 2%). Но все же рост цен маловероя- 
тен, поскольку спрос на бензин поо\е 
сезона отпусков идет на убыль. 

А не подпрыгнут ли цены на горючее 
еще раз с 1 января, когда начнут дейст- 
вовать новые ставки акцизов? Владимир 
Иванович уверен, что этого не произой- 
дет: зима - самое неподходящее время 
для повышения, да и платежеспособ- 
ный спрос небезграничен. 

К сожалению, его прогноз на более от- 
даленную перспективу не назовешь оп- 
тимистичным. 

- В Польше литр «95-го» бензина сто- 
ит полдоллара, дальше на Запад - от 80 
центов до 1 доллара, - сказал Кириллов. 
- Наверное, и мы к этому придем. Важ- 
но знать, что в Европе доля налогов в це- 
не бензина 75-80%, у нас же эта налого- 
вая составляющая пока чуть больше 
20%. Правительство старается по воз- 
можности ее сдерживать, оно все делает, 
чтобы цены внутреннего рынка были 
ниже мировых, и пока это удастся. Но 
идут переговоры о вступлении России 
во Всемирнзпо торговзпо организацию, 
а одно из оаювных требований ВТО - 
выравнивание внутренних цен на энер- 
горесурсы с мировыми! Это касается не 
только нефтепродуктов: сейчас цена га- 
за со всеми налогами у нас около 20 дол- 
ларов за 1000 м^, а в Европе - порядка 
200 долларов; киловатт-час электро- 


энергии стоит у нас 1,8 цента, а в Европе 

- 6-8 центов. . . (Здесь читатель навертка 
подулшгт: хорошо бы, для начала наши гра- 
ждане зарабатывали, как в Европе! (Согла- 
сен. Но это все же другая теліа. - А. С.) 

Перспектива перспективой, но пред- 
принимает ли что-то правительство, что- 
бы вернуть цены в привычное русло? Из 
ответа г-на Кириллова видно, что нет. 
Оно, как было отмечено, сдерживает их 
стратегически, держа в узде налоговую 
составляющую. А еще правительство уста- 
новило для экспортеров такие вывозные 
попілины и транспортные тарифы, кото- 
рые сгимулируют их продавать горючее 
на внутреннем рынке. Хоть здесь покупа- 
'гель платит им меньше, чем за границей, 
чистая прибыль в итоге пол)^ается выше. 

Что ж, правительству можно посочув- 
ствовать, у него противоречивая задача. 
С одной стороны, оно создает условия, 
чтобы нефть и нефтепрод>тсгы остава- 
лись внутри страны, а с другой - ему не- 
обходима валютная выр^'чка - главный 
источник пополнения бюджета. Борьба 
этих противоположностей находит на- 
глядное О’іражение в ценниках автоза- 
правок... 

Государственная Дума, 
зам. председателя бюджетного 
комиі^та С. ШТОГРИН. 

Сергей Иванович любезно уделил нам 
время, хоть накануне почти не спал: 
бюджетный комитет проголосовал за из- 
менения и дополнения в Налоговый ко- 
декс РФ в 2 часа ночи (соответствующий 
законопроект принимался Госдумой во 
втором, решающем чтении). Вышло так, 
что мы узнали новые ставки акцизов 
раньше даже Министерства энергетики 

- жаль только, что ежемесячный журнал 
не может сообщить их сразу. . . 

Вот таблица, предоставленная нам 
С. Штогриным. 

Последняя строка нас озадачила: ка- 
кой смысл включать продукт в таблицу, 
если акциз с него не взимается? Оказы- 
вается, смысл есть! 


ЦЕНЫ НА ТОПЛИВО 

Наименование 

Действую- 

Новые 


щие ставки, 

ставки, 


рубѴт 

рубЛ 

Бензин автомобильный с октано- 
вым числом до 80 включительно 

1512 

2190 

Бензин автомобильный с иными 
октановыми числами 

2072 

3000 

Дизельное топливо 

616 

890 

Масло для дизельных и (или) 
карбюраторных (инжекторных) 

1680 

2440 

двигателей 



Прямогонный бензин 

- 

0 


- Министерство по налогам и сбо- 
рам, - рассказывает Штогрин, - прове- 
рило год назад восемь регионов, что- 
бы узнать, действительно ли прямо- 
гонный бензин идет на нужды нефте- і 
химии, как ему положено. И выясни- | 
лось, что из 953 тыс. тонн, выпущен- ' 
ных НПЗ, примерно 86% упіло не по 
назначению, в том числе 385 тыс. тонн 
было куплено фирмами-«однодневка- 
ми». Весь этот бензин, по моему твер- 
дому убеждению, попал на заправки 

и сожжен в моторах автомобилей... 
(Естественно, его довели до мнилюй кон- 
диции с помощью тетраэтилсвинца и 
т. п., но вряд ли надо объяснять нашим 
читателям, насколько такой «самовар- 
ный» продукт вреден и для двигателя, 
и для здоровья. - Л. С.) 

- Налоговики, - продолжил Штог- 
рин, - даже не имеют права спраши- 
вать производителя, куда и почему 
он отгрузил продукцию, если она не 
подакцизная. Так вот, теперь прямо- 
гонный бензин является подакцизным, 
пусть и с пулевой ставкой, и попадает 
под более жесткий контроль МНС. 

А чтобы нефтебазам было невыгод- 
но покупать бензин фальсификато- 
ров, бюджетный комитет выступил 
с инициативой переложить уплату ак- 
циза с заводов-производителей на зве- 
но реализации. Это должно снизить 
оптовую цену и, значит, лишить «са- 
моварный» бензин единственного дос- 
тоинства - сравнительной дешевиз- 
ны . . . 

Еще два водителя (микроавтобус 
«Газель» из Пензы, госномер а962ме). 

- Цепы - это важно, но мы скажем 
шире! По Конституции недра земли 
принадлежат народу, правильно? Так 
почему нефть присвоили господа оли- 
гархи? 

Как говорится, хороший вопрос. Мы 
ни в коей мере не хотам «будить ярость 
масс» - последствия слишком хорошо 
известны. А все же ответ хотелось бы 
получить. Только от кого? 

И еще. Под впечатлением роста цен 
многие подозревают нефтяные компа- 
нии в сговоре. Думается, трудно на- 
звать сговором сов.местіюе использо- 
вание ими конъюнкіуры рынка. Кто 
в большо.м бизнесе упустит легальную 
прибьуіь, которая сама плывет в руки, 
даже если бабуля не сможет купить по- 
том молока? ізрі 
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ДОРОГИ СЕВЕРО-ЗАПАДА: 
ЧТО ПААНИРОВАЛИ 
И ЧТО ПОАУЧИЛИ 


ТЕКСТ / ИГОРЬ МОРЖАРЕТТО 

Н аверное, не надо объяснятъ, что 
такое Северо-Западный регион в 
экономике России. Тут и круп- 
нейшие предприятия, и незамерзаю- 
щие порты Балтийского и Баренцева 
морей, и месторождения полезных 
ископаемых... Ну, а о том, что имен- 
но здесь прорубленное Петром I «ок- 
но в Европу», и говоритъ не прихо- 
дится. Только БОТ без нормальных до- 
рог ни сам регион, ни «окно» полно- 
ценно функционировать не могут. 
Это яснее ясного. 

Чем мы располагаем на Северо-За- 
паде? Обшая протяженность всех ав- 
томобильных дорог на территории 
округа - около 109 тыс. км, плотность 
сети - 45,4 км на 1000 км^ и 5,30 км на 
тысячу жителей. Это превышает по- 
казатели по стране в целом (соответ- 
ственно 34,5 и 4,07 км), к тому же до- 
роги с твердым покрытием составля- 
ют 88,4% от общей протяженности. 
Таковы плюсы. А минусы? Четверть 
федеральных дорог постоянно рабо- 
тает здесь в режиме перегрузки, от- 
сутствуют обходы крупных городов - 
Санкт-Петербурга, Вологды, Пскова, 
Петрозаводска. Короче, нынешняя 
сеть дорог никак не удовлетворяет 
нужды региона. 

Нельзя сказать, что тут вовсе не ве- 
лось дорожного строительства. За по- 
следние пять лет в округе ввели в экс- 
плуатацию 3620 км автомобильных 
дорог общего пользования (в том чис- 
ле 356 км федеральных). Но это - не 
более чем капля в море... 


Чтобы обеспечить 
нормальное функ- 
ционирование реги- 
она и в первую оче- 
редь развитие эко- 
номики, до 2020 го- 
да потребуется по- 
строить и реконст- 
руировать около 3 тыс. км дорог и 3,7 
тыс. погонных метров мостов в рам- 
ках федеральной дорожной сети, а 
также более 10 тыс. км дорог и 16 
тыс. метров мостов - в территориаль- 
ной. Поскольку на все это денег, как 
обычно, не хватает, в программе «Ав- 
томобильные дороги» определены 
приоритеты по срокам завершения 
строительства - объекты, где работы 
уже начались или начнутся в ближай- 
шие год- два. 

Строительство кольцевой авто- 
мобильной дороги вокруг Санкт-Пе- 
тербурга (на фото). 

Строительство и реконструкция 
подъездов к портам в Финском зали- 
ве на территории Ленинградской об- 
ласти. 

Строительство дорожных объек- 
тов Северного транспортного кори- 
дора по направлениям Северо-За- 
пад-Урал (дороги Санк?п-Пе?пер- 
бург-Вологда-Пермъ, Котлас-Ни- 
колъск-Урень). 

Реконструкция магистрали вдоль 
западной границы России на терри- 
тории Ленинградской и Псковской 


ап 


Участок, сданный в 2001 году 
Участок, сдаваемый в 2002 году 
Участок, сдаваемый в 2003 году 
Участок, сдаваемый в 2005 году 
Проектируемый участок 


областей со строительством обхо- 
дов городов Гатчина, Луга и Псков. 

Особое внимание дорогам Кали- 
нинградской области, как региону с 
обособленным геополитическим по- 
ложением. 

Главной головной болью по-преж- 
нему остается сооружение кольцевой 
дороги вокруг северной столицы. Че- 
рез исторический центр города в су- 
тки проходят свыше 10 тыс. транзит- 
ных автомобилей, в том числе боль- 
шегрузных - огромная нагрузка. В ок- 
тябре 2001 года открыто рабочее дви- 
жение по первому пусковому участку 
кольцевой автомобильной дороги от 
Приморского до Выборгского шоссе 
протяженностью 19,3 км, после чего 
работы были приостановлены. Да и 
как можно вести их без проекта? 

И вот проектные работы заверше- 
ны. Сметная стоимость дороги аіизи- 
лась с 66,22 до 45,08 млрд, рублей, 
а первая очередь (так называемое «Во- 
сточное полукольцо») будет сдана в 
эксплуатацию не в 2003 году, как пред- 
полагалось ранее, а в 2005-м. ЬСак ни 
странно, это очень хорошо: первый, 
досрочно пушенный участок КАД, не 
пережил первую же зиму и ныне. . . за- 
крыт для проезда. ізрі 


окно в ВРОПУ 
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спокойной ночи 

КАК ПЕЛ МАРК БЕРНЕС, «ЛЮБИМЫЙ ГОРОД 
МОЖЕТ СПАТЬ СПОКОЙНО...» 

С НОВОГО ГОДА ВКЛЮЧИТЕЛЬНО 
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ТЕКСТ / ИЛЬЯ ПИМЕНОВ 
РИСУНОК / НИКОЛАЙ РАЧКОВ 

0 ТОМ, что происходит с нами, когда 
ночью под окнами начинает выть 
сигнализация соседской машины, 
мы уже писали (ЗР, 2001, № 6, «Спаси- 
те наши уши»). Упомянули тогда и о 
первом чтении в Мосгордуме проекта 
закона «Об административной ответст- 
венности за нарушение тишины в ноч- 
ное время в городе Москве» (в кулуа- 
рах его называют просто «Закон о ти- 
шине»). Тогда депутат А. Крутов пред- 
ложил принять поправку, которая за- 
прещала бы охранные сигнализации 
на автотранспорте. После первого чте- 
ния было второе, в конце июня этого 
года состоялось третье, эпохальное. 
Поправку к законопроекту приняли. 
С 1 января 2003 года в столице нашей 
Родины наступит тишина. 

С 23.00 до 06.00 в городе вообще нель- 
зя будет кричать, свистеть, использо- 
вать «на повышенной громкости» (так 
записано в документе) телевизоры, ра- 
диоприемники и магнитофоны. 

Нарушителя или нарушителей на 
первый раз ждет предупреждение, на 
второй - штраф, а на третий - штраф в 
тройном размере. Для частных лиц 
штраф составит от половины до пяти 
минимальных размеров оплаты труда 
(МРОТ), а для организаций - от 1 до 10 
МРОТ. Значит, если вы идете пьяный и 
громко поете, то заплатите 500 рублей, 
а если шумно в компании отмечаете 
день рождения, то извольте скинуться 
па 1000 рубликов - и гуляйте дальше. 

Но самое важное для автомобили- 
стов не в этом. Если с нового года все 
сирены обязаны будут молчать, ко- 
гда им положено молчать (кто ста- 
нет с этим спорить), то с 1 января 
2004 года полностью запрещается экс- 
плуатация автомобилей с установлен- 
ными сигнализациями. Иными слова- 
ми, не только ставить на ночь под ок- 
нами, но и ездить на таких машинах 
будет нельзя. 

Наши юристы уже комментировали 
проект закона, в частности, пункт, где 


сказано, что нарушение тишины - это 
«действия граждан или юридических 
лиц, совершенные предусмотренными 
настоящим Законом способами и со- 
провождающиеся изданием звуков, 
повлекших неприятные ощущения, за- 
болевания или отклонения в состоя- 
нии здоровья людей». Однако, что та- 
кое «неприятность ощущений», никто 
так и не определил и по-прсжпему нет 
ответа на вопрос, как установить зави- 
срімость болезни от шума. Или другое. 
К нарушению тишины отнесены 
«включение и подача звуковых сигна- 
лов охранной сигнализации автомоби- 
лей, не связанные с установленным ре- 
жимом ее работы». Ну хорошо, а если 
на капот прыгнет кошка и машина на 
это среагирует - это установленный 
режим работы? 

Как будет исполняться закон, тоже 
пока непонятно. Точную сумму штра- 
фа, как сказали в Мосгордуме, будут 
определять на месте «в зависимости от 
громкости сигнализации и прочих фа- 
кторов». Если штрафовать будет «дя- 
денька-милиционер» (а кто ж еще?), то 
сигнализации как орали, так и будут 
орать. Ведь если вы позвоните по тако- 
му «дурацкому» поводу 


в отделение, то услышите что-то о за- 
нятости другими, более серьезными 
делами. Проверено. Даже размер 
штрафа 500 рублей не спасет. 

К тому же право на охрану частной 
собственности еше пока никто не от- 
менял. И любые попытки его ограни- 
чить противоречат Конституции - это 
докажет в суде любой адвокат, обжа- 
луя постановление о штрафе. Или Мо- 
сква просто в очередной раз решила 
продемонстрировать свою исключи- 
тельность? Чтобы закон был разум- 
ным и исполнимым, нужно принять 
гост, устанавливающий требования к 
изготовителям и продавцам охранных 
сигнализаций (например, по верхнему 
пределу громкости). Все охранные си- 
стемы необходимо сертифицировать. 

Еще одной новостью стал запрет «на 
использование транспортных средств 
без глущителей или с неисправными 
глушителями». Вроде бы все правильно. 
Но как это будет выглядеть в натуре? 
Представьте себе: ночь, где-то вдалеке 
раздается рев машины. Бдительный уча- 
стковый должен догнать нарушителя 
спокойствия, препроводить до ближай- 
шего стационарного поста ГИБДД (пол- 
номочий проверять техническое состоя- 
ние автомобиля у него нет), вместе с ин- 
спектором выявить неисправность, за- 
полнить протокол и оштрафовать на 
сумму от 0,5 до 5 МРОТ. 

Бедные наши милиционеры! Вдоба- 
вок ко всем их хлопотам теперь еще и 
«автофулюганов» придется ловить. Во 
жизнь по ночам будет! А вам - спокой- 
ной ночи. |ЗР| 
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ЭКСПВ’ИМЕНТ «БИ-ПИ» 

АЗС НА СОЛНЕЧНЫХ БАТАРЕЯХ 


ТЕКСТ / ФЕДОР МАСЛОВ 

Н е так давно в Москве произошло 
примечательное в некотором ро- 
де событие. На юго-западе столи- 
цы появился автозаправочный комп- 
лекс с комбинированным энергоснаб- 
жением - одна часть необходимой 
электроэнергии поступает, как обыч- 
но, из городской сети, а другая... от 
солнечных батарей. 

ПЕРСОНАЛЬНОЕ ЭЛЕКТРИЧЕСТВО 

Сразу же приходит на ум, что это ре- 
кламный ход хорошо известной ком- 
пании. Но когда узнаешь подробно- 
сти, думаешь иначе. 

Перед вами уже 36-й по счету авто- 
заправочный комплекс «Би-Пи» в Мо- 
скве и области. С традиционно бога- 
тым набором топливораздаточных ко- 
лонок, магазином, автомойкой. В но- 
вом комплексе, видимо, по принцтту 
«обслуживать лучше, чем у соседа», 
поставлена целая стена холодильни- 
ков, открыт кафетерий, полно конди- 
ционеров. Все это существенно з^вели- 
чивает расходы электроэнергии, при 
том, что холодильнику или кондицио- 
неру все равно, сколько автомобилей в 
данную секунду находится на заправ- 
ке. Своего топлива — электричества - 
они просят постоянно, пока ввелюче- 



Сегодня под торговой маркой «Би- 
Пи» объединились пять когда-то 
крупных независимых производи- 
телей. Кроме «Бритиш Петролеум» 
(ВгіНзЬ Ре^гоіеипт), сюда входят 
«Амоко» (Атосо Согрогайоп), «Ар- 
ко» (Агсо), «Кастрол» (Савігоі) и 
«Веба/ Арал» (ѴсЬа/АгаІ). Этот коп- 
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ттттш сорциум попадает в первую тройку 
156 нефтяных компаний мира. 



ЗБ-й комплекс «Би-Пи» - открыт. 

ны. Так вот, фирма, известная в мире 
не только своими АЗС, а, между про- 
чим, еще и производством солнечных 
батарей, рещила воспользоваться од- 
ной своей продукцией для продажи 
другой. 

«Персональные» источники электри- 
чества, не мудрствуя лукаво, размести- 
ли над топливораздаточными колонка- 
ми, образовав таким образом полупро- 
зрачную крышу. Выдают их разве что 
небольшие коробочки - модули управ- 
ления, которые висят над головой стоя- 
щих на заправке. Батареи вырабатыва- 
ют постоянный электрический ток, за- 
тем он преобразуется в переменный 
220 и 380 В. Система без каких-либо ак- 
кумуляторов - ток напрямую идет к 
потребителям, а если его окажется в из- 
бытке, постуіщт в городскую сеть. 

ЧТО МОЖЕТ СОЛНЫШКО 

Разработчики, отвечая на вопросы 
журналистов, осторожничают. Дес- 
кать, понимаем, что Москва не Сочи, 
что бывает в сутках утро, вечер и даже 
ночь, а с ноября по апрель по улице 
летают белые мухи. И все же с учетом 
всех неблагоприятных факторов сол- 
нечные батареи должны покрывать за 
год от 2 до 4% общих энергетических 
потребностей комплекса. Немного? 

Мы напраптваемся в святая святых 
комплекса - туда, где установлена ап- 
паратура управления, компьютеры и 
всевозможные счетчики. Нам повезло! 
Яркий солнечт>ій день, нет и намека 
на облачность: батареи раскочегари- 
лись так, что более чем на 50% пере- 
крыли свою номинальную мопщость. 
Не без гордости нам продемонстриро- 



Цифры убеждают лучше. 


вали счетчик, показывающий 15 кВт 
мощности при расчетных девяти. А это 
150 мощных 100-микроволновых пе- 
чей, или. . . около 40% текущего энерго- 
потребления комплекса. Как пояснили 
специалисты, летом в середине дня, ко- 
гда нет наружного освещения, но 
включены все топливораздаточные ко- 
лонки, работают мойка и кафетерий, 
делают свое дело все холодильники 
и кондиционеры - станция потребляет 
около 30-40 кВт. И только зимой, с пе- 
реходом на электрическое отопление 
и почти постоянно включенную иллю- 
минацию, аппетит комплекса возрас- 
тает до 90-120 кВт, в зависимости от 
треск)ліести морозов. На этом фоне 
15 или даже 9 кВт совсем не мало. 

Вопреки мнению скептиков первый 
в России эксперимент с солнечными 
батареями оказался не холостым выст- 
релом и пе красивым рекламным хо- 
дом. Как знать, может, в обозримом 
будущем не только автомобили нач- 
нут переводить на экологически безо- 
пасное топливо, но и... Ах да, запра- 
вок же не будет. Но уж мойки-то и ка- 
фетерии наверняка останутся. Вот, на- 
верное, когда на улицах столицы мож- 
но будет по-настоящему дышать пол- 
ной грудью. |ЗР| 








мост под БУРНЫМ потоком ° 


ПАВОДОК в ЮЖНОМ ОКРУГЕ 
УНИЧТОЖИЛ СОТНИ 
КИЛОМЕТРОВ ДОРОГ 


ТЕКСТ / ИГОРЬ МОРЖАРЕТТО 
ФОТО / СЕРГЕЙ ПОДКУЙКО 

Е ще долго, наверное, бу- 
дут выдвигать самые 
разные версии (их уже 
немало), почему вдруг в 
коіще июня 2002 года тихая 
река Кубань и еще десятки 
мелких речушек в одноча- 
сье вышли из берегов, и в 
девяти регионах Северного 
Кавказа случилось - нет, не 
паводок, не наводнение, не 
сель. . . Как назвать трехмет- 
ровый водяной вал, кото- 
рый пронесся, подобно 
шквалу, от горного Дагеста- 
на до равнин Адыгеи, сме- 
тая все живое и неживое на 
своем пути? Не нашли пока 
такого определения ни те, 
кто это пережил, ни те, кто 
просто пытался об этом рас- 
сказать... 

А пока - надо спасать лю- 
дей, восстанавливать дома, 
дороги и мосты. Разруше- 
ния огромны. По самым 
первым подсчетам, разбу- 
шевавшаяся стихия уничто- 
жила 665 км автодорог, 205 
мостов. 

Восстановительные рабо- 
ты начались сразу же, как 
только схлынула вода. К се- 
редине июля уже удалось 
восстановить 270 км автодо- 
рог, 38 мостов. И это при 


том, что бюджетное финан- 
сирование еще не было от- 
крыто - подрядные органи- 
зации ведут восстановитель- 
ные работы за свой (!) счет. . . 

В оперативный штаб 
Росавтодора по ликвидации 
чрезвычайной ситуации в 
Южном округе ежечасно, 
как из районов боевых дей- 
ствий, поступают сводки. 

Краснодарский край: из 
61,8 всм разрушенных терри- 
ториальных дорог восстано- 
влено 55,1 км, из 26 мостов - 
13. 

Ставропольский край: все 
дороги восстановлены, от- 
крыто двріжение по девяти 
из десяти разрушенных 
мостов. 

Республика Адыгея: обес- 
печено движение по всем 
дорогам. 

Республика Дагестан: из 
разрушешіых 180,1 км тер- 
риториальных дорог восста- 
новлено 133,1 км. Продол- 
жающееся наводнение не 
позволяет приступить к ре- 
монту и восстановлению 32 
мостов... 

Карачаево-Черкесия: из 
разрушенных 87,2 км терри- 
ториальных дорог открыто 
движение по 54,5 км. Пого- 
да и условия пока не позво- 
ляют приступить к ликвида- 




ции последствий стихии 
(разрушено 39 мостов) - от- 
резанными остаются 16 на- 
селенных пунктов. . . 

Завершены проектные ра- 
боты по восстановлению 
моста через Кубань у Не- 
винномысска (пока транс- 
порт пустили по однополос- 
ному армейскому мосту). 
Средств на восстановление 
всех разрушенных объек- 
тов, естественно, не хватает, 
и временные переправы из 
армейских надвижных мос- 
тов наводят на нескольких 
реках Карачаево-Черкесии, 
Дагестана и Ингушетии. Ра- 
боты - круглосуточно. 

- Сегодня, глядя на само- 
отверженный труд дорож- 
ников, я убедился лишний 
раз: наши люди способны 
решить любую, в том числе 
и нерешаемую задачу, - ска- 
зал первый зам. министра 
транспорта РФ - руководи- 
тель Государственной служ- 


бы дорожного хозяйства 
Игорь Слюняев после оче- 
редной поездки в зону сти- 
хийного бедствия. - Под- 
рядные организации, не 
способные работать в экс- 
тремальных условиях, заме- 
няем. А если кто попытается 
извлечь выгоду из тяжелей- 
шего положения и чрезвы- 
чайной ситуации - не обра- 
дуется. Ответит сполна. 

...Бода спадает, но очень 
медленно - где-то на 10 см в 
сутки, где-то на семь, обна- 
жая остатки того, что совсем 
недавно было домами, сель- 
хозугодьями, мостами. 
Сколько еще придется сде- 
лать, чтобы превратить эти 
земли снова в цветущие! 
Трудно поверить, что в ка- 
кой-то сотне-другой кило- 
метров отсюда идет обыч- 
ная жизнь, а на побережье 
Черного моря - праздник, 
отдыхают люди... Жизнь не 
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заканчивается. 
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МАЛЕНЬКАЯ НАДЕЖДА СТОЛИЦЫ 



Протяженность московских улиц - 5 тыс. км, а толь- 
ко личных автомобилей в столице уже 3 миллиона. 
Проблему уличных пробок правительство Москвы на- 
мерено решать не только строительством и реконст- 
рукцией дорог - рассматриваются и другие возможно- 
сти разгрузки улиц. Одна из них, по словам начальника 
управления транспорта Александра Беляева, - увеличе- 
ние доли малогабаритных машин в автопарке города. В 
этом году московские власти рассмотрят предложения 
о льготах для владельцев таких автомобилей. Напри- 
мер, хозяин «Оки» сможет получить скидки при ее 
оформлении, при оплате места для гаража или «ра- 
кушки» и т. п. Идея, кстати, ненова: в США, к примеру, 
покупателей таких машин, как на фото, поощряют 
льготными налогами и сборами. 


Власти Италии внесли изменения в Правила дорожного движения. С 23 ию- 
ня снижена до 0,5 промилле допустимая доза алкоголя в крови водителя. 
Кроме того, на загородных шоссе обязательно следует включать ближний 
свет. Водителей неосвещенных автомобилей щет штраф в 32 евро. 



СКРЫЛ ДЕФЕКТ - В ТЮРЬМУ 


За океаном принят новый законо- 
дательный акт, обязывающий мест- 
ных производителей автомобилей и 
комплектующих давать в Националь- 
ное агентство по безопасности до- 
рожного движения (NНТ5А) сведения 
о любом обнаруженном дефекте, 
влияющем на безопасность, - будь то 
отдельный узел или автомобиль в це- 


лом. Срок - не позднее пяти дней. Не- 
выполнение требования карается 
вполне по-американски: штраф или 
тюрьма. Мало того, теперь произво- 
дители обязаны оснащать автомобили 
системой сигнализации о давлении 
воздуха в шинах, проводить динами- 
ческие испытания на опрокидывание 
и публиковать их результаты. 


в ЭФИР* - -ЗЛ РУЛЕМ- В ЭФИРЕ - -ЗЛ РУЛЕМ. 

В ЭФИРЕ - «ЗА РУЛЕМ» 

Слушайте программу «Автомотив»: 
ежедневно, кроме субботы и воскресе- 
нья^ в 8 час. 40 мин. на «Радио Ретро» 
(Москва - УКВ 72,92 МШ и 88,3 МГц, 
Иваново - 66,11 МГц, Нижний Новго- 
род - 105,9 МГц, Оренбург - 69,92 МІЬ 
и 104,8 МГц, Санкт-Петерб)грг - 
71,66 МГц, Ставрополь - 106Д МГц, 
Тверь - 70,13 МГц Тула - 69Д)2 МГц). 

в ЭФИРЕ - -ЗА РУЛЕМ. В ЭФИРЕ • -ЗА РУЛЕМ. 


Опросив 15 тысяч владельцев, англий- 
ский журнал «Авто Экспресс» опреде- 
лил самые надежные и самые нена- 
дежные машины в легковом парке 
страны. Список «неломающихся» воз- 
главили «Тойота-ВАѴ4», «Мазда- 
626» и «Тойота-Ярис». Тройка же са- 
мых ненадежных оказалась чисто анг- 
лийской: «Ровер-800», «Лендровер- 
Фрилендер» и «Ровер-Мини»... 


И атомный взрыв не СТРАШЕН 

Это «восьмое чудо света» по планам итальянского правительства должно 
появиться не позднее 2011 года. Речь идет о гигантском мосте между матери- 
ком и островом Сицилия. Сооружение длиной около 5 километров будет вы- 
полнено в виде подвесной конструкции, причем пилоны вознесутся на 370 м, а 
длина пролета составит 3360 метров. Фундамент, погруженный в морское дно 
на глубину 55 м, и тросы диаметром 1,32 м должны не только выдержать вес 
двухколейной железной дороги и восьмиполосного шоссе, но и гарантировать 
устойчивость против землетрясений силой до 7 баллов, ураганного ветра ско- 
ростью до 200 км/ч и... атомного взрыва на расстоянии 500 метров. 

Стоимость проекта оценивается в 6 миллиардов евро, из которых четверть 
«наверняка похитит мафия», - замечает газета «Коррера делла сера». 


ЭКОЛОГИ ЗАБИЛИ ТРЕВОГУ 


Воронежские экологи 
подсчитали, что за год в ат- 
мосферу города выбрасыва- 
ется 18,2 тыс. тонн вредных 
веществ, причем более 70% 
из них приходится на авто- 
транспорт. Чтобы привлечь к 
проблеме внимание, они 


предложили всем городским 
чиновникам на один день 
отказаться от поездок на 
персональных автомобилях. 
Мэр города Александр Кова- 
лев поддержал инициативу, 
издав соответствующее рас- 
поряжение. 


СРЕДИ ЛУЧШИХ КНИГ ГОДА 



Конкурс 


"Лучшие книги года" 

плом 

правление Ассоциации книгоиздателей 
ногрождоет 

лауреота конкурса 2002 года 

Пі^ш.іиягбо « 3 ? 

«V и пгрб/иі илпбй.!** щіног'і 


Президент 





Издательство «За рулем» удостоено почетного диплома 
на конкурсе Ассоциации книгоиздателей России «Лучшие 
книги года». Эту высокую оценку получила наша «Энцикло- 
педия грузовых автомобилей» - первое в своем роде изда- 
ние, столь полно и красочно рассказывающее о мире тяже- 
ловозов. Книга продолжает серию энциклопедий об авто- 
мобилях и их творцах. Глянцевый фолиант стоит недешево, 
но тот, кто начнет листать его страницы, вряд ли упрекнет за 
это издателей - ценность и качество информации, предста- 
вленной в энциклопедии, значительно выше ее розничной 
цены. А для человека, увлеченного миром автомобилей, 
лучший подарок вообще не придумать. 
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РУБРИКУ ВЕДЕТ / ЛЕОНИД САПОЖНИКОВ 


джентльмен 

из коммуналки 


ГЯХ У ЖК ОЛЕГ ФИЛИМОНОВ 



Справка ЖК. Олег родился 50 лет 
назад (не веритса но - 
поздравляем!). Почти 20 из них 
преподавал в Одесском 
университете романо-германскую 
филологию. Участвовал в 
знаменитой команде КВН, был 
ведущим и одним из главных 
актеров телепрограммы 
«Лжентльмен-шоу». Последняя 
продолжает жить на российском 
канале СТС под названием 
«Филимонов и компания». 


ТЕКСТ / ЛЕОНИД САПОЖНИКОВ 

- Как получилось, Олег, 
что вы стали играть жен- 
щин? 

- Ну, сперва мне поручи- 
ли инсценировать анекдо- 
ты, где все роли, от пионе- 
ров до старушек, должен 
был исполнять я. И женщи- 
ны как-то начали у меня по- 
лучаться. Помогли не столь 
давние воспоминания: я 
множество лет прожил в 
одесских коммуналках и 
больше нигде не встречал 
таких колоритных дам! 

— Раз уж вы, извините за 
выражение, постоянно вле- 
зали в женскую шкуру, то 
скажите: как оттуда вьпля- 
дят мужчины? 

- Что сказать? Козлы!... 
(смеется). 

- Это сделало вас более 
самокритичным? 

- Естественно. 


- Как бы вы закончили 
фраз)^ «Женщина за рулем 
- это...»? 

- Женщина за рулем - это 
женщина! Все-таки мы по- 
разному устроены. Нельзя 
сказать, что женщины хуже 
водят, но я замечаю любо- 
пытные моменты. Напри- 
мер, она может остановить- 
ся на перекрестке, достать 
помаду и красить губы. Это 
очень интересно! В Нью- 
Йорке у меня есть при- 
ятельница, так она вообще 
только в машине красится. 
«Знаешь, - говорит, - когда 
меня не трясет, мне как-то 
не сподручно». (Смеется). 
Но, в общем, многие жен- 
щины водят очень прилич- 
но. Одна из них - моя жена 
Лариса. 

- Расскажите о ней, 

- Ну... Жену надо показы- 
вать! Но она сейчас на тре- 
нировке. 

- Спортсменка? 

- Мастер спорта по на- 
стольному теннису, до рож- 
дения дочери была чемпи- 
онкой Украины. А сейчас 
просто поддерживает физи- 
ческую форму с помощью 
аэробики. И уже восемь лет 
за рулем. У нее своя маши- 
на, «Тойота-Ярис». 

- А у вас джип КАѴ4, ко- 
торый стоит у ворот? 

- Да. Я вообще приверже- 
нец «Тойоты». А начинал, 
как миллионы советских 
людей, с «Запорожца». Гор- 
батого. Купил его в 74-м го- 
ду у дяди Васи, инвалида из 
нашего двора. Боевая была 
машина! Я на ней столько 
дорог исколесил! А потом - 
«пятерка», «шестерка», «се- 
мерка»... До «восьмерки» не 
дошел, пересел на «Форд- 
Сьерра». 

- Ваш стиль езды? 

- Аккуратный - может. 


даже слишком. По складу 
характера я человек неторо- 
пливый. Обычно езжу в 
рамках дозволенного и без 
острой необходимости ста- 
раюсь не нарушать. 

- То есть ваш девиз - 
«Спеши медленно!»? 

- Именно так. За рулем и 
«по жизни». 

- Какое у вас хобби? 

- Музыка. Играю на кла- 
вишных, на гитаре, на сак- 
софоне... До защиты дис- 
сертации подрабатывал му- 
зьжантом в ресторане мор- 
ского вокзала. Вечером к 
нам шли после пересменки 
наши любимые клиенты, та- 
ксисты, и каждый с порога 
заказывал за червончик «А 
дорога серою лентою вьет- 
ся»... И только один, ужас- 
ный болельщик, заказывал 
«Футбольный марш» - раз 
шесть подряд. Сидел, слу- 
шал и плакал... 

- С идеалом посетителя 
ресторана ясно. А ваш иде- 
ал женщины? 

- Я уверен, что идеальных 
женпдан, как и идеальных 


мужчин, не существует. Бес- 
смысленно стремиться к не- 
кой иллюзорной вершине 
пирамиды. Если тебе хоро- 
шо с этим человеком, ком- 
фортно, негрусгно, если те- 
бя тянет домой - значит, у 
вас идеальное сочетание. У 
меня не первый брак, поэто- 
му знаю, что говорю. 

- Кто-то из западных 
классиков сказал: «Женщи- 
на — великая воспитатель- 
ница мужчины». С каждым 
днем женщин за рулем все 
больше... 

- ...и я очень этому рад. 

- Потому что благодаря 
женщинам отношения на 
дороге станут мягче и гу- 
мавшее? 

- Не только поэтому. Про- 
сто, знаете, приятно смот- 
реть! И потом, далеко не ка- 
ждой женщине машину по- 
купает муж, или друг, или 
папа - все больше таких, ко- 
торые сами могут зарабо- 
тать на автомобиль. А зна- 
чит, верной дорогой идем, 
господа, - жизнь становится 
лучше! 






конкурс-2002 




ТУР ПЕРВЫЙ 


«Пусть не решит, он всех проблем, 
но станет радостнее вселі^.„ Эти сло- 
ва из песенки КВН вполне можно от- 
нести и к КЖК - конкурсу «Женского 
клубФ. 

МЫ НАЧИНАЕМ ЕГО СЕГОДНЯ 
СНОВА! 

В конкурсе будут победительницы - 
мы пригласим их на Старый Новый 
год в редакцию для участия в финале. 
А вот проигравших не должно быть, 
потому что всех ждет немало интерес- 
ного. 

ВПЕРВЫЕ В КОНКУРСЕ МОГУТ 
УЧАСТЮВАТЬ МУЖЧИНЫ! Как по- 
ется в другой песне, «вперед, посмот- 
рим кто кого!». Условия для всех оди- 
наковые - с единственным исключени- 
ем. Поскольку мужчины в ЖК все-та- 
ки гости, в финал попадет только один 
из них. 




Вопросы и задания публикуются в 
четырех номерах ЗР, с 8-го по 11-й. Вы 
можете предложить свой вопрос! Са- 
мые удачные будут заданы в конкурсе 
от имени авторов. А если ваш вопрос 
или задание жюри признает лучшим, 
вы получите специальный диплом и 
приз. 


конкурс-2002 


Итак, первый тур: 

1. В народе эту машину называли 
ласково, почти женским именем: 
«амкФ>, «эмочка». А каким было ее 
официальное название? Где и когда 
начали ее выпускать? 

2. Иногда безопасность легкового 
авпюмобиля можно повысить с 
помощью булавки или швейной 
иголки. Каким образом? 


^ 3 - Предложите свою подпись к 
снимку (такую, чтобы веселей 
стало всем). 

Ответы надо выслать по адресу: 
107045, Москва, Селиверстов пер., 10. 
Конкурс ЖК «За рулем». Или элек- 
тронной почтой по адресу «Женского 
клуба»: с 1 ата@ 2 г.ги. 

И, пожалуйста, не забудьте предста- 
виться! Укажите имя и фамилию; поч- 
товый и (если есть) электронный ад- 
рес; номера телефонов, по которым с 
вами можно связаться; возраст (если 
есть), профессию и род занятий... 

Крайний срок отправки - 8 сентяб- 
ря, но чем раньше вы ответите, тем 
больше шансов у вас попасть в обзор 
первого тура. Поэтому желательно 
пользоваться для связи с нами элек- 
тронной почтой - нынче она уже дос- 
таточно доступна. 

Желаем удачи и хорошего настрюения! 


из ряда 



СОВЕТУЕТ / ИНСТРУКТОР ВОЖДЕНИЯ ЕВГЕНИЙ ЮРОВ 

Как только у моей ученицы (ученика) выработалось чув- 
ство безопасной дистанции, она (он) ведет себя за рулем 
увереннее, но лишь до момента, когда надо выехать из за- 
нимаемого ряда. Перестроение в плотном потоке для 
большинства начинаюших очень сложная задача. 

Типичные действия новичка: задумав перестроиться 
влево, долго едет по своей полосе с включенным указате- 
лем поворота, что, естественно, тревожит водителей сзади. 
Они сигналят, от чего неопытный совсем теряется и совер- 
шает одну из двух ошибок. Либо перестраивается очертя 
голову, вынуждая задних резко тормозить или уходить в 
сторону, либо, продолжая выжидать, «приклеивается» к 
едушему впереди и в конце концов выходит в левый ряд 
без разгона, на очень малой скорости — короче, «зависает» 
на полосе, мешая задним. 

Тактика перестроения, которую я рекомендую подопеч- 
ным, вытекает из главной заповеди дорожного движения: 
«Старайся никому не мешать!». Когда с вами поравнялась 
опережаюшая вас машина, нажмите на газ, чтобы ваши 
скорости сравнялись, и одновременно включите сигнал ле- 
вого поворота. Пропустив ее, немедленно встраивайтесь в 
поток за ней следом. Но — внимание! Перед началом этого 
маневра необходимо оценить расстояние до транспортно- 
го средства, перед которым вы намерены вклиниться. Если 
в салонном зеркале видна точка, где его переднее колесо 


касается дороги, маневр безопасен. Подчеркиваю: именно 
салонном зеркале, а не наружном! Последнее расположе- 
но ниже и для него это правило непригодно. 

Перестроение в правый ряд выглядит более простым - 
средняя скорость там ниже. Но в этом своего рода психо- 
логическая ловушка: привыкнув, что справа едут тихохо- 
ды, многие перестраиваются почти не глядя. А там в этот 
момент может кто-то мчаться... Поэтому советую перед 
перестроением направо сверяться, как и в предыдушем 
случае, с салонным зеркалом. 

Разумеется, предлагаемый способ оценить безопасность 
перестроения рассчитан на новичков. Опытный водитель 
руководствуется чутьем и не нуждается в таких формаль- 
ных ориентирах. Но и оп ведь когда-то был начинаюшим, 
хоть верит в это с трудом. . . 

Дополняет победительница нашего конкурса-2001 
Татьяна Шамрай (Ростов-на-Дону): 

- Я не знала о приеме Юрова й выработала два своих. 

1. Как только появился приемлемый (пусть и не очень — 
перестроиться-то надо) промежуток для перестроения, 
включаю левый (правый) поворот, внимательно глядя в на- 
ружное зеркало. Если тот, впереди кого я собираюсь вкли- 
ниться, настроен на широкий жест, он просто пропусісает 
меня. Если не настроен - ждем следуюшего. 

2. Нагоняя машину, впереди которой хочу встроиться, 
смотрю на водителя и пробую оценить, пропустит ли. Де- 
вушки делают это редко, водители «волг» не пропустили 
еще ни разу, пенсионеры тоже обычно не настроены... К 
сожалению, этот прием сейчас работает все реже — у мно- 
гих тонированы стекла. 





г 
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Н ачнем опять с объяснений 
пострадавшего. «Я стоял 
перед стоп-литтей и ждал зе- 
леного сигнала светофора. 
Как только он загоре^чся, на- 
ча>\ движение и неожиданно, 
когда уже выехал на перекре- 
сток, в меня справа врезался 
автомобиль. Его водитель 
позже утверждал, что выехал 
на мрігающий зеленый. В 
ГИБДД меня обвинили в ыа- 
рушегош путгкта 13.8 Пра- 
вил: я не пропустил транс- 
портное средство, заканчива- 
ющее проезд перекрестка». 

С просьбой вмешаться в 
подобные конфликты к нам 
обращаются ч}ть ли не еже- 
тіевію. 

Может, покажется стран- 
ным, но ДТП на регулируе- 
мых перекрестках - одни из 
самых сложных при опреде- 
лении виновника аварии. Ус- 
тановить, кто из водителей 
говорит правду, бывает весь- 
ма трудно. Чаше всего 
ГИБДД обвиняет того, кто 
только начал движение, что 
напрапнівается само собой. 
Пункт 13.8 Правил одно- 
значно требует от водр/течей, 
начинающих движение, ус- 
тупать дорогу транспорт- 
ным средствам, завершаю- 
щим проезд перекрестка. 
При этом формально не 
имеет значения, каким обра- 
зом этот автомобиль оказал- 
ся на перекреегке: не успел 
проехать до вюѵючения за- 
прещающего сигнала или 
выехал па красный или жел- 
тый. Вину того, кто начинал 
движение, доказать гораздо 
проще. 

Но все не так однозначно. 
Пункт 13.8 обязывает пропу- 
скать только транспортные 
средства, движущиеся через 
перекресток. Что это значит? 


ПРЕЖДЕ ЧЕМ НАЧАТЬ 
ДВИЖЕНИЕ, ВОДИТЕЛЬ 
ДОЛЖЕН УБЕДИТЬСЯ, 
ЧТО В ЗОНЕ ПЕРЕКРЕСТ- 
КА (ОНА ОПРЕДЕЛЯЕТСЯ 
В СООТВЕТСТВИИ С ПУН- 
КТОМ 1.2 ПРАВИЛ ДО- 
РОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ) 
ТРАНСПОРТНЫЕ СРЕД- 
СТВА ОТСУТСТВУЮТ. 

Если их нег, то с юридиче- 
ской точки зрения можно 
смело начинать движение: 
уступать дорогу просто не- 
кому. Именно это обстоя- 
тельство и должен отмстить 
в объяснении водитель, кото- 
рый ііачинал движение: пе- 
ред тем как тронуться, он 
убедился в отсутствии авто- 
мобилей па перекрестке, то 
есть в зоне, определяемой 
Правилами. Даже если пред- 
положить, что запрещаю- 
щий сигнал светофора заго- 
ре/\ся, когда у второю участ- 
ника ДТП уже не было воз- 
можности остановиться, ви- 
ны в ДТП это с него не сни- 
мает. Пункт 6.14 Правил 
лишь разрешает водителям, 
не имеющим возможности 
остановиться перед стон-ли- 
тіей (но отнюдь не обязыва- 
ет их), да^\ьиейшее движе- 
іше. В то же время их никто 


не освобождает от обязанно- 
сти «действовать таким обра- 
зом, чтобы не создавать опас- 
ности для движения и не 
причинять вреда» (пункт 1.5 
ПДД). Поэтому, если води- 
тель оказд\ся на перекрестке 
на запрещающий сигнал све- 
тофора, он должен ясно от- 
давать себе отчет: его дейст- 
вия выхолят за рамки обыч- 
ных и могут быть причшюй 
возникновения опасности. 

Теперь немного теории. 

ЧТОБЫ РЕШИТЬ, КТО 
ВИНОВЕН В ДОРОЖНО- 
ТРАНСПОРТНОМ ПРО- 
ИСШЕСТВИИ, НЕОБХО- 
ДИМО УСТАНОВИТЬ 
ПРИЧИННО-СЛЕДСТВЕН- 
НУЮ СВЯЗЬ. 

ТО ЕСТЬ ОПРЕДЕЛИТЬ, 
ДЕЙСТВИЯ КАКОГО УЧА- 
СТНИКА ДТП ПОСЛУЖИ- 
ЛИ ПРИЧИНОЙ АВАРИИ. 

Кстати, в отличие от бывше- 
го КоАП РСФСР, теперь 
ГИБДД выносит только ре- 
шение о наличии состава ад- 
министративною правона- 
рушения в действиях водите- 
лей, а кто из них виноват - 
решает суд. 

Как правило, в 
подобных ситуа- 



циях оба водителя утвержда- 
ют, что ехд\и на «зе^ченый». В 
крайнем случае - на «же\- 
тый», который, между про- 
чихі, является запрещающим 
сигндчом светофора. Самый 
простой способ определить, 
кто из участников ДТП лжет, 
- ЭЮ выясгоіть порядок рабо- 
ты светофоров на даьшом пе- 
рекрестке. Для этого надо 
при рассмотрении дела зая- 
вигь ходатайство. Порядок 
работы светофоров - это схе- 
матическое изображение пе- 
рекрестка со светофорами и 
таблицей, где указано, какой 
сигнал, сколько времени и в 
какой момент горит па том 
или ином светофоре. Зача- 
стую эта схема, исходя из вре- 
мени порядка работы свето- 
фора, позволяет определить, 
кто из водителей на какой 
сигнал светофора начал или 
продолжал движение. 


В БОЛЕЕ СЛОЖНЫХ СЛУ- 
ЧАЯХ ПРИДЕТСЯ ХОДА- 
ТАЙСТВОВАТЬ О НАЗНА- 
ЧЕНИИ АВТОТЕХНИЧЕ- 
СКОЙ ЭКСПЕРТИЗЫ. 
ЭКСПЕРТ ОПРЕДЕЛИТ 
СКОРОСТЬ ДВИЖЕНИЯ 
АВТОМОБИЛЕЙ В МО- 
МЕНТ СТОЛКНОВЕНИЯ, 
И ТОГДА МОЖНО БУДЕТ 
СДЕЛАТЬ ВЫВОД, КТО ИЗ 
УЧАСТНИКОВ ГОВОРИТ 
ПРАВДУ. И, КАК СЛЕДСТ- 
ВИЕ, УСТАНОВИТЬ ВИ- 
НОВНОГО. 


И последнее. Суду будет 
проще приня ть решение, ес- 
ли в ходе рассмотрения дела 
опросят свидетелей (в по- 
добных случаях эти показа- 
ния могут иметь решающее 
значение). Найти сви- 
детелей не так 
уж и сложно. 





I мы и ДВТОІѴІОБИЛЬ I 


ДОРОГИ В ЕВРОПУ 


ТЕКСТ / ВИКТОР ДМИТРИЕВ 

ФОТО / А. ПОЧЕВАЛОВ, С. МИЛЛЕР, 

Р. КУЧЕРЯВЕНКО, А. ГАРАГАШЬЯН, 

Б. БЕЗДЕНЕЖНЫХ 

М Ы ИЗ КОЖИ ВОН лезем, чтобы нас 
признали цивилизованной 
страной. Не получается. И хотя 
магазины заполнены всяктіми там сни- 
керсами-памперсами, іткак не удает- 
ся почувствовать себя частью Европы. 
А вот у тех, кто за рулем, шанс появил- 
ся. Отечественное автомобилестрое- 
ние тут ни при чем, но все-таки даже у 
работяги в дребезжащем «Москвиче» 
есть уникальная возможность време- 
нами почувствовать себя баварским 
бюргером или английским джентль- 
меном. Так уж организовано движе- 
ние на иных участках дорог. 

Есть регионы, где автомобиль с при- 
вычным нам расположением руля - 
ныне экзотика (Приморье, например). 


но даже там властям не приходит в го- 




лову ввести левостороннее движение. 
А в Волгограде этого не побоялись, и 
на одной из магистралей красуется 
знак «Обгон запретен» (фото 1). Вгля- 
дитесь: обгонять запрещено справа! 

Жители низовьев Волги, оказывает- 
ся, не одиноки. Вот уже и в подмосков- 
ном Зеленограде стоит знак «Место 
д\я разворота» (фото 2), которому 
кроме как на дороге с левосторонним 
движением достойного применения 
не найти. 

В самом европейском российском 
городе - Санкт-Петербурге тоже не 
боятся экспериментировать. Наиболее 
удавшиеся «плоды» автомобилисты 
ежедневно «срывают» на центральных 
улицах Северной Пальмиры. И если 
на перекрестке, изображеішом на фо- 
то 3, водители еще имеют возмож- 
ность повернуть направо не только из 
крайнего левого ряда (это, видимо, за- 
пасной вариант), то конструкция запе- 




чатлешіого светофора (фото 4) спо- 
собна кого угодно ввести в заблужде- 
ние: на то, что стрелка «заточена» 
в другую сторону, водители могут об- 
ратить внимание слишком по.здно. 

Пора переключаться на другие при- 
меры - скажем, отеческой заботы о до- 
машних животных (фото 5). Похоже, 
набирающие все большую силу на За- 
паде «зеленые» вдохновили алтайских 
дорожников соорудить необычный 
пешеходный переход. Приходит на па- 
мять старый анекдот: «Для вас, Коз- 
лов, пешеходный переход построи- 
ли...». 

В заключение - еще один штрих за- 
падной жизни, который стал заметен и 
на подмосковных дорогах. Все те же 
борцы за экологию предписывают 
движение по территории АЗС только с 
неработающим двигателем (фото 6). 

Что ж, задачи поставлеіш, цели оп- 
ределены. Теперь дело за малым: при- 
вести дороги в соответствие с европей- 
скими да сконструировать и постро- 
ить современный российский автомо- 
биль. В «светлое будущее» мы в бук- 
вальном смысле слова въедем! І»| 








I мы и АВТОМОБИЛЬ ] 

/ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 



I. Кому ИЗ участников движения должен уступить дорогу водитель легкового автомобиля 
в пределах данного перекрестка? 

1 - всем 3 - грузовому автомобилю и велосипеду 

2 - грузовому автомобилю и трамваям 4 - только трамваям 



II. Может ли водитель скутера (мопеда) продолжить 
движение в указанном направлении? 

5 - да 6 - нет 



III. По какой траектории можно выполнить поворот налево? 

7 - по любой 9 - только Б 

8 - только А 1 0 - поворот налево запрещен 



IV. Кто из водителей нарушил Правила, поставив автомобили на стоянку? 

11 - водители легковых автомобилей 1 3 - водитель микроавтобуса 

1 2 - водитель автопоезда 1 4 - никто 



15 - все 


Кто из водителей нарушает Правила, выполняя указанные ма- 
невры (при соблюдении приоритета)? 

1 6 - водители автопоезда 17 - водители автопоезда 
и мотоцикла и легкового автомобиля 



21 - да, 
все 

водители 


10 -нет 13 -да, только 

водители легковых 
автомобилей 


- да, только 
водитель грузового 
автомобиля 
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ИЛЛЮСТРАЦИИ / СТАНИСЛАВ ИЛЬИНСКИЙ 



25 - красный одновременно с желтым, зеленый одновременно с синим 

26 - зеленый, желтый, синий, красный 


ОТВЕТЫ НА С. 281 








8/2002 



Возникнут ЛИ у меня проблемы 
с прохождением техосмотра, ес- 
ли на своей «Оке» я установлю 
13-дюймовые колеса (6,15x13 
И-151)? 

Да, возникнут. В соответст- 
вии с приложением к Основ- 
ным положениям по допус- 
ку транспортных средств к 
эксплуатации и обязанно- 
стям должностных лиц по 
обеспечению безопасности 
дорожного движения (в ре- 
дакции постановления Пра- 
вительства Российской Феде- 
рации от 21 февраля 2002 г. 
№ 127) эксплуатация ТС за- 
прещается, если шины ІЮ 
размеру или допустимой на- 
грузке не соответствуют мо- 
дели транспортного средст- 
ва. Согласно технической до- 
кументации предприятия- 
изготовителя, ВАЗ-1 113 

«Ока» оснащается шипами 
размерностью 135/80К12. 


Купил подержанную машину со 
сроком очередного техосмотра 
(отмечен в талоне ТО) в сентябре 
2002 года В мае меня остановил 
инспектор ГИБДД и, выписав кви- 
танцию на оплату штрафа, изъял 
талон. На каком основании? 

Приобретя автомобиль, 
вы, согласно требованиям 
постановления Правитель- 
ства Российской Федерации 
от 31.07.98 г. № 880 «О по- 
рядке проведения государ- 
ственного технріческого ос- 
мотра транспортных 

средств, зарегистрирован- 
ных в ГИБДД МВД России», 
должны были представить 
его на техосмотр в течение 
30 суток после регистрации 
в ГИБДД. При наличии дей- 
ствующего талона техос- 
мотр проводится без про- 
верки технического состоя- 
ния автомобиля, после чего 
должен быть выдан талон о 
прохождении ТО с указани- 
ем новых реквизитов транс- 
портного средства (государ- 
ственного регистрационно- 
го знака). 



НА ВОПРОСЫ ЧИТАТЕЛЕЙ ОТВЕЧАЕТ 
ЗАМЕСТИТЕЛЬ НАЧАЛЬНИКА 
ГЛАВНОГО УПРАВЛЕНИЯ ГИБДД МВД РФ, 
НАЧАЛЬНИК НАУЧНО-ИССЛЕДОВАТЕЛЬСКОГО 
ЦЕНТРА ГИБДД МВД РОССИИ 
АЛЕКСАНДР ЯКИМОВ 


Работаю начальником автотранс- 
портного цеха одного из предпри- 
ятий Казани. Иногда прямо у во- 
рот выезжающий транспорт оста- 
навливает сотрудник ГИБДД и 
проводит так называемый «конт- 
роль на линии». Разъясните, име- 
ет ли он на это право. Ведь речь 
идет о транспортных средствах, 
прошедших в установленном по- 
рядке технический осмотр. 

Да, имеет. В соответ- 
ствии с Наставлением по тех- 
прічсскому надзору ГИБДД 
МВД России, утвержденным 
прріказом МВД России от 7 
декабря 2000 г. № 1240 (заре- 
гистрирован в Минюсте Рос- 
сии 25 января 2001 г., регист- 
рационный К'* 2548), сотруд- 
ники ГИБДД могут прове- 
рять транспортные средства 
при выпуске их на линию, 
чтобы контролировать, со- 
блюдают ли юридические 
лица требования норматив- 
ігых правовых актов по обес- 


печению оезопасности до- 
рожного движения. При 
этом контроль за конструк- 
цией и техническим состоя- 
нием ТС должен осуществ- 
ляться с использованием 
средств технического диаг- 
ностирования. Результаты 
проверки транспортных 
средств при выпуске их на 
линию оформляются актом. 
Если выявлены нарушения 
требований нормативных 
правовых актов, эксплуата- 
ция транспортных средств 
запрещается, а водители 
и должностные лица, ответ- 
ственные за техническое со- 
стояние и эксплуатацию ТС, 
привлекаются к ответствен- 
ности в порядке, установлен- 
ном законодательством Рос- 
сийской Федерации. 


Во время техосмотра в городе 
Рубцовске Алтайского края обна- 
ружил, что при подсчете суммы 


Существуют ли льготы при техосмотре для участников ликвидации 
аварии на Чернобыльской АЭС (в частности, по оплате дорожного на- 
лога и других выплат)? 

Да, существуют. В соответствии со статьей 6 Закона Россий- 
ской Федерации от 18 октября 1991 г. № 1759-1 «О дорожных 
фо ндах в Российской Федерации» от уплаты налога с вла- 
дельцев транспортных средств освобождаются граждане, 
подвергшиеся воздействию радиации вследствие Черно- 
быльской катастрофы. 

Кроме того, органам исполнительной власти субъектов Рос- 
сийской Федерации предоставлено право устанавливать льгот- 
ные размеры платы за проведение государственного техниче- 
ского осмотра для отдельных категорий граждан, в том числе 
подвергшихся воздействию радиации вследствие Чернобыль- 
ской катастрофы. Так, по постановлению Правительства Моск- 
вы от 2 апреля 2002 г. № 244-1 II 1 указанная категория граждан 
освобождается от оплаты работ по проверке технического со- 
сгояігия автоіранспортпых средств и прицепов к ним с исполь- 
зованием средств технического диагностирования. 


дорожного налога мощность мое- 
го ВАЗ-21 01 составляет не 59 л. с., 
как указано в документах на ма- 
шину, а 64 л. с. Сравнил указан- 
ные на стенде мощности двига- 
телей других моделей ВАЗ с за- 
водскими данными. Оказалось, 
все цифры завышены. Почему 
так происходит? 

В разное время в техниче- 
ской литературе указывались 
различные мощности авто- 
мобильных двигателей - так 
называемые «нетто» и «брут- 
то». Не вдаваясь в причины, 
отметим: при исчисленріи 
размера налога с собственни- 
ков транспортных средств 
следует, прежде всего, руко- 
водствоваться данными о 
мощности двигателя в пас- 
порте транспортного средст- 
ва, выданном предприятием- 
изготовителем на конкрет- 
ный автомобиль. 


Перестроился на крайнюю поло- 
су для поворота направо. Могу 
ли двигаться по ней со скоро- 
стью большей, чем поток машин 
на соседней полосе? Не сочтут 
ли это обгоном справа? 

Пункт 9.4 Правил дорож- 
ного движения однозначно 
устанавливает: «движение 
- транспортных средств по од- 
ной полосе со скоростью 
большей, чем по соседней по- 
лосе, не считается обгоном». 
Если же после перестроения 
на крайнюю полосу и опере- 
жения по ней движущихся 
слева транспортных средств 
вы вновь вернулись на левую 
полосуй, то такой маневр бу- 
дет рассматриваться как об- 
гон справа, что запрещено 
пунктом 11.2 Правил. 





/ЭКСТРИМ 


ТРОФИ ЩІЯ ПРОФИ 

ВОКРУГ ЛАДОГИ БЕЗ ДОРОГ 
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ТЕКСТ. ФОТО / АНАТОЛИЙ ФОМИН 

Ч ТО хотите делайте, но я не могу при- 
знать «трофи-рейды» настоящим 
автоспортом. Однако профессио- 
нальное любопытство берет верх: тем- 
но-синий «КИА-Спортидж» стартует 
навстречу белым ночам и трофи-рейду 
«Ладога-2002». Нет, не участвовать, но 
посмотреть и рассказать. 

Увы, знаменитого «Кэмел Трофи» в 
его привычном виде больше нет. Мы не 
увидим желтые «ленд-роверы» штурь 
муюшими бездорожье разных конти- 
нентов: горные серпантины и глиняные 
колеи, пески п)'сгынь и речные броды. 
Не будет небритых «усталых, но доволь- 
ных» лиц участников из всех стран, от- 
чаянно сражавшихся за то, чтобы быть 
первыми, не забывая помочь друг другу. 
Видимо, участие в столь дорогостоящем 
предприятии наскучило менеджерам 
по рекламе. Как бы там ни было, .-\идер- 
ство по внедорожным соревнованиям 
теперь принадлежит России. 

«Ладога-2002» - второй этап Кубка 
России по трофи-рейдам, к тому же са- 
мый посещаемый иностранными участ- 
никами. Эстонцы, литовцы, поляки, 
голландцы - российской романтики и 
бездорожья хватит на всех. На старте - 
более 200 машин, соревнующихся в ка- 


тегориях «Туризм», «Рейд» и «Спорт». 
Первая группа для начинающих - здесь 
почти серийные автомобили с мини- 
мальными переделками: шины повы- 
шенной проходимости, защита агрега- 
тов и обязательно в багажнике лучший 
друг джипера - реечный домкрат «Хай- 
Лифт Джек». 

В категориях «Рейд» и «Спорт» сорев- 
нуются куда более серьезные машины. 
Принципиальная разница категорий - в 
«Рейде» экипажи объединены в коман- 
ды по две-три машины, а в «Спорте» со- 
ревнуются без помощи посторонних и 
на время. 

Как выглядят эти автомобили? Пос- 
мотрите на фото: огромные, шириной 
почти полметра и диаметром без малого 
метр колеса (например, 38x16 дюймов), 
дорожный просвет до полуметра, пол- 
ный набор блокировок, лебедки спере- 
ди и сзади, шнорхель для преодоления 
глубоких (до 2 метров!) бродов и еще 
множество внедорожных аксессуаров. 
Порой, глядя на них, непросто угадать, 
что это было в прошлой жизни - «Ленд- 
Говер», «Джип» или «Тойота». Впрочем, 
есть и явные фавориты для тех, чьи фи- 
нансовые возможности не беспредель- 
ны: «Тойота-Ленд Крузер-70» и отечест- 
венный УАЗ-469 во всех вариациях. С хо- 


рошими внедорожными покрышками 
диаметром 35 дюймов при соответству- 
ющей подготовке эти машины вполне 
способны противостоять «монстрам». 

Старт «Ладоги» в самом центре 
Санкт-Петербурга, у Исаакия, а дальше 
участников ждет «кругосветное плава- 
ние» вокруг Ладожского озера длиной 
примерно 12(Ю км. Впрочем, большая 
часть маршрута приходится на вполне 
проезжие асфальтовые и гравишшіе до- 
роги. Собственно спецучастков только 
166 км. Но что это за километры... 

НОВГОРОДСКАЯ МОСТОВАЯ 

«Какие сапоги надевать, обычные или 
болотные?» - каждое утро спрашивал 
главного организатора соревнований, 
руководителя петербургского «Офф- 
Роуд Клуба» Юрия Овчинникова, кор- 
респондент журнала «Клуб 4x4». Этот 
вопрос вечно ставил Юрия в тупик. «В 
самом деле, какая разница», - подумал 
я, когда неосторожно ступил в колею. 
Так вот, в колее было как раз по пояс. 

Впрочем, участников это, похоже, не 
очень смущало: кто медленнее, а кто 
чуть быстрее, периодически застревая и 
вытягивая свои машины лебедками, они 
уверенно двигались к финишу. Лишь на 
мотоциклистов смотреть было страшно: 
двухколесные машины порой утопали 
по самую фару, но благодаря гермети- 
зированным системам зажигания и вы- 
веденным выше бензобака воздухоза- 
борникам продолжали бодро булькать 
глушителями. Когда есть твердое дно. 


НІЧ. ■ 


мы И АВТОМОБИЛЬ 





пусть даже усеянное полуметровыми 
булыжниками, все не так уж плохо... 

Второй этап, «новгородская мосто- 
вая», проходил через настоящее болото. 
Да-да, такое, где от шагов колышутся 
чахлые деревца, где вода проступает 
сквозь мох и где, неосторожно шагнув, 
можно запросто увязнуть. Далеко не ка- 
ждый грибник рискнет пройти тут пеш- 
ком, но экран СР5-приемника подбад- 
ривает: «Трасса здесь». Прыгая с кочки 
на кочку и не обращая внимания на ту- 
чи комаров, я все-таки выбрался на бе- 
рег и не без спортивного азарта начал 
присматррівать «фотографическую за- 
саду». Ждать пришл(х:ь недолго. Из леса 
медленно выкатился УАЗ на огромных, 
почти совсем спущенных колесах и еще 
медленнее, толкая перед собой внуши- 
тельную волну дерна, осторожно дви- 
нулся к противоположному краю боло- 
та, оставляя за собой лишь колеи примя- 
того мха. Еще через несколько минут, 
миновав трясину, автомобиль снова 
скрылся в лесных дебрях. Все было про- 
делано настолько спокойно, что я даже 
не щелкнул затвором. 

Трофи проверяет не только технику и 
умение водителей и штурманов - это 
еще и отличный психологический тест 
на способнсхлъ участников переносить 
экстремальные нагрз^ки. Вст^чивых 
холериков ждет неизбежное разочаро- 
вание. Может, раз-другой удастся про- 
скочить «на авось», но долго на такой та- 
ктике не продержаться. Либо сломаешь 
маппшу либо застрянешь так, что выта- 


скивать придется до вечера. Кто знает, 
наверное, именно флегматичность и не- 
торопливость помогли вырпрать экипа- 
жу из Эстонии? Впрочем, погибнуть в 
болоте никому не дадут: когда закончит- 
ся зачетное время, придет «спасательная 
команда» с очень длинным тросом и 
мощной лебедкой и подберет всех, кого 
недоели комары. 

ЧТО ДАЛЬШЕ? 

«Ладога» - это не только страшные бо- 
лота, глубокие колеи и броды много вы- 
ше пояса. Тут еше и ночное ориентиро- 
вание, гонки в дюнах «Баха Видлица» и 
«Калахари», ночевки на берегах живо- 
писных карельских озер, финальный ко- 
стер дружбы в конце последнего спец- 
участка и торжественное награждение 
победителей у Исаакиевского собора. 

Пора уезжать, но я снова и снова 
спрашивал себя: зачем люди ищут та- 
кие трудности? Зачем тратят немалые 
деньги на подготовку машин? Почему, 
наконец, с каждым годом их становится 
все больше? 

Пускай «Кэмел Трофи» больше нет, 
но российские соревнования на подъе- 
ме. С ісаждым годом все больше хоро- 
шо подготовленных машин, все реже 
поломки на трассе, все выше класс во- 
дителей и штурманов. Им по силам 
забираться в еще более суровые деб- 
ри. Ну, а мне больше всего запомни- 
лись слова эстонского экипажа: «Надо 
же, мы думали, тут совсем нельзя 
ехать!» |зг| 


Конечно, нечего было и думать, чтобы вы- 
ехать на трассу соревнований на серий- 
ном «КИА-Спортидж». Даже чтобы доб- 
раться к старту или финишу очередного 
спецучастка, подчас требовалась мобили- 
зация всех возможностей машины и води- 
теля. Чаще всего не хватало дорожного 
просвета и энергоемкости подвески - 
за это приходилось расплачиваться защи- 
те картера. «Спортиджу» не помешали бы 
шины увеличенного сечения - колесные 
ниши машины явно «с запасом». Так мож- 
но было бы убить двух зайцев - увеличить 
дорожный просвет и улучшить плавность 
хода. 

Зато с непрофильной задачей - буксиров- 
кой «Ленд Крузера» с отказавшей короб- 
кой передач - «Спортидж» справился от- 
лично, показав недюжинные тяговые воз- 
можности. И еще: при равномерном движе- 
нии по шоссе расход топлива не превысил 
9 л/100 км. 
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ТЕКСТ / СЕРГЕЙ КАНУННИКОВ 

С кандал разразился неожиданно. 
Знаменитый американский кол- 
лекционер Вильям Харра решил 
внимательней приглядеться к 
своему бесценному приобрете- 
нию - огромному шасси «Буч- 
чали-Дабл Хьюит» с уни- 
кальным 16-цилиндровым 
двигателем. По разным 
оценкам, мощность его достига- 
ла 155-170 л. с. Легко предста- 
вить чувства Харры, когда он 
обнаружил, что красавец мо- 
тор, десятки лет будораживший 
воображение коллекционеров, 
всего лишь... муляж. История по- 
пала в газеты. Поль-Альберт Буччали, 
которому в ту пору было уже за во- 
семьдесят, не стал опровергать очевид- 
ное, но при этом уверял, что автомо- 
биль с легендарным VI 6 все-таки был и 
даже ездил! Вот только по ряду причин 
этого никто не помнит. . . 

Братья Буччали начали строить ав- 
томобили ровно 80 лет назад, а спустя 
всего лишь десять лет марка канула в 
историю. Первая треть двадцатого ве- 
ка - отнюдь не древние времена. Од- 
нако легенд, слухов, домыслов, связан- 
ных с «Буччали», вполне хватило бы 
на загаданную историю из тьмы веков. 
Начать с того, что свой первый авто- 
мобиль с трехлитровым двигателем 
«Балло» Анжело и Поль-Альберт 
представили в 1919-м. . . но ни фото, ни 
достоверных технических характери- 
стик этой машины не сохранилось. 

Братья Буччали (во Франции их фа- 
милия звучала как «Бюксиали») - сыно- 
вья итальянца, разбогатевшего на про- 
изводстве ярмарочных шарманок (по 
другой, более благородной версии - на 
органах). Они обосновались во Фран- 
ции, выгодно вложив отцовский капи- 
тал в акции и, как и многие представи- 
тели золотой молодежи, увлеклись ав- 
тогонками. В те годы местные микро- 
чемпионаты проходили чуть не каж- 
дую неделю. 

Братьев не устраивали чужие автомо- 
били. И в 1922-м на старт в Булони они 
вывели оригинальный «Бук» с двухци- 
линдровым двухтактным мотором «Ви- 
олет». Дебют был успешным: Анжело и 
Поль-Альберт заняли третье место и 
еше больше поверили в свои силы. Чс- 


«Буччали-15 СѴ» 1927 года. 


рез год из ворот небольшого завода на 
авеню Гамбетта в пригороде Парижа 
Курбевуа вышел «Буччали- АВ1» - пе- 
реработанная спортивная модель пре- 
дыдущего года с четырехпилиндровым 
мотором мощностью около 39 л. с. Ма- 
шина развивала 135 км/ч и пришла к 
фрінишу первой. Это окончательно оп- 
ределило путь Буччали: строить авто- 
мобили, причем - «самые-самые». 

Поль-Альберт и Анжело увлеклись 
экспериментами, бросаясь от одной 
оригинальной идеи к другой, пробуя 
разішіе двигатели и пытаясь их совер- 
шенствовать; начинсіли строить новый 
прототип, не доведя до ума предыду- 
щий. Наконец, в 1925-м появился при- 
годный для серийного производства 
«Буччали-АВ4-5» с итальянским мото- 
ром СІСАП мощностью 42 л. с. По сути, 
эта модель оказалась единственной се- 


рийной. Сделали также спортивную 
70-сильную версию АВ4Е. Наладив вы- 
пуск этих машин, можно было безбед- 
но жить, но братьев захватила но- 
вая страсть - передний привод. 
Буччали вдохновил успеишый 
опыт американца Гарри Милле- 
ра (ЗР, 2001, № 12). Слава его пе- 
реднеприводных гоночных авто- 
мобилей, которым не было равных 
на треках США, докатилась до 
Европы. Братья нашли и едино- 
мышленника - конструктора Эд- 
■ монда Массипа, работавшего рань- 
ше в фирме «Лятиль-Уник». Кста- 
ти, под маркой «Лятиль» передне- 
приводные автомобили, в том числе 
гру.зовики (I), делали еще в начале века. 

Уже в 1926-м па Парижском автоса- 
лоне выставили два «Буччали-ТАѴ» 
(от «траксьон авант» - передний при- 
вод). (Іхема повторяла гоночные «мил- 
леры» - коробка передач и дифферен- 
циал перед двигателем, очень низкий 
пол, полностью независимые подвес- 
ки. Словом, машины произвели сенса- 
цию на выставке, между тем образцы- 
то не были ходовыми! 

Годом позже на салоне показали до- 
работанный вариант, который,' по вос- 
поминаниям Жапа-Альберта Греіуа- 
ра, тоже не ездил. Впрочем, знамени- 
тый конструктор мог быть необъекти- 
вен - в то время он доводил свою пе- 
реднеприводную «Тракту». А «Бучча- 
ли» 1927 года поразила даже искушен- 
ных спецов. Полуоси проходили в тру- 
бе, выполнявшей функцию верхнего 







«БУЧЧАЛИ» 


БРАТЬЯ АНЖЕЛО И ПОЛЬ-АЛЬБЕРТ 
НЕ ОБМАНЫВАЛИ - ОНИ ВЕРИЛИ 
В СОБСТВЕННЫЕ ФАНТАЗИИ 
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рычага подвески. Горизонтальный ци- 
линдр с резиновыми подушками и 
поршнями с двух сторон заменял рес- 
соры и амортизаторы. Огромные ко- 
леса сделали из магниевого сплава. 
Передние тормоза были электромаг- 
нитными, задние - механическими с 
усилителем. В роскошном фирменном 
каталоге красовались кз^ва знамени- 
того парижского ателье «Лабурдетт». 

Парижский кутюрье одел шасси и 
следучощего «Буччали» - образца 1928 
года. Под огромным капотом выста- 
вочного экспоната стоял рядный вось- 
мицилиндровый мотор. На другой ав- 
томобиль поставили американский 
шестицилиндровый «Континенталь» . 
Двигатель развивал всего 55 л. с., хотя 
реклама уверяла, что автомобиль дос- 
тигает 130 км/ч. 

Понемногу машины все-таки прода- 
вали и не просто богатым, а очень бо- 
гатым клиентам, видимо, не желав- 
шим огласки, - имена история не со- 
хранила. Впрочем, вскоре продажи за- 
мерли - начался экономический кри- 
зис. В 1930-м братья повезли один ав- 
томобиль в Нью-Йорк. Буччали иска- 
ли там партнеров, вели переговоры с 
руководством компаний «Пирлесс» и 
«Ракстон», но у американцев хватало 
своих проблем — великая депрессия. 

В 1930-1932 ГТ. продали всего пару де- 
сятков машин с 85- и 90-сильными 
«восьмерками» «Континенталь». Кузо- 
ва дела./\ теперь прославлешіый кузов- 
щик Саучик (выходец с Украины, до пе- 
реезда во Францию - Савчук). Не про- 


сто понимая, а чувствуя стиль братьев, 
он создал неповторимый облик «Буч- 
чали» - огромные, соразмерные коле- 
сам, крылья, большущие, близко поса- 
женные фары, вытянутый силуэт. Бо- 
ковины капота длиной с семейную ма- 
лолитражку украшали фирменные аи- 
сты. Кстати, аист здесь - не подражание 
знаменитой эмблеме «Испано-Сюизы». 
Поль-Ау\ьберт Буччали, как и отец ис- 
пано-швейцарской фирмы Марк Бир- 
кигт, во время войны служил в эскад- 
рилье легендарного пилота Гинемэ, а 
на ее аэропланах были нарисованы аи- 
сты. Так что обе фирмы, по сути, имели 
равные права на пернатого. 

Кризис кризисом, но в 1930-м на 
стенде «Буччали» появился очередной 
шедевр - то самое шасси, которое мно- 
го позже попало в руки американско- 
го коллекционера. Пресловутый ма- 
кет VI 6 сделали из двух восьмицилин- 
дровых «континенталей», соединив их 
в общем картере. На гладкие полиро- 
ванные поверхности был нанесен «мо- 
роз» - неглубокий рельефный орна- 
мент. Перед мотором стояли два ради- 
атора и пара вентиляторов. 

В каталоге вновь рекламировали ро- 
скошные кузова. Один из принаря- 
женных автомобилей стоял на стенде. 
Но под его капотом, очевидно, была 
все-таки «восьмерка». В памяти оче- 
видцев два шедевра слились в один... и 
VI 6 «поехал». Легенда, скорее всего, 
пошла от самого Поля- Альберта, и че- 
рез несколько десятков лет, когда ему 
было уже за восемьдесят, он сам, на- 




верное, верил в то, что когда-то суще- 
ствовала шикарная машина, летевшая 
по шоссе благодаря мощному Ѵ16... 

Предзакатный «Буччали-ТАѴ12» 
оснастили 12-цилиндровым 125-силь- 
ным мотором «Вуазен». Мощный бес- 
клапанный агрегат работал очень ти- 
хо, но не устраивал братьев повышен- 
ной дымностью. Сделали всего не- 
сколько машин. А в 1933-м на Париж- 
ском салоне стенда «Буччали», став- 
шего для публики своего рода магни- 
том, уже не оказалось. История марки 
закончилась. Автомобиль классиче- 
ской компоновки с 45-сильным мото- 
ром «Матис», построенный в 1936-м, у 
преданных поклонников «Буччали» 
вызвал лишь грустные воспоминания. 

Обычно пишут, что братья построи- 
ли 151 автомобиль (из них 38 - перед- 
неприводных), но даже эта, более чем 
скромная цифра кажется завышен- 
ной. Остались старые плохонькие фо- 
тографии (на одной из них, словно же- 
лая доказать потомкам, что машины 
все-таки ездили, Поль-Альберт возле 
ТАѴЗО где-то между Парижем и Ниц- 
цей) да редкие экземпляры, время от 
времени всплывающие на престиж- 
ных ретро-шоу. Автомобильные гур- 
маны рассказывают при этом о басно- 
словных ценах - седан ТА VI 2 недавно 
продали, говорят, за 800 тысяч долла- 
ров - и надеются стать свидетелями 
гордого выезда одного из раритетов... 
«Ах, обмануть меня не трудно!... Я 
сам обманываться рад!» ізсі 
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СТРАНИЦА ЗА СТРАНИЦВІ 

ЛИСТАЕМ ПОДШИВКИ «ЗА РУЛЕМ» 


/«ЗА РУЛЕМ» - 75 

В ДАЛЕКИЙ КРАЙ 

Пробеги - наше фирменное «блю- 
до» почти со дня рождения. 


«Дальнобойную» традицию зало- 


АВГУСТ 

1928. «На один километр шоссе у нас прихо- 
дится населения в 24 раза больше, чем в Сев.- 
Амер. Соед. Штатах, в 33 раза - чем в Англии и 
в 87 раз больше, чем во Франции». 

1930. «Организатор крестовых походов про- 
тив СССР папа римский, «наместник святого 
Петра на земле», не чужд всем обычным бур- 



жил первый главный редактор ЗР 
Николай Осинский (В. В. Оболен- 
ский). Перед пуском ГАЗа он уча- 
ствовал в испытаниях «фордов». 

В 1956-м читатели с интересом 
следили за циклом репортажей с 
маршрута Москва-Владивосток. В 
составе экипажа ГАЗ-ІѴІ72 - пол- 



ноприводной «Победы» - был фо- 
токор «За рулем» Александр Ло- 
макин. 

В 1 977-м бригада «За рулем» на 
двух «нивах» и двух ВАЗ-21 Об по- 
вторила маршрут Каракумского 
пробега 1933 года. В 1988 году 
трио «За рулем» на ВАЗ-21 09 от- 
правилось из Москвы в Лиссабон. 
Преодолев 4811 км за 45 часов, 
«зарулевцы» улучшили результат 


жуазным слабостям, в том числе и люб- 
ви к комфортабельному роскошному 
автомобилю». 

1933. «Научный автотракторный ин- 
ститут спроектріровал несколько типов 
грузовых автомобилей большого тонна- 
жа. Ярославский автозавод построил 
пять первых образцов этих грузовиков». 

1939. «Для полной дегазации грузово- 
го автомобиля требуется: растворителя 

- 10 л, ветоши - 3 кг, хлористой извести 

- 10 кг, времени - 50-60 мин. Все это 
должно быть в машине». 



португальских журналистов, кото- 
рые на «Остине-Монтего» доехали 
до Москвы за 51 час 30 минут. Го- 
дом позже корреспонденты жур- 
нала приняли участие в трансаф- 
риканском рейде на «нивах». А со- 
всем недавно, на рубеже XX и XXI 
веков, «За рулем» организовал 
экспедицию отечественных пол- 
ноприводных автомобилей «Евра- 
зийский путь-2000» от Оренбурга 
за Полярный круг. 


1961. «Герой коммунист Герман Титов 
посвятил свой полет ХХП съезду Комму- 
нистической партии Советского Союза». 

1973. «В первом году пятилетки авто- 
любителям было продано на 82% больше 
магшш, чем в 1970 готу, а в 1972 году в иы- 
дивихуальное пользование поступило на 
70% больше автомобилей, чем в 1971 го- 
ду». 

1976. «Тепло и сердечно встретили зи- 
ловцы товарища Л.И. Брежнева и при- 
бывших с ним в кан)ш Первомая члена 
Политбюро ЦК КПСС секретаря ЦК 
ЮТСС М. А. Суслова, члена Политбюро 
ЦК КПСС секретаря ЦК ЮТСС А. П. 
Кириленко, члена Политбюро ЦК 
КПСС секретаря МГК КПСС В. В. Гри- 
шина». 
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1989. «В Луцке серьезно работают над 
перспективной моделью ЛуАЗ-1301». 

1998. «Нам довелось посидеть за ру- 
лем будущей «Волги». 







в этой РУБРИКЕ НЕТ НЕБЫЛИЦ - ТОЛЬКО ФАКТЫ. 
ХОТЯ ИНОГДА ОНИ ВОСПРИНИМАЮТСЯ КАК АНЕКДОТ 


/ОКОЛЕСИЦА 


ПраШ2ЛЧ.(к)іі'ікші)... 

В пишші іпі ока шшіа і сеошм оріщінііф 

ппе е мті вшпш яіім. . . 

Гігткпшошіярдішгп е шмцм спріыт наш. 


(шыісаі|чш№и... 

Спитые ііфіпы ати шшвшта и ршекшішіі ісімш 
ІЧіыгак... 

Оіш ді йВп шшті астмы і іім, а«иіи «шртіеп 
етюсіи ішо іВріігытта и сімш с ЧМ пиынм Ічші 


Иногда хочется провести свой отдьи 
на природе, не расставаясь тем не менее 
с автомобилем. Эта группа туристов вы- 
брала африканское сафари: здесь в 
клетке, то бишь в машине, - люди, а львы 
гуляют на свободе и даже. 


позируют. 


Яше сзд ииі аеішш пвестя іщеіиіи 
мвпамаегі в іюакеіш вош... Згея в 
ВВНШЦЦецтш іетсутсіенявіівіа... 


самый тяжелый 

и САМЫЙ лнкий «мит> 


Канадская фирма «Айскалче», специали- 
зирующаяся на изготовлении ледяных фи- 
гур, собрала из 40 блоков общим весом 
свыше 6 тонн модель «Мини», в которой в 
полном соответствии с оригиналом соблю- 
дены мельчайшие детали, вплоть до рисун- 


ка протектора и оцифровки шкал приборов. 
Бригада из пяти резчиков по льду сотвори- 
ла этот недолговечный шедевр за 40 часов. 

Зато плюшевый «Мини» не боится ни 
жары, ни холода, ни... стиральной маши- 
ны и требует всего 60x25 см для «парков- 
ки» на диване или на спине: «ремни безо- 
пасности» превращают игрушку в рюкзак. 

ФОТО / ВМѴѴ, NЕVV5СОМ, VО^К5VVАСЕ^' 
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В зтом году королева Англии отметила 50-летие своего восшествия на престол. Многс 
численные церемонии и праздничные шоу проводились, однако, не только в Великобритг 
НИИ. Лондонские таксисты, например, организовали специальное турне по Европе, предос 
тавив местным жителям редкую возможность увидеть сразу 20 настоящих «метрокебові 


не покидая континента. 


Магистральные грузовики водят обычно 
настоящие профессионалы с соответству- 
ющей категорией в «правах». Но на «Фольк- 
свагене» полагают, что спросом может 
пользоваться и тягач на базе легкого 
«Транспортера». В зтом 1Т45 все как у 
«большого брата»: и трейлер, и спальное 
место... 
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ГРАН-ПРИ АВСТРИИ НАДОЛГО 
ЗАПОМНИТСЯ ПИЛОТАМ «ФЕРРАРИ» 
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ТЕКСТ / СЕРГЕЙ ЗИНОВЬЕВ 
ФОТО / АЕЕ5РОКТ-«ФОТОБАНК» 

шн юбые действия, 
II дискредитирую- 
щие спортивный 
дух соревнований, наказуе- 
мы». Этот пункт ввели в 
регламент чемпионата мира 
в 1998-м, после того, как 
Дейвид Култард откровен- 
но уступил победу Мике 
Хаккинену. Такую «команд- 
ную тактику» признали по- 
рочной, не делающей чести 
формуле 1. 

Казалось, уж теперь-то 
никто не решится устраи- 
вать пирк на трассе! Как бы 


не так. Пилоты «Феррари» 
несколько раз демонстриро- 
вали «цирковые» маневры - 
и все им сходило с рук. 
Слегка пожурили да и толь- 
ко. Стоит ли удивляться, что 
на нынешнем Гран-при Ав- 
стрии итальянская команда 
снова поддалась соблазну и 
за сто метров до финиша, 
мягко говоря, нарушила по- 
рядок вешей. Лидировав- 
ший Рубенс Баррикелло по 
приказу из боксов пропус- 
тил вперед Михаэля Шу- 
махера, после чего последо- 
вала безобразная сцена уже 
на подиуме. Победитель от- 


казался принять кубок из 
рук канцлера Австрии (!), 
согласился лишь на приз за 
второе место и водрузил 
бразильца на первую сту- 
пень, где тот выслушал не- 
мецкий гимн. 

С того дня оба пилота 
«Скудерии» должны были 
потерять покой и сон. На 
орехи досталось обоим, 
причем от самых уважае- 
мых в гоночном мире лю- 
дей. Бразильская пресса 
сначала сочувствовала «не- 
счастному Баррикелло», 
а потом сошлась на том, что 
он бросил тень позора на 
страну. «Я не понимаю, ка- 
кое сверхусилие надо сде- 
лать над собой, чтобы вы- 
держать такое унижение. 


зная, что на тебя смотрят 
мшѵлионы людей, - сказал 
легендарный Эмерсон Фит- 
типальди. - Контракты кон- 
трактами, но есть же какие- 
то пределы покорности». 
Масла в огонь подлило еще 
и то, что спустя несколько 
дней Баррикелло получил 
итальянское гражданство. 
Какое совпадение! 

В скверном положении 
оказался и Михаэль Шу- 
махер, похоже, впервые за 
всю свою «формульную» 
карьеру по-настоящему ис- 
пытавший чувство стыда. За 
два месяца он не попытался 
сделать сколь-нибудь вразу- 
мительного заявления о сво- 
ей австрийской «победе». 
«Почему не затормозил? 
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Почему позволил Рубенсу 
пропустить себя?» - спра- 
шивали его. «Ну вообше-то 
тормозил, - бормотал Миха- 
эль. - Но Рубенс тормозил 
сильнее». 

«Этот случай окончатель- 
но превратил формулу 1 в 
фарс, - заявил экс-чемпион 
.мира сэр Стирлинг Мосс. - 
Если у кого-то в этом и были 
сомнения, то «Феррари» их 
стерла. Нет ничего более гу- 
бительного для имиджа 
спорта, чем открытая подта- 
совка карт. Странно, что 
«Феррари» не понимает, ка- 
кой вред наносит, прежде 
всего, самой себе. Только по- 
с-мотрите, какую огромную 
армию болельщиков она за- 
ставила краснеть! Это анти- 
реклама фирме. И мне 
очень грустно за Рубенса и 
Михаэля. Скорее всего, по 
здравому размышлению 
они поступили бы иначе, но 
у них просто не было време- 
ни подумать». 

В гневе был даже главный 
заступник «Феррари» и 
большой друг Михаэля Бер- 
ни Экклстоун: «Они могли 
сделать это менее явно, на 
середрше дистанции или в 
ходе пит-стопов. Очень мно- 
гие хотели увидеть, как кто- 
то обгонит Шумахера, а их 
обманом лишили этого. Ес- 
ли подобное повторится в 


будущем - не выдержат ни 
болельщики, ни я». А прези- 
дент ФИА Макс Мосли от- 
правил канцлеру Австрии 
официальное письмо с из- 
винениями. У «Феррари» на 
такой шаг не хватило ни 
смелости, ни такта. 

Никто, наверно, и слова 
не сказал бы, случись в чСлМ- 
пионате этого года сложная 
турнирная ситуация. Все 
можно понять: вложены 
большие деньги, нельзя раз- 
базаривать зачетные очки. 
Но у «Феррари» в этом сезо- 
не попросту нет реальных 
соперников! Она продолжа- 
ет штамповать победы, как 
на конвейере. Дела не меня- 
ет и то, что гонку на «Нюр- 
бургринге» выиграл Рубенс 
Баррикелло. Михаэль Шу- 
махер на последних кругах 
шел быстрее и, видимо, мог 
обогнать напарника по-че- 
стному, но... Не будем вда- 
ваться в детали. Через три 
дня команде предстояло 
ехать на Всемирный совет 
ФИА для разбирательства 
по «делу о победе «Ферра- 
ри» в Австрии». 

Пожалуй, многие ждали 
(и желали!) как можно бо- 
лее сурового приговора. 
Самое плохое, что грозило 
команде, - это лишение до- 
бытых на «А1 -Ринге» 16 оч- 
ков. Наиболее же вероят- 


ГРАН-ПРИ КАНАДЫ 


9 ИЮНЯ, МОНРЕАЛЬ 
(70 кругов по 4421 м) 

1. М. ШУМАХЕР (Германия, «Феррари») - 1:33.36,111; 2. Д. КУЛТАРД (Ве- 
ликобритания, «Мак-Ларен-Мерседес») - 1.132; 3. Р. БАРРИКЕЛЛО (Брази- 
лия, «Феррари») - 7,082; 4. К. РАЙККОНЕН (Финляндия, «Мак-Ларен-Мер- 
седес») -37.563; 5. ДЖ. ФИЗИКЕЛЛА (Италия, «Джордан-Хонда») - 42,812; 
6. Я. ТРУЛЛИ (Италия, «Рено») -48,947. 


ГРАН-ПРИ ЕВРОПЫ 


23 ИЮНЯ, «НЮРБУРГРИНГ» 

(67 кругов по 4556 м) 

1. Р. БАРРИКЕЛЛО - 1:35.07,426; 2. М. ШУМАХЕР -0,294; 3. К. РАЙККО- 
НЕН - 46,435; 4. Р. ШУМАХЕР (Германия, «Вильямс-БМВ») - 1.06,963; 5. ДЖ. 
БАТТОН (Великобритания, «Рено») - 1.16.943; 6. Ф. МАССА (Бразилия, «Зау- 
бер-Петронас») - 1 круг. 

ПОСЛЕ 9 ЭТАПОВ 

ПИЛОТЫ: 1. М. ШУМАХЕР - 76; 2. Р. ШУМАХЕР - 30; 3. Х.-П. .МОНТОЯ 
- 27; 4-5. Р. БАРРИКЕЛЛО, Д. КУЛТАРД - по 26; 6. К. РАЙККОНЕН - 11. 
КОМАНДЫ: 1. «ФЕРРАРИ» - 102; 2. «ВИЛЬЯМС» - 57; 3. «МАК-ЛАРЕН- 
МЕРСЕДЕС» - 37; 4. «РЕНО» - 14; 5. «ЗАУБЕР-ПЕТРОНАС» - 9; 
6. «ДЖОРДАН» -6. 



«Самые дорогие» в мире автогонки постепенно теряют статус «самых инте- 
ресных» и серьезно подмочили репутацию «честных». 


ным считали, что к итого- 
во.му результату Шумахера 
добавят 10 штрафных се- 
кунд, и он переместится то- 
гда на свое законное второе 
место. «Да кого это волну- 
ет, отберут у него победу 
или нет? Даже если его от- 
странят на три или пять го- 
нок, он все равно выиграет 
свой любимый титул», - 
кипятился Эдди Ирвайн, 
намекая, что в правилах 
нет такого наказания, кото- 
рое могло бы загладить все 
обиды. 

Но вердикт Всемирного 
совета превзошел самые 
«смелые ожидания»: гон- 
щики не могут быть нака- 
заны, поскольку выполня- 
ли указания руководства, а 


правила не запрещают ко- 
манде определять порядок 
финиша своих пилотов. 
А вот за испорченную це- 
ремонию награждения 
«Феррари» заплатит спол- 
на! Совет наложил на нее 
штраф в миллион долла- 
ров. Половина уплачива- 
ется немедленно, другая - 
если команда в ближай- 
шие 12 месяцев допустит 
аналогичное нарушение. 
Вот так. Вроде бы винов- 
ники наказаны и преду- 
преждены на будущее. От- 
куда же тогда ощущение, 
что нас, кажется, еще раз 
здорово обманули? Ах да, 
«любое действие, дискре- 
дитирующее спортивный 
дух, наказуемо»... ізр| 
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ТЕКСТ / СЕРГЕЙ ЗИНОВЬЕВ 
ФОТО / ЮРИЙ ТЮРИН 

Т О, ЧТО происходит ныне с главной 
дисциплиной автоспорта в Рос- 
сии, иначе как лихорадкой не на- 
зовешь. Команды рождаются, завое- 
вывают лавры и... исчезают. Распада- 
ются или, в лучшем случае, уезжают 
выступать за рубеж. Классы машин, 
год-два назад признанные «лучшими», 
«нужшыми» и «самыми интересны- 
ми», теряют свои позиции - их место 
занимают другие. 

Стоит ли удивляться, что нынешний 
чемпионат России выглядит неполно- 
гсенным. В четырех зачетных грзшпах 
(формулы 1600 и 3, «Ту ринг» и «Су- 
пертуризм») не набирается и 40 участ- 
ников. Зато как расцвели моноклассы, 
где все пилоты выступают на одинако- 
вых машинах. В одном только «Кубке 
Лады» старпует нынче по 35 гоншиков 
на каждом этапе. 

Логика очевидна. Приносящие чем- 
пионские титулы БМВ и «даллары» 
дороги, содержание их влетает в копе- 
ечку. Ненамного дешевле «заряжен- 
ные» «десятки» из «Супертуризма», 
к тому же они еще и ломаются. Остро 
стоит проблема надежности и в фор- 
муле 1600, где давно нет новых машин 
- чаще увидишь собранную из двух 
старых. Вот и ринулись гонщики туда, 
где дешевле. Годовалую «восьмерку» 
«Кубка Лады» с серийными шинами 
можно купить за пять тысяч долларов. 
Это по карману не только богатым мо- 
сквичам! Не случайно, наверно, «Куб- 


ку Лады» присвоили статус «Нацио- 
нальная топочная серия». К середине 
лета лидировали в ней Виталий Пет- 
ров из Выборга, рязанец Сергей Долин 
и тольятгинец Олег Лапшин - широ- 
кая география. 

С опозданием на год (против обе- 
щанного) вышел на гоночную арену 
монокласс формула-«Русь». Машины 
эти созданы нашими инженерами на 
производственной базе фирмы АККС 
и укомплектованы 2-литровыми мото- 
рами «Альфа-Ромео». Порядок пока 
таков: гонщик арен,тует на гонку авто- 
мобиль, причем в «комплект» могут 
войти и обученные механики. Ориен- 
тирована формула-«Русь» на пилотов 
начинающих. Схожая система и у мо- 
иокласса «Фольксваген-Поло». Разни- 
ца в том, что машины готовят в Герма- 
нии и российский «Кубок Поло» про- 
ходит под патронажем немецкого кон- 
церна. 

Для «Поло» это уже второй сезон. 
«Ошибки прошлого» учтены - к стар- 
там в шестиэтапной серии не допуска- 
ют гонщиков опытных и маститых. 


Борьба пошла на равных. Мало того, 
на маленьких «поло» провели первую 
в России настоящую четырехчасовую 
гонку на выносливость. На «Невском 
кольце» - по-прежнему лучшей нашей 
трассе - стартовали 12 экипажей 
(в сумме 33 водителя!), победу одержа- 
ла команда «Визави» в составе опыт- 
ных англичанина Ричарда Кея и моск- 
вича Рустема Терегулова. Однако они 
всего на круг опередили трио - Сергея 
Хабарова, Владимира Чарчияна и Ма- 
ксима Травина, начавших гоночную 
карьеру в прошлом году. 

Возможно, со временем появится 
еще один кузовной монок,\асс, помощ- 
нее и подороже - «Хонда-Сивик». Тем 
не менее, судя по всему, в российском 
«кольце» понемногу отходят от прин- 
ципа «побеждают большие бюджеты» 
в сторону «равных возможаюстей». Го- 
ворят, лихорадка на самом деле - не 
болезнь. Может, это и так, особенно 
когда за несколько лет пытаются пре- 
одолеть путь, пройденный европей- 
скими «Гоночными странами» за пол- 
века. ІЗРІ 


Формула-«Русь» на стадии «раскрутки», но садиться за ее руль не стесняются такие мастера, как чем- 
пион страны Михаил Ухов. 





«мы НЕ ТОПЧЕМСЯ НА МЕСТЕ!» ° 

ПИЛОТ «ТНК РЕЙСИНГ» АЛЕКСЕЙ ВАСИЛЬЕВ ОТВЕЧАЕТ НА ВОПРОСЫ ЗР 


ТЕКСТ / СЕРГЕЙ ЗИНОВЬЕВ 

П ЯТЫЙ этап Междуна- 
родного чемпионата 
СТ проходил на новой 
для него трассе в Швеции, 
в прошлом принимавшей 
даже формулу 1. «Андер- 
сторп Скандинавиан Рей- 
суэйн» немногим отличает- 
ся от нашего Мячково. 
Проложена на действую- 
щем аэродроме, как и у 
нас, здесь нет стационар- 
ных боксов. Кстати, это бы- 
ло сюрпризом для всех ко- 
манд, привычных к не- 
і сколько иному сервису. Но 
ничего, обошлись. 

Дуэт Алексея Васильева и 
, Николая Фоменко старто- 
! вал в дождевой гонке с 26-й 
позиции и уверенно подни- 
мался вверх. Оп вполне ре- 
ау\ьно претендовал на пер- 
вое зачетное очко, которое 
полагается за шестое место, 
но надежды перечеркнул 
«вылет с трассы». Незадол- 
го до финиша. Итог - девя- 
тое место. 

Мы встретились с Алек- 
сеем Васильевым. 

- В чд«, по-твоему, при- 
чина того, что «ТНК Рей- 
синг», сделав шаг вперед 
в сравнепті с прошлым го- 
дом, застряла в районе 
восьмого места? 

- Да кто его знает... Ду- 
.маю, в шведской гонке нам 
просто не повезло. Что по- 
делать, даже признанные 
фавориты вылетали с мок- 
рой трассы и разбивали ма- 
шины! А вообще, наши 
восьмые места дорогого 
стоят. За год чемпионат СТ 
сильно изменился. Прежде 
всего, очень усилился со- 
став участников. «Люби- 
тельства» почти не оста- 
лось, во всех командах - 
гонщики-профессионалы 
на контрактах. Что там го- 



ворить: второй экипаж в бо- 
евой раскраске «ТНК Рей- 
синг» - это 22-летний испа- 
нец Антонио Гарсиа (зимой 
он тестировал болиды ко- 
манды «Минарди» форму- 
лы 1) и Микеле Мерендино, 
чемпион итальянской фор- 
мулы 3. Очень сильные гон- 
щики. На квалификации в 
одну секунду попадают по 
10-12 экипажей! Борьба го- 
раздо более жесткая, чем в 
прошлом году. 

— Ты чемпион страны, 
победитель «Гонки звезд», 
от Васильева ждут новых 
побед. Для тебя, как гон- 
щика, такое топтание на 
месгпе не означает отхода 
назад? 

- А топтания нет. Воз- 
можно, это со стороны так 
кажется, на самом деле я 
непрерывно расту. Вспоми- 
наю нашу прошлогоднюю 


дебютную гонку на «Лау- 
зитцринге»: мы с Николаем 
ни одного круга не проеха- 
ли чисто, всех иностранцев 
насмешили и напугали, а в 
итоге удивили тем, что 
умудрились доехать до фи- 
ниша. Этакие клоуны из 
России! 

Сегодня мы едем совсем 
по-иному, да к нам и отно- 
сятся совершенно иначе. 
Команда «Фрайзингер», ко- 
торую мы покинули в про- 
шлом году, высказала сожа- 
ление, что не может взять 
нас обратно прямо сейчас. 
Фирменная команда БМВ 
«Шнитцер», выступающая 
в чемпионате «Суперту- 
ринг», предложила мне 
контракт пилота. Пока я 
отказался, не совсем готов - 
надо прибавить в физиче- 
ской подготовке, чем я сей- 
час и занят. И еще — только 


не смейся — почувствовал, 
что моего «английского со 
словарем» ^оке не хватает 
для нормальной работы. 
Это тоже буду решать, и 
как можно скорее. Вот ви- 
дишь, расту во все стороны 
одновременно. 

- Прекрасно. Но можно 
ли от «ТНК Рейсигіг» по 
крайней мере ожидать за- 
четных очков в оставшей- 
ся части сезона или дело 
гиблое? 

- Конечно, можно. Очки 

реальны. Мы очень наде- 
емся па предстоящий этап, 
24-часовую гонку в Спа, где 
меня и Антонио Гарсиа, 
возможно, объединят в 
один экипаж. А вообще, 
для успеха нам более всего 
не хватает удачи. По всем 
остальным показателям, 
мне кажется, мы вполне со- 
зрели. |Я>| 




I СПОРТ I 


/с МИРУ по ГОНКЕ 


и ПАРТНВ>, 



Могут ли пилоты одной коман- 
ды отбирать зачетные очки друг у 
друга? Оказывается, да. Обратим- 
ся к российскому чемпионату по 
ралли: у сильнейшей нашей ко- 
манды ІТЕВА есть возможность 
«распределить» места, но она не 
вмешивается в «личные отноше- 
ния» своих гонщиков. 

Уступив Сергею Успенскому на ралли «Гуково», «итеровцы» отправились в Карелию, 
где трехкратный чемпион не стартовал. И что же? Имея примерно одинаковые виды на титул, 
Евгений Васин и Александр Лесников бились за секунды до последнего километра дистанции. 
За ними следовал и ждал ошибок лидеров третий их партнер, Александр Желудов. Лесников 
в итоге одержал победу, тем более почетную, что Васин до сих пор единственный россиянин, 
выигравший раллийный Кубок Европы. За два этапа до окончания чемпионата разрыв меж- 
ду ними сохраняется минимальный - два очка. 


РУСИНОВ - ЛИДВ’ в «ПАЛМВ>-АУДИ» 



о том, что есть российский гонщик, не вы- 
ступавший дома, но добившийся успехов за 
рубежом, мы узнали два года назад. Романа 
Русинова «показали народу» на пресс-кон- 
ференции в Москве. Тогда за его плечами 
был картинг, гоночная школа «Ля Фильер» и 
сезон во французской юниорской формуле- 
«Кампус». После двух лет в формуле-«Ре- 


но» студент парижского университета сделал 
следующий шаг - в британскую формулу- 
»Палмер-Ауди». 

Эти машины оснащены мотором объемом 
1 .8 л с турбонаддувом. Чемпионат проходит 
в шесть этапов, каждый из двух зачетных го- 
нок. Третий этап в Крофте ознаменовался 
острым соперничеством Романа, американца 
Джоэла Нельсона и англичанина Эдриана 
Уилмота. Дошло даже до «контактной» 
борьбы. Дважды финишировав в тройке 
призеров. Русинов захватил лидерство в 
первенстве. 

На формулу-«Палмер-Ауди» 20-летний 
Русинов отводит не более года - надо быст- 
рее идти дальше. И ставит перед собой цель 
стать первым российским пилотом форму- 
лы 1. Судя по всему, в британском чемпио- 
нате Рома не задержится. 


8/2002 

182 


70-й «ЛЕ-МАН» 

Знаменитые «24 часа Ле-Мана» из-за раз- 
ногласий организаторов гонки с ФИА утратили 
все официальные статусы, но сохранили и уча- 
стников, и болельщиков. 220 тысяч зрителей 
собралось посмотреть, как 50 экипажей разы- 
грают призы юбилейного, 70-по «Ле-Мана». 

Где еще увидишь уникальные автомобили- 
прототипы редких марок «Бентли», Мб, «Па- 
ноц», «Кураж» и построенные чуть не в един- 
ственном экземпляре «Аскари» и «Морган»?! 

Непрерывному 24-часовому заезду в последние годы не хватает главного - интриги. Все- 
гда находится команда, наголову сильнее других. Второй год подряд это «Ауди Мотоспорт», 
заявившая три экипажа на «Ауди-В8». Первой клетчатый флаг, преодолев 375 кругов, полу- 
чила машина, ведомая немцем Франком Биелой, датчанином Томом Кристенсеном и италь- 
янцем Эммануэле Пирро. Их коллеги отстали несущественно - на один и на три круга. «Луч- 
шим из остальных» оказался «Бентли Ехр 8реес1 8» (Д. Уэллэйс, Б. Лейтцингер, Э. ван де По- 
эль) - четвертое место с 13 кругами отставания. 



КАЛЕНДАРЬ 


СЕНТЯБРЬ 

КОЛЬЦЕВЫЕ ГОНКИ / 7-8 Чемпионат России. 
Тольятти. 14-15 Кубок России, С.-Петербург. 21-22 
Чемпионат России, С.-Петербург. 28-29 Кубок России, 
Н. Новгород. РАЛЛИ / 21-22 Чемпионат России, Но- 
вороссийск. 28-29 Чемпионат России, Сочи. КРОСС / 
1 «Кубок главы города» (легковые, багги). Красноярск. 
7-8 Кубок России (легковые, багги), Ставрополь. 
7-8 «День города» (все классы), Рязань. 14-15 Чемпи- 
онат России (легковые, багги), Курск. 21-22 Кубок Рос- 
сии (легковые, багги). Смоленск. 28-29 «Серебряная 
ладья» (легковые), Тольятти. 4x4 / 15-20 Чемпионат 
России, ралли-рейд «Калмыкия», Элиста. 21-22 Кубок 
России, джип-спринт, С.-Петербург. 21-22 Кубок Рос- 
сии. трофи-рейд. Московская обл. 27-29 Чемпионат 
России, трофи-рейд, Челябинск. 


РЕЗУЛЬТАТЫ 
ЧЕМПИОНАТ МИРА ПО РАЛЛИ 


7-й этла РАЛЛИ «АКРОПОЛИО 
1. К. МАК-РЕЙ (Великобритания. «Форд-Фокус») - 
4:27.43; 2 . М. ГРОНХОЛЬМ (Финляндия. «Пежо- 
206») - 0.25; 3. К. САЙНС (Испания, «Форд-Фо- 
кус») - 1.46; 4. X. РОВАНПЕРА (ФИНЛЯНДИЯ, «Пе- 
жо-206») - 1.58; 5. П. СОЛЬБЕРГ (Норвегия, «Су- 
бару-Импреза») - 1 .59: 6. М. МАРТИН (Эстония, 
«Форд-Фокус») - 2.47. 

ПОСЛЕ 7 ЭТАПОВ 

ПИЛОТЫ: 1. М. ГРОНХОЛЬМ -37; 2. К. САЙНС 
- 23; 3-4. Ж. ПАНИЦЦИ, К. МАК-РЕЙ - по 20; 
5. Р. БЕРНС -16; 6. П. СОЛЬБЕРГ - 15. 
КОМАНДЫ: 1. «ПЕЖО» - 77; 2. «ФОРД» - 55; 
3. «СУБАРУ» - 35; 4. «МИЦУБИСИ» - 6; 
5. «ШКОДА» - 5; 6. «ХЁНДЭ» - 4. 


ЧЕМПИОНАТ САВТ 


4-й ЭТАП, ВЕСТ-ЭЛЛИС 
1 . П. ТРЕЙСИ (Канада, «Лола-Хонда»); 2. А. ФЕР- 
НАНДЕС (Мексика, «Лола-Хонда»); з. М. ПАПИС 
(Италия, «Лола-Форд»): 4. К. ФИТТИПАЛЬДИ 
(Бразилия, «Лола-Тойота»); 5. М. ЖУРДЭЙН (Ме- 
ксика, «Лола-Форд»); б. С ДИКСОН (Н. Зеландия, 
«Лола-Тойота»), 

5- й ЭТАП, МОНТЕРЕЙ 

1. К. ДА МАТТА (Бразилия, «Лола-Тойота»); 

2. К. ФИТТИПАЛЬДИ; 3. К. БРАК (ШвеЦИЯ, «ЛО- 
ла-Тойота»); 4. Б. ДЖУНКЕЙРА (Бразилия, «Ло- 
ла-Тойота»); 5. п. КАРПЕНТЬЕР (Канада, «Рей- 
нард-Форд»); б. с. ДИКСОН. 

6- й ЭТАП, ПОРТЛЕНД 

1. к. ДА МАТТА; 2. Б. ДЖУНКЕЙРА; 3. Д. ФРАН- 
китти (Великобритания, «Лола-Хонда»); 4. т. БЕЛЛ 
(США, «Рейнард-Тойота»); 5. п. карпентъеР; 
6. М. ЖУРДЭЙН. 

ПОСЛЕ 6 ЭТАПОВ 

ПИЛОТЫ: 1. К. ДА МАТТА - 74; 2-3. Б. ДЖУН- 
КЕЙРА, М. ЖУРДЭЙН - ПО 54; 4. Д. ФРАНКИТ- 
ТИ - 49; 5. К. ФИТТИПАЛЬДИ - 43; 6. П. КАР- 
ПЕЬГГЬЕР - 38. 


ЧЕМПИОНАТ РОССИИ ПО РАЛЛИ 


4-й ЭТАП, РАЛЛИ «ГУКОВО» 

1. С. УСПЕНСКИЙ - 1 :20.1 1 ; 2. Е. БАСИН - 0.05; 
3. А. ЖЕЛУДОВ - 0.39; 4. А. ЛЕСНИКОВ - 1.08 
(все - Москва, «Субару-Импреза»); 5. А. ЖИГУ- 
НОВ (Москва, «Мицубиси-Лансер») - 1.53; б. Р. ФЕ- 
дик (Тольятти, «Субару-Импреза») - 3.17. 

5-й ЭТАП, РАЛЛИ «КАРЕЛИЯ» 

1. А. ЛЕСНИКОВ - 1:08.30; 2. Ь ВАСИН - 0.27; 
3. А. ЖЕЛУДОВ - 0.54; 4. А. ЖИГУНОВ - 2.22; 
5. Д. КОРСАКОВ (С.-Петербург. «Мицубиси-Лансер») 
- 2.43; 6. В. НОВИКОВ (Екатеринбург, «Мицубиси- 
Лансер») - 2.59. 

ПОСЛЕ 5 ЭТАПОВ, АБСОЛЮТНЫЙ ЗАЧЕТ 
1. А. ЛЕСНИКОВ - 67; 2. Е. ВАСИН- 65; 3. С. УС- 
ПЕНСКИЙ - 40; 4. А. ЖЕЛУДОВ - 32; 5-6. Г. ДЕ- 
НИСОВ., М. НОВИКОВ (оба - Москва, «Мицуби- 
си-Лансер») - по 26. 







КЛУБ АВТОЛЮБИТЕЛЕЙ 
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ХОТЬ КУСОЧЕК 


ТЕКСТ / АНАТОЛИЙ БОГОМОЛОВ 
ФОТО / АЛЕКСАНДР БАТЫРУ, 
АЛЕКСАНДР КУЛЬНЕВ 




НА ВОРОБЬЕВЫХ ГОРАХ 

Когда едешь по улице Косыгина, ми- 
мо главного здания МГУ, видишь на ас- 
фальте свежие следы автомобильных 
покрышек - почти как в Монако после 
гонок формулы 1. Следы обновляются 
ежедневно, вернее, еженощно: с неко- 
торых пор Воробьевы горы стали мес- 
том сбора уличных гонщиков. 

Еще несколько лет назад любители 
«оторваться» со светофора и предста- 
вить не могли, что скоро эта забава бу- 
дет собирать тысячи болельщиков, а в 
очереди на старт выстроятся и «Пор- 
ше», и старенький «Рено», и вазовская 
«десятка». За океаном гонки на чет- 
верть мили с места (дрег-рейсинг) дав- 
но известны. В заезде одновременно 
стартуют две машины. Финишируют 
на огромной скорости. Для таких со- 
ревнований строят специальные авто- 
мобили - дрегстеры. Нечто похожее, 
по с участием «заряженных» модифи- 
каций серийных автомобилей часто 
именуют стрит-рейсингом. 

Идея подобных гонок в России возни- 
ю\а лет пять назад. Энтузиасты сами ра- 
зыскивали владельцев спортивных ма- 
шин, приглашали их стартовать в заез- 
дах. Но только после выхода на экраны 
американского боевика «Форсаж» (Разі: 
апсі ігігіев), с «чумовыми» автомобиля- 
ми в главных ролях, качество перешло в 
количество: сотни пацанов ринулись 
доказывать свою «крутизну» на тупико- 
вых набережных Москвы-реки, приго- 
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родных шоссе, а то и просто первых по- 
павшихся улицах с ровным асфальтом. 
На следующий день результаты заездов 
обсуждались в Интернете. 

Серьезная переделка автомобиля по 
карману немногим и зачастую «тю- 
нинг» здесь - это пластиковая обвеска с 
непременным спойлером на багажнике, 
красные брызговики, широченные низ- 
копрофи/\ыіые шины, а еще «спортив- 
ный» руль и блестящая насадка на глу- 
шитель. Приверженцы «стиля НЛО» 
разоряются на жиклеры омывателя с 
синей подсветкой и люминесцентные 
трубки по контуру кузова. Следующий 
уровень - прямоточная выпускная сис- 
тема. Без доработки самого двигателя 
она не дает заметной прибавки в мощ- 
ности, зато весьма ощутимую - в звуке 
выхлопа. Одгаі круг по двору - и тебя 
надолго запомнит весь дом. 

Впрочем, на смотровой площадке Во- 
робьевых гор немало и «серьезных» ап- 


паратов: форсированные до 130- 
140 л. с. шестнадцатиклапанные «десят- 
ки», редкие БМВ-635 и словно сошед- 
шая с киноэкрана тюнинговая «Тойота- 
Супр®» с 670 (!) «лошадьми» под капо- 
том. Машины съезжаются к восьми-де- 
вяти вечера, а через час-другой здесь 
теснее, чем на вокзале в час пик. Сти- 
хийные гонки начинаются прямо в 
проездах, ведущих к МГУ. Соперников 
выбирают по договоренности, кто-то 
из болельщиков заключает пари. Длит- 
ся все это недолго - машины ГИБДД 
перегораживают улицу. На площадке и 
прилегающих проездах порой набира- 
ется больше тысячи машин, и организа- 
торы уводят колонну за город - на ка- 
кое-нибудь пустынное шоссе. 


ПО НОЧНОМУ ГОРОДУ 

в Москве уже несколько «клубов» та- 
ких фанатов со своей атрибутикой, ин- 
тернет-сайтами. «Лига уличных гонок» 


1 
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I 
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- наиболее известный из них - имеет 
отделения в ряде городов России. Ее 
лидеры разрабатывают регламент со- 
ревнований, ведут переговоры с прави- 
тельством Москвы о строительстве спе- 
циального трека и в будущем году пла- 
нируют даже провести всероссийский 
чемпионат по дрег-рейсгшгу. Участни- 
ки заездов «Лиги» платят взнос в зави- 
симости от класса авто.мобилей. В са- 
мом популярном - «уличный русский» 
(любые отечественные автомобили) - 
200-300 рублей. Победители заездов в 
своем классе получают призовые, 
обычно от 5 до 15 тысяч рублей. 

У других организаторов - другие пра- 
вила. Скажем, собирают по 100 рублей 
с каждого автомобиля, а деньги идут на 
клубные нужды. Сами же заезды - на 
интерес, при этом пари между зрителя- 
ми не возбраняются. Еще вариант: с ав- 
томобиля берут по 50 рублей, независи- 
мо от того, стартует он или нет, зато го- 
няться можно сколько угодно. 

Место гонки, как правило, заранее 
не объявляют и самое сложное здесь - 
не потеряться в дороге. С «Лигой» 
проще: в головной мащине - радиове- 
щательная станция на частоте 97,5 ЕМ, 
весь маршрут колонну ведут по радио. 
С другими - надежда только на «ава- 
рийку»: по негласной договоренности 
ее включает вся колонна. Иногда по- 
ток мигающих автомобилей растяги- 
вается на пол-Москвы, удивляя при- 
позднивщихся водителей и пешеходов. 
Большршство «гонщиков» едут в ко- 
лонне спокойно - по Правилам, но не 
все. Кто-то пытается начать соревнова- 
ние уже в пути. 


СТАРТ 

За полчаса перегороженное органи- 
заторами пустынное щоссе становится 
одновременно и паддоком, и трибу- 
ной, и гоночной трассой. В этом есть 
свой щарм, но и немалый риск. Зрите- 
ли так плотно обступают мащины 
участников, что организаторы, не жа- 
лея громкоговорителей, без устали 
объясняют одно и то же: стартующие с 
пробуксовкой автомобили опасны - 
их может запости и па сухом асфальте. 
Но полностью расчистить трассу пе- 
ред несущимися автомобилями пс 
удается: болельщики свято полагают- 
ся на свою реакцию и мастерство во- 
дителей. 

Впрочем, больщинство из них не 
знает ни имен участников, ни особен- 
ностей их мащрш. Да это и не важно. 
Главное - настроение! Победителя 
(возвращаясь, он включает «аварий- 
ку») приветствуют дружными крика- 
ми, проигравщего - свистом. Порой 
заезды продолжаются до самого утра. 
А завтра на интернет-сайтах можно 
увидеть списки победителей и проиг- 
равщих. 


Остановить колонну из нескольких 
сотен машин, пусть и растянувшуюся 
по шоссе, - задание для Таманской ди- 
визии. В ГИБДД это хорошо понимают 
и ограничиваются подобием контроль- 
ных функций. Прибывший на место 
ночной гонки под Зеленоградом наряд 
ДПС вскоре удалился с пожеланием 
хорошего отдыха и напутствием: «Толь- 
ко в город не въезжайте!» Так же ведет 
себя и московская милиция: в городе - 
никаких гонок, за МКАД - пожалуйста. 
С подмосковными блюстителями по- 
рядка, видимо, договориться легче. 

Глядя на тонированные «десятки», 
визжащие покрышками в поворотах, 
вспоминаешь кадры из «Дорожного 
патруля»: «выехал па полосу встречно- 
го движения, не справился с управле- 
нием, не приходя в сознание...». Гово- 
рят, редкая тусовка на Воробьевых го- 
рах обходится без ДТП - такие вот 
университеты. Увы, боевая раскраска 
и толстый глушитель не добавляют ма- 
стерства, а полутора литров под капо- 
том вполне достаточно, чтобы пере- 
ехать в мир иной. 

Другая опасность - зрители на трас- 
се. Пока все обходилось малой кровью. 
Но ставка на везение - только до поры 
до времени, как в русской рулетке. 

Не будем делать скидок на то, что 
желание тысяч молодых людей участ- 
вовать в гонках, готовить к ним технику 
само по себе похвально, не станем упо- 
вать на то, что «парные» гонки где-то 
у'же не стихийные, а организованные - 
автоспорт даже с эпитетом «уличный» 
требует строгих рамок - трасс, трибун. 




Он ю 







НАША СПРАВКА 



регламента, безопасности. Мы не гото- 
вы давать рецепты, как это сделать в ка- 
ждом городе — на то есть местная 
власть. Но озаботиться этой проблемой 
пора. Вряд ли в восторге от вечерних 
вторжений на улицы жители городов, 
вряд ли нравятся водителям встречи с 
армадами автомобилистов на шоссе. 
Если не под}гмать об этом сейчас, кон- 
фликтов не избежать. 

Как бы сегодня ни относились к 
стрит-рейсингу - это уже явление, ко- 
торое «закрыть» не удастся. «Уличные 
гонки» стремительно завоевывают рос- 
сийские регионы - они проходят в Са- 
.марс, Туле, Владимире, Новосибирске, 
Владивостоке, Краснодаре, Санкт-Пе- 
тербурге, Ростове, Нижнем Новгороде, 
Казани, Калининграде, но при этом 
вызывают к себе разное отношение. 

На правах рекламы 


В Соединенных Штатах под назва- 
нием «стрит-рейсинг» подразуме- 
ваются гонки «уличных», то есть 
серийных легковых автомобилей. 
В подавляющем большгаістве про- 
ходят они на специальных трассах 

- в каждом из штатов США десят- 
ки автодромов с дорожками под 
разные виды состязаний. В край- 
нем случае, по договорешіости с 
владельцами используются рулеж- 
ные дорожки и взлетные полосы 
небольших аэродромов. Самый 
же большой естественный авто- 
дром для любителей - идеально 
ровное дпо соляных озер. Наибо- 
лее известное из них - Бонневилл 

- принимает за сезон тысячи энту- 
зиастов быстрой езды. 


Как вы относитесь к «уличньш гон- 
кам»? — с таким вопросом ліы обра- 
тились к нескольким москвичам. 

Владимир, водитель такси: «Пару 
раз видел колонну автомобилей с «ава- 
рийкой» на дороге в Шереметьево. 
ГИБДД их не трогает, а я бы эти сбори- 
ща запретил. Толку от них все равно ни- 
какого, только людям спать мешают». 



Трибуны для зрителей - обочина и шоссе. 


Николай, водитель «скорой»: «Я не 
против гонок, но не на дорогах же их уст- 
раивать! Да и что там за гонщики? Я 
таких каждый день в «Склиф» вожу, 
только немногим, видать, наука на поль- 
зу. На вапречную выскакивают, подреза- 
ют постоянно. По-моему, откровенные 


хулиганы». 

Валентин, ВАЗ-2109: «О гонках знаю 
понаслышке, но с удовольствием съездил 
бы посмотреть. Конечно, на дорогах 
хамства хватает, но, думаю, эти сорев- 
нования здесь ни при чем». 

Вероника и Наталья, студентки 
МГУ: «Здесь очень хорошие ребята, общи- 
тельные, веселые. Много красивых авто- 
любилей. Каждый вечер - как праздник, и, 
кстати, никаких драк. Приезжают ино- 
гда разные психи, показать, какие они 
«крутые», но ненадолго — неинтересно 
им с норліольными людьлш». 

Мнения разные. Как примирить 

их? |ЗР| 


ТВОЙ ВЫБОР - ТВОЯ УДАЧА 

Компания "Тосол-Синтез" предлагает высококачественную 

автохимию для отечественных и импортных автомобилей НАС ВЫБИРАЮТ 



Приглашаем Вас 21-25 августа 2002 г посетить стенд компании "Тосол-Синтез” на 
выставке МІМ8-2002 - выст. комплекс на Красной Пресне, пав.№3. стенд Н108 


ЧЕМПИОНЫ 

РОССИИ 



акция 


С 15 июня по 1 ноября 

ШКУПИ [2] вышли [^ВЫИГРАЙ 


любую продукцию 
сознакои 


лицевые зтиквтки по адресу: 
Ы 6000 ,а.Дзерааінск 
Ншкегородской обп., 
а/я -Тосол-Синтез' 


суперприз 



Виталий Дудин, многократный призер раллийных и 
кольцевых гонок России: 

"Продукция с логотипомТГ- это надежность и качество, 
проверенное в экстремальных условиях гонок. С 
продукцией компании "Тосол-Синтез" я полностью 
уверен в своем автомобиле. После жестких тестов на 
спортивных трассах я знаю, что автохимия ТС - лучшее 
для автомобиля, и для отечественного, и для 
иномарки." 


Подробные Правила акции смотрите на сайте компании "Тосол-Синтез" 
на плакатах и листовках в магазинах, в газете "За рулем" 


КОМПАНИЯ 

ТОСОЛ-СИНТЕЗ 


тел: (8313) 25-53-47, 25-54-42, 25-53-32, 
ж«пАг.Іо 8 оІ- 8 ІпІе 2 .ги, е-таіі: 1$@1-$.ги 
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ТЕКСТ, ФОТО / НИКОЛАЙ МОРДОВЦЕВ 

Ф инансовые вливания в «Иж- 
Авто» от управляющей компа- 
нии СОК дали результат: рост 
производства ріжевской «шестерки» и 
стабильный выпуск «Оды». К 2005 го- 
ду планируется делать 160 тыс. авто- 
мобилей. Объем нешзпгочный, а вот 
ВАЗ сможет дать для них нс более 
30-40 тыс. силовых агрегатов в год. 
Дефицит двигателей должен воспол- 
нить Уфимский завод автомобильных 
моторов. 


РАЗ МОДЕРНИЗАЦИЯ. 

ДВА... 

Завод, в лучшие вре- 
мена выпускавший по 
42 тыс. двигателей в ме- 
сяц, в 2000-м едва ды- 
шал. Объемы упали пре- 
жде всего из-за останов- 
ки АЗу\К. Конвейер за- 
мер, квалифицирован- 
ные рабочие и специали- 
сты уходили с завода. 

Упало и качество. 

Добрую репутацию мото- 
ра 412, заработанную в 70-80- 
X годах не только в повседнев- 
ной эксплуатации у сотен ты- 
сяч водителей, но и победами в 
автоспорте, подорвали смутные 
времена перестройки, а еще модер- 
низированный двигатель УЗАМ-331 
для модели АЗу\К- 21412. В погоне за 
экономичностью «Москвича» уфим- 
цев вынудили поднять степень сжа- 
тия до 9,5. Низкое качество тогдашне- 
го бензина и другие особенности ма- 
шины провоцировали детонацию - 
она резко сокращала срок службы 
мотора. Лопались поршневые коль- 
ца, прогорала прокладка головки, 
выгрызался металл камеры сгорания. 

А ИЖи со старым добрым «412-м» 
благополучно дожили до серийной 
«Орбиты-Оды». В середине 90-х по за- 
казу АЗЛК двигатель вновь начали мо- 
дернизировать: на этот раз уменьшили 
степень сжатия до «правильных» 8Д, 
увеличили объем до 1,7-1 ,8-2,0 л. Спе- 
циалисты говорят, что можно сделать 
даже 2,2-2,3 л и вступить в конкурен- 
цию с мотором ЗМЗ. 


УФИМЕЦ -В ЕВРО II 

Ныне готов к производству двига- 
тель УЗАМ-248 с распределенным 
впрыском топлива. Одна из его осо- 
бенностей - короткая передняя 
крышка с масляным насосом, схожим 
по конструкции с «восьмерочным». 
Корпус подшипников помпы тоже 
укоротили на 45 мм. Двигатель стал 
компактнее и без особых переделок 
встанет на «Жигули». Привод генера- 
тора и водяного насоса - поликлино- 
вым ремнем: он более гибкий и на- 
дежнее работает на шкивах малых 
диаметров, тем более, что производи- 
тельность помпы выросла на 30%. 


Внешне новый двигатель для ИЖ УЗАМ-248 
соответствует мировым стандартам, а все остальное? 

Форсунки, микропроцессор и другие 
элементы впрыска унифицированы с 
вазовскими. 

Глубокие изменения претерпела го- 
ловка блока: камеры сгорания поли- 
сферические, образованы тремя 
сферами - две под клапанами и од- 
на НОД свечой. Моторы с камерами 
такой формы менее склонны к 
детонации, а в сочетании с рас- 
пределенным впрыском - меньше 
расход топлива, больше мощность и 
крутящий момент. Это первый мотор 
УЗАМа, уложившийся в нормы ток- 
сичности Евро II. Выпуск его должен 
начаться уже в III квартале 2002 года. 

«Ижмаш-Авто» готов закупать эти 
двигатели объемом 1,8 л, мощностью 
74 кВт/ 100 л. с. и моментом 140 Н-м. 
Двухлитровый же, 82 кВт/ 112 л. с., 
161,7 Н-м с насосом гидроусилителя 
руля и компрессором кондиционера, 
разработанный в свое время для мос- 
ковских «князей-святогоров», види- 
мо, найдет иное применение. Его на- 
мерены покупать китайцы для своих 
микроавтобусов - переговоры уже 
идут. По планам выпуск в Уфе кар- 
бюраторных моторов к 2005 году сой- 
дет на нет, а внрысковых достигнет 
120 тыс. в год. 

Другие новости. На должность за- 
местителя генерального директора 
по производству приглашен Петр 
Бывшее, ранее работавший на ВАЗе 
начальником отдела доводки двига- 









телей. Именно он, опытный констру- 
ктор, опираясь на традиции УЗАМа, 
должен возглавить разработку совер- 
шенно нового мотора. Пока рано го- 
ворить о деталях конструкции, но, 
видимо, основу составят алюминие- 
вый блок с залитыми гильзами, 16- 
ю\апанная головка и привод ГРМ це- 
пью. Несколько позже наступит че- 
ред дизеля. 

Пока же на «Оду» ставят карбюра- 
торные двигатели 1,7-1 ,8 л. Чтобы 
увидеть сегодняшние УЗАМы в деле, 
отправимся в Ижевск, где с недавних 
пор их ставят на серийные «оды». 


ПОТЯНЕТ ЛИ УЗАМ ИЖа? 

Начнем с того, чем, пожалуй, стои- 
ло бы закончить - с наших выводов. 
Мотор 1,7 разгоняет «Оду» заметно 
лучше «шестерочного». В диапазоне 
2700-3200 об/мин чувствуются хоро- 
ший подхват и ушеренный выход на 
5000-5500. Характеристика такова, 
что позволяет уверенно двигаться на 
80 км/ч уже на пятой передаче. 

На «Оде» с уфимским мотором 
1,8 л (бензин А-92) динамика разгона 
сушественно выше, чем с ВАЗ-2106 
или УЗАМ-1,7. На первых двух «ко- 
ротких» передачах даже с полной на- 
грузкой двигатель легко «перекручи- 
вается», вдавливая в спинки сидений 
водителя и пассажиров. Третья пере- 
дача получилась «длинная» и весьма 


Двухлитровый мотор так и не дождался своих 
«князей». 





Передняя крышка нового двигателя заметно тоньше. 



Чтобы снять крышку головки блока, нужно демонтировать 
кожух отопителя 


тяговитая, а на четвертой и пятой мо- 
тор хорошо тянет уже со скорости 50 
и 80 км/ч соответственно. 

Однако бесплатной динамики не 
бывает. Несколько возрос расход топ- 
лива в сравнении с «шестым» вазов- 
ским и 1,7-литровым уфимским. 
Правда, аппетит в городе увеличился 
на 0,3 л, а на шоссе - лишь на 0,1 
л/100 км. Не такая уж высокая плата. 
К сожалению, к УЗАМу прилагается 
только омская КП. Шумную, с огром- 
ными ходами рычага, ее легко узнать 
даже под «жигулевским» набалдаш- 
ником. 

Здесь можно было бы поставить 
точку, но подождем, поскольку в 
Ижевске увидели и то, что принято 
называть «погрешностями», и о чем 
нельзя умолчать. 

ЗАГЛЯНЕМ ПОД КАПОТ 

Оставим в стороне косметические 
мелочи, вроде гордой наклейки 
«1700» или «1800» на клапанной 
крышке (не они делают погоду), а 
обратим лучше внимание на по- 
прежнему немыслимые зазоры меж- 
ду кожухом и лопастями электро- 
вентилятора системы охлаждения. 
Брызговик за бампером закрывает 
четверть фронтальной плошади ра- 
диатора. С правой стороны в кожухе 
большая прореха - источник несанк- 
ционированного подсоса воздуха 
(КПД вентилятора с ней стремится к 
нулю). В пробке, на малой скорости 
под нагрузкой можно и «вскипя- 


тить» мотор! Даже на СТО «Ижма- 
ша» давно приваривают заплатку на 
эту шель. 

Гофрированный шланг для подачи 
подогретого воздуха к воздушному 
фильтру на лето отсоединен от жес- 
тянки у выпускного коллектора и 
просто висит на фильтре, касаясь го- 
рячей приемной трубы. Резина шлан- 
га уже начала плавиться. Может, пора 
поставить регулятор от ВАЗ-2105 или 
термостат от ВАЗ-2108? 

В моторном отсеке много острых 
краев и кромок у штампованных и 
сваренных деталей - того и гляди ру- 
ки обдерешь. Нет дистанционного 
управления краном отопителя. Не- 
ужели рычажок в салоне по сей день 
неоправданная роскошь? 

Зато понравилось подсоединение 
расширительного бачка: шланг под- 
ходит к патрубку водяного насоса, 
исключая образование воздушной 
пробки при заливке «Тосола». Но ин- 
струкция все равно рекомендует вы- 
кручивать температурный датчик - 
береженого бог бережет. 

Опробовав с десяток машин, мы 
убедились; «Оду» с уфимскими мо- 
торами собирают не хуже, чем с ва- 
зовским. По ездовым качествам и, 
что немаловажно, ремонтопригодно- 
сти - вполне работоспособный про- 
дукт. Не будем сегодня судить его 
строго, тем более сравнивать с анало- 
гами из Европы или Японии. Извест- 
но - проиграет. Но наши повседнев- 
ные задачи решит. ізр| 
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ТЕКСТ / МИХАИЛ КУПЕРМАН 

В январе 1930 года я закончил учебу на механическом фа- 
культете Одесского политехнического института и меня 
направили на работу в «Автострой», ведавший строи- 
тельством Нижегородского автозавода. 

Первая задача - ознакомиться с документацией. Приш- 
лось привыкать к необычному расположению проекций на 
американских чертежах, к обилию технических требований 
и очень полезных технологических пояснений прямо на по- 
лях чертежей. 

Легковая машина и полуторка серии А имели одинаковые 
основные узлы, но нагрузки на грузовик были много боль- 
ше, да и работал он часто в более тяжелых условиях, на сель- 
ских дорогах. Поломки легкового «Форда-А» встречались 
редко, а вот серьезные неприятности с грузовиками не заста- 
вили себя ждать. 

Спору нет, эти автомобили воплошали тогда последнее 
слово техники, но их разработка завершилась только в 1929 
году, и они были еше совсем «сырые». К тому же на амери- 
канских дорогах дефекты конструкции не могли проявиться 
так быстро, как при нашем бездорожье. 

Сразу обнаружились два слабых узла «Форда-АА» - пе- 
редняя опора силового агрегата и промежуточный вал 
трансмиссии. Передняя опора была амортизируюшая, упру- 
гими элементами служили две цилршдрические пр}с*:ины. 
Их устанавливали по бокам двигателя в гнездах на попере- 
чрше рамы, причем так, что верхние торцы упирались в за- 
крепленное на двигателе коромысло. Эти пружины и лома- 
лись чаше всего. 

Другое слабое место - промежуточный вал трансмиссии 
соответствовал двухшарнирному карданному валу совре- 
менных автомобилей. Но на «Форде-АА» был только один 
карданный шарнир - на заднем конце промежуточного вала, 
а спереди, у си/ѵового агрега- 


Михаил Наумович Куперман 

(родился в 1905 г.) - один из пионеров отече- 
ственной конструкторской школы. С 1930 года 
Куперман работал на ГАЗе, участвовал в осво- 
ении и модернизации автомобилей ГАЗ-А и 
ГАЗ-АА Затем стал начальником бюро трехос- 
ных автомобилей, проектировал и испытывал 
машины повышенной проходимости. С 1945 
года Михаил Наумович работал на МЗМА где 
позднее стал заместителем главного констру- 
ктора. Затем, как одного из ведущих в СССР 
специалистов по трансмиссиям, Кулермана перевели в КБ вертолетов 
М. Л. Миля. Впоследствии известный автомобилист был ведущим кон- 
структором вертолета МИ-ЮК. 

Небольшая, на первый взгляд, модернизация полуторки, о которой рас- 
сказывает Михаил Наумович, не только сделала ГАЗ-АА надежней, но и 
спасла многих невинных людей, над которыми уже нависло обвинение во 
вредительстве... 



та, размещалась зубчатая 
муфта. Она состояла из шес- 
терни с внешни.ми зубьями 
на выходном валу коробки 
передач и надетой на нее ше- 
стерни с внутренними зубья- 
ми, которую устанавливали 
на промежуточном валу 
трансмиссии. Такой узел 
проще и дешевле кардана, но 
допускает лишь незначитель- 
ные перекосы сопрягаемых 
валов в пределах боковых за- 



зоров между зубьями шестерен. При больших перекосах, не- 
избежных на плохих дорогах, зубья быстро истираются и ло- 
маются. Чтобы уменьшить трение, весь промежуточный вал 
с зубчатой муфтой и карданом был заключен в металличе- 
ский кожух, заполненный консистентной смазкой, но это не 
надолго продлевало срок службы муфты. 

Поломки опор и муфты оказались взаимосвязанными. 
Беспрерывная тряска и жесткие удары на дорожных ухабах 
и рытвинах приводили к быстрой усталости металла пру- 
жин опоры. Они ломались - опускался передний конец си- 
лового агрегата и отклонялся вверх его задний конец. При 
этом угол между продольной осью силового агрегата и осью 
промежуточного вала трансмиссии увеличивался и зазоры 
между зубьями шестеренчатой муфты выбирались полно- 
стью. Результат: резко возрастала сила трения, муфта пере- 
гревалась - разжиженное масло вытекало через уплотнения 
кожуха, а при сухом трении быстрое истирание и поломка 
зубьев были неизбежны. 

На завод посьшгілись рекламации. По-видимому, жалобы 
пошли и «на самый верх»: начались проверки и поиски «вре- 
дителей». Выпуск грузовых автомобилей остановили. Над 
многими работниками завода нависла угроза репрессий. 


Проверили размеры, химический состав металла, режимы 

Московский (слева) и горьковский (справа) варианты улучшения фордовской конструкции. Заводская оказалась 
проще и надежней и дожила вместе с полуторкой до 1 950 года 


і 





термообработки, нагрузочные характеристики пружин - все 
соответствовало документации и фордовским образцам. Се- 
рийные рамы штамповали на американской оснастке. Про- 
верили координаты кр)епежных мест силового агрегата и 
заднего моста. Размеры не выходили за пределы допусков. 

Выход один - срочно модернизировать переднюю опору. Я 
предложил заменить пружины резиновыми подушками. 
Применяется ли такая конструкция на других автомобилях, 
никто в отделе не знал. Решили пробовать. Подобрали рези- 
ну, на одном из серийных грузовиков вместо пружин устано- 
вили подушки и провели испытания машины в тяжелых до- 
рожных условиях. Подутпки выдержали, зубчатая муфта то- 
же осталась цела и невредима. 

Последним препятствием к модернизации оставался в це- 
лом правильный запрет на внесение изменений в конструк- 
цию новой машины (созданной под руководством самого 
Генри Форда!). Но в данном случае альтернативного р>еше- 
ния не было, и с необходимостью замены пружин все согла- 
сились. Увы, некоторые руководители были уже уволены, а 
начальник цеха, где изготавливались пр^сжины, и главный 
металлург арестованы. 

«Работой над ошибками» Форда занимались не только на 
ГАЗе. В одном из крупных автохозяйств Москвы, где экс- 
плуатировали полуторки, закупленные в Америке еще до 
пуска ГАЗа, выявили ряд конструктивных недостатков. На- 
чальник этого хозяйства И. Коссовский написал статью, ко- 
торая была опубликована в журнале «За рулем» в марте 
1931 года. Самым существенным дефектом он тоже считал 
поломки пружин передней опоры! Из-за них случались да- 
же повреждения картера двигателя, вероятно, от удара о 
землю. Причину поломок пр)сжин Коссовский усматривал 
в неверном их расчете. Предложенная им конструкция ана- 
логична фордовской, но пружины расположены по бокам 
переднего конца коленвала. Опору отдалили от центра тя- 
жести силового агрегата, и нагрузки на пружины уменьши- 
лись. Эта конструкция была многократно успешно испыта- 
на, следовательно, данное решение тоже правомерно. 

Позднее «Форд» все-таки вынужден был признать ряд не- 
верных решений и модернизировал автомобили модели А. 
На завод прислали чертежи машин серии В. Промежуточ- 
таій вал трансмиссии грузовика теперь имел на обоих кон- 
цах карданные шарниры с крестовиной - шарниры Спайсе- 
ра. Но Б то время у нас шла разработка автомобилей собст- 
венной конструкции и вносить существенные изменения в 
«Форд-АА» сочли нецелесообразным. |зр| 
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УАЗ МВІЯЕТ ПОСТУШГ'"'”'' 

«ШИРОКИЕ» МОСТЫ ДЛЯ нового СЕМЕЙСТВА 



ТЕКСТ / ЮРИЙ ЧИРКАЕВ, 

КБ ВЕДУШИХ МОСТОВ ОЛО «УАЗ» 

С нынешнего года часть машин 
семейства 3160-3162 ульянов- 
ского завода выпускают с из- 
мененными мостами. Самое за- 
метное их отличие - увеличенная 
с 1445 до 1600 мм колея, что благо- 
творно сказалось на внешнем об- 
лике автомобиля. Новые мосты - 
как и прежние, «узкие» на модели 
УАЗ-3160 - неразъемные и во мно- 
гом повторяют их конструкцию, 
но у переднего появились ново- 
введения. 

Конструкция. Средняя часть, за 
исключением полуосей, осталась 
неизменной. Шкворни поворот- 
ного кулака теперь заканчиваются 
сферическими шарнирами и оті- 
раются на вкладыши в шаровой 
опоре. Поверхность шкворней и 
зажимных втулок - коническая. 
Новая конструкция позволяет эф- 
фективно устранять возникаю- 
щие в паре трения зазоры, что вы- 
годно отличает ее от прежнего уз- 
ла. (Там износ црьѵипдрических 
поверхностей втулки и шкворня 
компенсировали, создавая натяг в 
осевом направлении.) Несколько 
упростилось обслуживание узла. 

Внутри поворотного кулака ус- 
тановлен шариковый шарнир 
равных угловых скоростей 
(ШРУС) тина «Бирфильд». Конст- 
рукция хорошо знакома ію «сама- 
рам» и «десяткам», с той разни- 
цей, что здесь шарнир защищен не 
гофрированной резиной, а куда на- 
дежнее - металлом опоры и кулака, 
как того и требуют условия эксплуата- 
ции. Новый ШРУС позволил увели- 
чить максимальный угол поворота пе- 
редних колес до 32° против прежних 
26-27°, что улучшило маневреннсють 
машины. Это особенно важно для уд- 
линенных модификаций УАЗ-3162. 

Обслуживание. Новые шкворни не 
требуют периодической смазки, в от- 
личие, кстати, от старых, а следова- 
тельно, здесь нет пресс-масленки. 
Изменилась регулировка затяжки 


шкворней поворотного кулака (на 
практике это приходится делать не ча- 
ще чем каждые 30 тыс. км). При изно- 
се сферических поверхностей вклады- 
шей или шкворней образуется зазор 
вдоль общей оси шкворней (завод ре- 
гулирует их с преднатягом). Зазор уст- 
раняют подтягиванием зажимной 
втулки специальным ключом, кото- 
рый входит в комплект инструмента. 
Выбрав зазор, ключ доворачивают па 
10-20°, чтобы создать предваритель- 
ный натяг: усилие здесь весьма значи- 
тельное. Гайку шкворня затем затяги- 
вают моментом 80-100 Н-м. 


Если по тем или иным причи- 
нам поворотный кулак разбира- 
ли, при сборке надо особо обра- 
тить внимание на правильное вза- 
имное положение шаровой опо- 
ры и корпуса поворотного кула- 
ка, исключив большие смещения 
сферических шарниров. Перед 
установкой в узел конические по- 
верхности и резьбу зажимных 
втулок, «сферы» шкворней и 
вкладышей смазывают «Лито- 
лом-24». Зажимные втулки завіш- 
чивают, пока шкворни не упрутся 
во вкладыши с обеих сторон так, 
чтобы размеры А и Б расходились 
не более чем на 0,2 мм. Затем 
втулки затягивают поочередно с 
каждой стороны, наращивая кру- 
тящий момент через 20-30 Н'м до 
величины 200-250 Н-м. Полости 
над втулками заполняют также 
«Литолом-24», после чего затяпі- 
вают гайки шкворней. 

На собранном узле неравенство 
размеров А и Б не должно превы- 
шать 0,2 мм, зазор в шкворнях не 
допускается, а момент поворога 
шаровой опоры (или корпуса ку- 
лака) в любую сторону должен 
быть 10-15 Н’м при отсоединен- 
ных тягах и снятом шарнире и уіі- 
.Аотнении поворотного кулака. 

ШРУСы не требуют регулиро- 
вок в эксплуатации, а при разбор- 
ке необходимо применять смазку 
ШРУС-4 или ШРУС-4М. Выпол- 
няя обслуживание автомобиля, 
нужно следить за состоянием регули- 
ровочных болтов, ограничивающих 
угол поворота колес, чтобы последний 
не превышал 31-32°. 

Перспективы. Пока внедрение «ши- 
роких» мостов сдерживается возмож- 
ностями производства, однако, надо 
полагать, со временем колея 1600 мм 
станет единой для всех УАЗов. Уже в 
этом году часть машин на разъемных 
мостах типа «Тимкен» с колеей 1445 
мм будет оснащена новыми ШРУСа- 
ми, а неразъемные «узкие» мосты мо- 
делей 3160 и 3162 комплекту ю'гся ими 
полностью. |ЗР| 
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ТЕКСТ / АНАТОЛИЙ ВАЙСМАН 

Отдав ПОЛЖИЗНИ автосервису, мно- 
гие неисправности досконально изу- 
ченных «жигулей» и «самар» вычисля- 
еіпь с ходу. Порой машина еще катит- 
ся к нашим воротам - а диагноз ставим 
уже по звуку. Едва хозяин открыл 
дверь, ему уже говорят: «Цепь, баш- 
мак и успокоитель заменим за пару ча- 
сов . . .». Или наоборот - еше не видя ав- 
томобиля. Посетитель только заикнет- 
ся насчет тугого руля, уже знаем - пе- 
ред нами очередная жертва рекламы 
«усиленных» шаровых опор. «Заез- 
жай, браток, есть и белебеевские, и не- 
мецкие - зачем превращать машину в 
тренажер?..» 

Но случаются и дефекты, о которых 
далеко не каждый автовладелец что- 
нибудь слышал. Нам же, масгерам- 
профессионалам, нельзя о них не 
знать и тем более не уметь устранить. 

Хотя бы раз в год кто-нибудь прита- 
щит «Жигули» с провернутой звездоч- 
кой распредвала. Вот последний слу- 
чай: ВАЗ-21053 1985 года выпуска, про- 
бег всего 90 тыс. км, владелец - образ- 
цовый дачник - не выезжает из гаража 
с октября по апрель. В прошлом году 
на машине заменили распределитель- 
ный вал, после чего она пробежала 
всего 3 тыс. км - и внезапно, без пред- 
варительных симптомов, «кончился» 
мотор. Машина спокойно шла но трас- 
се - и вдруг двигатель разом, практи- 
чески без посторонних звуков, смолк: 
перестал работать - и был таков! От- 
мечу любопытное наблюдение вла- 
дельца: передача оставалась включе- 
на, а неработающий мотор почти не 
тормозил, как это бывает при отказе 
зажигания - машина довольно хорошо 
ехала накатом! (Забегая вперед скажу, 
что причина для этого была.) 

Остановившись, наш дачник с завид- 
ным оптимизмом попытался запустить 
двигатель. Стартер легко проворачи- 
вал коленвал, но этим дело и ограни- 
чилось. Не идет! К счастью, хозяин был 
не из числа горе-умельцев и ничего бо- 
лее серьезного не натворил - не стал на 
дороге разбирать мотор. Всегда раду- 



В отверстии на фланце распредвала виден оста- 
ток срезанного штифта. 

Кромка отверстия в звездочке замята - зто сделал 
штифт в момент поломки и проворота деталей. 



юсь, когда получаю машину хотя бы с 
полным комплектом жиклеров в кар- 
бюраторе... Так отловить первопричи- 
ну поломки гораздо проше. 

Выслушав рассказ бедолаги, сняли 
клапанную крышку. Видим привыч- 
ную картину: цепь движется, а рас- 
предвал стоит. Причина как на ладони: 
на торце звездочки распредвала пустое 
отверстие из-под штифта. Выворачи- 
ваем болт, снимаем звездочгу^ - в от- 
верстии фланца распредвала виднеет- 
ся обломок штифта (см. фото). Штифт 
не срезало, как мягкую заклепку или 
гвоздь, а слегка согнуло и разорвало. 
Причина не столь загадочна, как ино- 
му может показаться, - она известна со 
времен первых «Жигулей». По не- 
опытности, а скорее по разгильдяйству 
слесарь ставил звездочку с перекосом. 
Лень было повернуть коленвал и осла- 


бить цепь, чтобы совместились оси 
штифта и отверстия в звездочке - вот 
он и напрессовывает ее, невзирая на 
перекос, и натужно вращает пггатный 
болт. Пытаясь к этому насилию при- 
способиться, штифт испытывает силь- 
ный изгиб, по его мегау\л термообрабо- 
тан для повышения твердости, поэто- 
му, бывает, сразу же ломается. Это, ме- 
жду прочим, полбеды! Куда хуже ситу- 
ация, когда штифт только треснет. В 
этом случае его «доломают» перемен- 
ные силы, действующие на распредвал 
при работе, но когда это случится, не- 
известно. Что дальше? Распредвал, ли- 
шенный привода, остановится, а те 
клапаны, что останутся в открытом по- 
ложении, от ударов поршней согнутся. 
После этого машина катится, пока хва- 
тит выбега, а там и буксирный трос по- 
ра доставать. Приехали! Теперь мотору 
нужен серьезный ремонт. 

Вот и с «пятеркой» моего клиента 
вышло то же самое. Сняв головку бло- 
ка, мы обнар}с*:или, что из восьми кла- 
панов уцелели два - им посчастливи- 
лось остаться закрытыми. (Вот почему 
мотор не создавал сопротивления!) 
Остальные пришлось заменить, а в 
придачу - три направляющие втулки, 
расколотые при сгибе клапанов. Но- 
вый штифт выточили из легирован- 
ной стали и запрессовали в гнездо рас- 
предвала. Клиент заплатил за работу 
1400 рублей - такова пена спешки не- 
известного нам нерадивого механика. 

Из этой истории может извлечь 
урок каждый, кто самостоятельно об- 
сл)с*:ивает машину. Обязательно ос- 
лабляйте натяжение цепи перед уста- 
новкой звездочки. В одних случаях 
для этого достаточно \пгопить шток 
натяжителя, в других (если цепь и 
башмак новые) можно снять натяжи- 
тель с мотора. Звездочка - без переко- 
са, просто от усилия руки должна на- 
деться на распредвал и прижаться к 
привалочной плоскости фланца. Если 
же идет туго - еше раз проверьте соос- 
ность штифта и отверстия и, только 
добившись этого, допрессовывайте 
болтом, прш\агая к ключу минималь- 
ное усилие. Окончательно затягиваем 
болт положенным моментом 4,2-5,1 
кгс м, после чего важно не забыть о за- 
вершающей операции: загибаем край 
стопорной шайбы на грань головки 
болта. Теперь можно быть уверенным, 
что узел неприятных сюрпризов не 
преподнесет. |зр| 
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«ЖИГУЛИ» ДЕСЯТОЙ МОДЕЛИ 


ВО что ОБХОДЯТСЯ НАМ НАШИ ЗАБЛУЖДЕНИЯ 


ТЕКСТ / АЛЕКСАНДР БУДКИН, МИХАИЛ КОЛОДОЧКИН 
РИСУНКИ / НИКОЛАЙ РАЧКОВ 

Г оворят, настоящий ученый - тот, кто заблуждается но 
всем правилам. Взять хотя бы Эйнштейна. Великий фи- 
зик держал в доме двух собак - одну побольше, другую 
поменьше, а чтобы они свободно бегали на улицу, сам проде- 
лал в двери два отверстия - большое и маленькое. Когда его 
спросили, ш\я чего маленькое, гений надолго задумался, но 
так и не смог ответить... 

По неизвестным науке причипам иные заблуждения обла- 
дают какой-то притягательной силой - одни из них нам вби- 
вали в головы с детства, другие мы успешно сочиняли сами. 


ЧТО ИЗМЕРЯЮТ 
В АМПЕР-ЧАСАХ? 

В аккумуляторах, полити- 
ке и футболе разбирается 
каждый мужчина - не так 
ли? Тогда попробуйте отве- 
тить на простой вопрос: на 
сколько хватит автомобиль- 
ного аккумулятора емко- 
стью 55 А-ч, если его будут 
разряжать магнитола и че- 
тыре динамика с суммар- 
ным током потребления 
5 ампер. Сколько получи- 
лось, 11 часов? Ответ НЕ- 
ПРАВИЛЬНЫЙ. И вовсе не 
потому, что кто-то не умеет 
считать. Если помните, 
электрическая емкость из- 
меряется в фарадах. А то, 
что измеряют в ампер-часах 


у аккумулятора - емкость 
при 20-часовом режиме раз- 
ряда. Это означает, что для 
изделия, на котором написа- 
но 55 А-ч, эта цифра ока- 
жется справедливой толь- 
ко (!) при его разряде током 
2,75 А в течение 20 часов. Ес- 
ли разряжать батарею мень- 
шим током, опа, условію го- 
воря, будет вести себя как 
-- аккумулятор с большей ем- 
костью, а вот если ток ока- 
жется больше - очень быст- 
ро загнется. Скажем, при 
прокрутке двигателя стар- 
тером вместо арифметиче- 
ских 15-20 получится не 
больше 1-2 минут. 

Именно по этой причине 
за час-полтора удовольствия 


от громкой музыки при не- 
работаюшем моторе прихо- 
дится рааілачиваться полно- 
стью разряженным аккуму- 
лятором. Кстати, в «правиль- 
ных» справочниках пишут, 
что емкость аккумулятора не 
измеряют, а лишь оценива- 
ют (!) в ампер-часах. 

«ДЕСЯТКУ» 

МАСЛО ПОГУБИЛО 

Некоторые телевизион- 
ные передачи чуть ли не 
ежедневно сообшают нам 
об авариях с участием зага- 
дочных автомобилей, на- 
пример, «десятой» модели 

/\/\ 


тель уточняет, можно ли 
ЭТО заливать в «Жигули», 
и, получив утвердительный 
ответ, приговаривает к 
смерти мотор своей новень- 
кой «десятки». Грустно? Ви- 
дать, не все то «Боинг», что 
летает. 

СКОЛЬКО ЕДЕТ «ВОЛГА» 

О заоблачных возможно- 
стях наших любимых ма- 
шин, в особенности их спи- 
дометров, говорит такой 
пример из жизни. Ехали 
как-то вместе на юг два 
простых отечественных ав- 
томобиля - «Ока» и «Сама- 
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«Жигулей». Или не знают 
кол^\еги, что «Жигули» - 
это заднеприводные ВАЗ- 
21 01... 2107, или считают это 
пустяком - называют же у 
нас любое игристое вино 
шампанским, а любой све- 
токопировальный аппарат - 
ксероксом. 

Так-то оно так, да не ро- 
вен час, может оказия слу- 
читься. Скажем, приходит 
человек в магазин и просит 
моторное масло для «Жигу- 
лей». Продавец честно вы- 
дает ему грязную канистру 
с бурой жидкостью и надпи- 
сью на этикетке «Масло мо- 
торное, М63І2Г1». Покупа- 


ра». На очередном переку- 
ре водитель едущей сзади 
«восьмерки» с удивлением 
и легким укором говорит 
водителю «Оки»: «Тебе, 
друг, не кажется, что для 
такой «козявки» 140 км/ч - 
это слишком быстро?» Вы- 
ясняется, что в то время, 
как спидометр «Оки» пока- 
зывал «110», «Самара», не 
торопясь, ехала сзади на 
«140» (к слову, у груженой 
«Оки» фактическая макси- 
мальная скорость не пре- 
вышает 120 км/ч). Не уди- 
вительно, что водитель той 
же «восьмерки» умудрялся 
на МКАДе разогнать свой 






героический аппарат до 
180 км/ч (при фактиче- 
ской «максималке» 155). 
И это не предел. Иные вла- 
дельцы «волг» с 406-м мо- 
тором разгоняются по спи- 
дометру аж до 200. 

В действительности же 
для достижения 180 км/ч 
«Самаре» потребуется мо- 
тор мощностью около 
115-120 л. с., а «Волге» для 
200 км/ч - двигатель с «та- 
буном» в 200-210 голов. Аэ- 
родинамика эмоциям не 
подвластна. 

Ма правах рекламы 


«СИНТЕТИКА» 

РАЗЪЕДАЕТ САЛЬНИКИ 

Согласитесь, странно как- 
то получается. В мире делают 
все более качественные мас- 
ла, все меньше загрязняют 
ими окружающую среду, все 
реже надо их менять в двига- 
теле. А попав в Росаію, вся 
эта современная продукция 
начинает «разъедать» сальни- 
ки. Да, некоторые компонен- 
ты «синтетики» активнее но 
отнощению к резине, чем хо- 
рошие мгшергільные масла. 
Но, во-первых, далеко не все- 


гда это распространяется на 
готовый синтетический про- 
дукт, а, во-вторых, различия 
эти можно уловить только в 
хорошо оборудованной ла- 
боратории. 

Откуда тогда слухи? Синте- 
тическое масло обладает луч- 
шей смазывающей способно- 
стью и лучшей текучестью, и 


потому через дырявое уплот- 
пение его на самом деле выте- 
кает больше. В общем, «разъ- 
едает» оно, только когда уп- 
лотнения не в порядке. 

ИНОМАРКИ 
НЕ ЛОМАЮТСЯ 

Людей, достойных луч- 
щей доли, но Бынужден- 
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ных ездить на немолодых 
отечественных машинах, 
порой посещает безобид- 
ное на первый взгляд за- 
блуждение - есть, мол, ав- 
томобили, которые совер- 
шенно не требуют к себе 
внимания. Ездишь на них 
год-другой-третий, забот 
только - бензин заливать. 
И - ни рубля липших за- 
трат; здорово! 

Возможно, со стороны 
это выглядит так, но... 
К каждому автомобилю 
прилагается сервисная 
книжка, где точно указа- 
но, когда посещать стан- 
цию технического обслу- 
живания. Надо полагать, 
не только для того, чтобы 
угостить владельца маши- 
ны «кофеем». Если, к при- 
меру, замена тормозных 
колодок предусмотрена 
после 40 тысяч километ- 


ВЕРНУТЬ СВОЕ 

Есть такая приятная шту- 
ка, как гарантия. Однако и с 
ней деньги тратить прихо- 
дится. Напомним, что па- 
рочка недорогих редакци- 
онных иномарок «Клио» и 
«Нексия» скушала за год и 
50 тыс. км пробега 25 и 43 
тысячи рублей соответст- 
венно (ЗР, 2002, № 7). Мы не 
считаем, что это много. 
Можно, конечно, купить ма- 
шину, только чтобы ездить. 
При этом за год-два без ка- 
ких-либо профилактиче- 
ских работ бедняга доходит 
до ручки - наступает пора 
ее продавать. А тот, кто ку- 
пит, будет отдуваться по 
полной программе, оплачи- 
вая не только за себя, но и за 
того парня - предыдущего 
владельца. Порядок цифр 
при этом меняется очень за- 
метно. Так, прожившая в ре- 



ров пробега, ремня гене- 
ратора - после 60, тормоз- 
ных дисков - после 80, 
а шаровых опор и сай- 
лент-блоков - после 100 
тысяч, то будьте, как гово- 
рят, любезны - деньги на 
бочку. Иномарки сильны 
своей «предсказуемостью» 
как раз потому, что их пе- 
дантично обслуживают 
согласно инструкции, а не 
когда гром грянет. 


дакции всего полгода «Пре- 
вия» съела... $4000 (ЗР, 2002, 
7), хотя машина хорошая 
и надежная. Просто мы ку- 
пили ее после нескольких 
хозяев и обслуживали по 
всем правилам. А теперь, ко- 
гда пришла пора продавать, 
попробуй вернуть свое! Ведь 
никого не убедишь, что ты 
обслуживал машину лучше 
всех - объявления в газете 
выглядят одинаково. . . 


і 
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Только ли перечисленным ограничиваются паши заблуж- 
дения? Конечно, нет. Многие и по сей день пытаются увели- 
чить мощность, устанавливая раструбы на выпускную тру- 
бу или омагничиватели на бензопровод. Спорят в курил- 
ках, на какой передаче достигается максимальная скорость 
и можно ли сэкономить, переведя мотор на «80-й» бензин. 
Да мало ли... |зр| 
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СМВЧЕПЬНАЯ 

ПОЧТИ НА ВСЕХ «ШЕСТЕРКАХ» 
ТРЕСНУТЫ ФАРЫ 

ТЕКСТ / ОЛЕГ БУДКИН 

Ч ТО предпринять, если в стекло фары угодил камень - 
дело вроде бы житейское, никто не застрахован. 
П след характерный - выбоина со множеством тре- 
щин вокруг. Ясно, кто виновник. Но присмотримся ко вто- 
рой, третьей, пятой «шестерке» с пострадавшими фарами. 
Чаще всего видим просто треснутое стекло. Отчего? 

Резонно предположить: от резкого перепада температур. 
Скорее всего, когда включенную фару с горячим стеклом 
неожиданно окатит холодная вода - по лужам-то все мы ез- 
дим. Но здравый смысл против такой версии - все-таки ав- 
томобиль делают для всепогодного применения и он не 
должен страдать от обычных капризов природы. Не каж- 
дой машине суждено захлебнуться при наводнении, но от 
дождя и луж не убережешься. Значит, остается другое - 
плохи сами фары. Треснувшее стекло - это не намокшие 
провода свечей. Сколько ни суши, не восстановишь. А как 
после этого быть с безопасностью движения? 

Попробуем разобраться, что к чему. Основной произво- 
дитель стекол фар - Чернятинский стекольный завод 
в Брянской области. А сами же ФАРЫ ГОЛОВНОГО СВЕТА 
МАСТЕРЯТ ДВА ПРЕДПРИЯТИЯ: ОСВАР (В ВЯЗНИКАХ) 
И «АВТОСВЕТ» (В КИРЖАЧЕ) (ныне оба принадлежат 
гр)шпе компаний СОК, взявшейся за выпуск «шестерок» 
в Ижевске). Что ж, какая-никакая, а копку реіщия. Значит, 
можно сравнивать. Возможно, у разных произвотщтелей 
и фары трескаются по-разному. 




ЭКСПЕРИМЕНТ СВОИМИ СИЛАМИ 

В техцентре ЗР соорудили нехитрую установку: аккумуля- 
тор на подзарядке (на клеммах постоянные 14 В - как на ав- 
томобиле) и держатель фары. Закрепив на поверхности сте- 
кла термопару, дождались, когда температура перестанет 
расти (ушло на это около десяти минут), и сравнили темпе- 
ратуру стекол фар дальнего и ближнего света для разных 
нитей комбинированной лампы. Температуру не указываем: 
нам важно только - «больше-меньше», а истинные значения 





- для разработчиков фар, когда они начнут создавать каче- 
ственное изделие. Стекла фар ближнего и дальнего света 
греются по-разному. Объяснение простое: световой поток 
нити ближнего света распределяется не по всему рассеивате- 
лю, а примерено через две трети его поверхности. Другая 
часть остается холодной. Стекло оказывается нагретым не- 
равномерно. При дальнем свете работает весь рассеиватель 
и вся мопшость распределяется па всю плошадь. 

Для «чистоты эксперимента» проводили его на двух об- 
разцах каждой фары. Вставляем стандартную лампу 
(12Ѵ60/55ѴѴ) в фару и включаем установку Десять минут 
ожидания - и недрогнувшая рука выплескивает на стекло 
стакан воды. Характерный треск не оставляет сомнений 
в результате. Следующая фара - то же самое. Радует толь- 
ко, что осколки, как правило, не разлетаются, а остаются на 
месте, предохраняя саму лампу от повреждения водой. 
ОДИННАДЦАТЬ ФАР ПОКРЫЛИСЬ ТРЕЩИНАМИ, ВЫ- 
ЖИЛА ЛИШЬ ОДНА - «осваровская» дальнего света. 

Вывод один: стеклянные рассеиватели не выдерживают 
жизненных реалий! Производство их весьма сложно, требу- 
ет строгой технологии термообработки - отжига, нормали- 
зации для снятия внутренних напряжений. Соблюдается ли 
технология? Или... опа сама далека от совершенства? Но 
какое до этого дело потребителю? За качество продукции 
отвечает конечный производитель, и нам безразлично, кто 
сделал стекло. Так что все вопросы к производителям фар. 


В КИРЖАЧЕ И ВЯЗНИКАХ СПОКОЙНО 

И мы задали вопрос техническим руководителям заводов 
ОСВАР и «Автосвет»: почему трескаются фары «шесте- 
рок»? Вопрос застал врасплох. ОКАЗЫВАЕТСЯ, ЗАВОДЧА- 
НЕ ВПЕРВЫЕ СЛЫШАТ О ТАКОМ ДЕФЕКТЕ. Вот тебе раз! 
Надо отдать им должное: отреагировали быстро - провели 
внеплановые испытания образцов. Результат - фары испы- 
тания выдержали! Вот тебе два! Что же это за испытания? 



СЛОВО ЗА СЛОВО, ГОСТОМ по СТОЛУ 

Задание на разработку фар дает, естественно, автопроиз- 
водитель. В нашем случае - АвтоВАЗ. В разработанных им 
ТУ 37.458.074-96 в пунктах 1.3.9 и 1.3.10 требуется, чтобы 
фары были «стойкими к воздействию термических цик- 
лов» и «к теплу, выделяемому горящими фарами» соответ- 
ственно. Вполне логично, что производители их взяли на 
вооружение ГОСТ 5635-80, определяющий методы испыта- 
ния фар. 

Кстати, есть в упомянутых ТУ еще один небезынтерес- 
ный пункт - 1.3.24.2, согласно которому ФАРА ДОЛЖНА 
ИСПРАВНО СЛУЖИТЬ НЕ МЕНЕЕ 125 000 КМ ПРОБЕГА 
АВТОМОБИЛЯ! Правда, с оговоркой: «При соблюдении 



ХОЧЕШЬ ВЫИГРАТЬ, 
ОРИЕНТИРУЙСЯ / 
НА митіиі 


митіи - первый европейский 
аккумулятор на российском 
рынке вот уже более 20 лет 
задает стандарты качества. 

митіи - это полный модельный 
ряд батарей как для российских, 
так и импортных автомобилей. 

митіи - надежный аккумулятор 
по вполне доступной цене. 


На правах рекламы 


ОРИЕНТИРУЙСЯ 

НА митьи 




I КЛУБ АВТОЛЮБИТЕЛЕЙ | 



потребителем указаний по эксплуатации». Запрета на езду 
по лужам мы в инструкции для «шестерки» не нашли. Вы- 
ходит, если автовладелец, у которого фара лопнула от пер- 
вой же «купели», посчитает себя обманутым, он будет прав! 
Такая фара не соответствует ТУ самого АвтоВАЗа! 

В уже упомянутом ГОСТ 5635-80 есть пункт 3.4: «Термо- 
стойкость изделий определяют по ГОСТ 25535-82 (метод 
А)». И сразу же возникает вопрос: что означает здесь «изде- 
лие»? ГОСТ 5635-80 распространяется на фару в сборе, 
а как же тогда метод А, где речь идет только о стеклах, «из- 
делиях из стекла»? Неувязочка! И возникла она давно, еще 
при написании ГОСТов (спасибо авторам!). Почитаем даль- 
ше. Что такое метод А? Оказывается, это самое мягкое ис- 
пытание для стекла - с проверкой термостойкости только 
до +90°С. Есть еще метод Б - свыше 90°С, но он, как уже яс- 
но, на стевсла фар не распространяется! Авторам «методов» 
посоветуем сделать несложный опыт: вк/\ючить фару ми- 
нут на десять и прикосн}>ться к стеклу мокрым пальцем. 
Сразу станет очевидным, что оно нагрелось выше 100°С. 
Вот вам и «метод А»! 

Кстати, а как все же проверяют стеклянные изделия? Ока- 
залось, что (по методу А) нагревают в резервуаре с водой, 
нагретой до заданной темпераіуры (в ГОСТе не оговорена), 
а затем переносят «стек/\яшки» в резервуар с холодной во- 
дой (от 5 до 27°С). Что любопытно - переносят не спеша, 
за 10±2 секунды! Вот какой заботливый ГОСТ. Ясно, что 
в реальной дорожной луже все происходит не так: па раска- 
ленное стекло мгновенно обрушивается вал холодной воды. 
Именно это мы в наших опытах и воспроизводн\и и счита- 
ем такую проверку более честной и объективной. 

Что же получается? ФАРУ, КАК ИЗДЕЛИЕ В СБОРЕ, НИ 
ТОТ, НИ ДРУГОЙ ГОСТ ПРОВЕРЯТЬ НА ТЕРМОСТОЙ- 
КОСТЬ ВРОДЕ КАК И НЕ ТРЕБУЕТ! Правда, на ОСВАРе 


принята собственная схема проверки: из одной камеры 
с теьшературой воздуха +50°С фару переносили в моро- 
зильную, где минус 50. Стоградусный перепад впечатляет. 
Тем не менее фара все это прекрасно, без последствий, пе- 
реносит! Причина? Теплопроводность воздуха по сравне- 
нию с водой почти нулевая. Потому-то фаре эти манипуля- 
ции, что слону дробинка: таким способом се резко не охла- 
дишь, ничего стеклу не будет. В Киржаче, как нам сообши- 
ли, подобных испытаний не проводят. И правильно. Зачем 
тратить силы и деньги на пустое. . . 

ПРОЧНОЕ СТЕКЛО НЕ НУЖНО 

Итак, не удивительно, что фары у самих производителей 
не вызывают нареканий! У «стекольщиков» же при действу- 
ющих методах испытаний тоже все о'кей: заказчик рассеи- 
вателями вполне доволен. Правда, сказали нам, ЕСЛИ БЫ 
СТАВИЛИ ЗАДАЧУ СВАРИТЬ СТЕКЛО, НЕ ТРЕСКАЮ- 
ЩЕЕСЯ В ЭКСТРЕМАЛЬНЫХ УСЛОВИЯХ, ЕГО БЫ СДЕ- 
ЛАЛИ. Но цена вырастет... ровно настолько, чтобы заказ- 
чик АвтоВАЗ сразу от затеи отказался. Интересна все-таки 
рыночная арифметика! А тут еще производство «шестерки» 
переместилось из Тольятти - и стала она для головного заво- 
да вроде постылой падчерицы, наконец-то пристроенной 
замуж. Кто же будет теперь на нее тратиться? 

Обратим внимание владельцев «шестерок» еще на одну 
деталь: на ОСВАРе и «Автосвете» работники ОТК утвер- 
ждают, что ни они, ни сам АвтоВАЗ рекламаций по поводу 

трескающихся фар от 
автовладельцев не по- 
лучали. А раз так, то и 
тревожиться не о чем - 
все в ажуре! 

В самом деле,' много 
ли среди закаленных 
российских автомоби- 
листов любителей жа- 
ловаться? Да еще на та- 
кую мелочь! Ну, лопну- 
ло стекло. Купил пачку про запас - и меняй после каждой 
поездки в ночную непогоду. Стесняемся мы жаловаться, 
а зря - бракоделам это на руку. 

ЧТО ЖЕ ДЕЛАТЬ? 

По нашему убеждению - принимать новые методики ис- 
пытаний, вносить поправки в ГОСТы, разрабатывать новые 
ТУ. Ведь, помимо уходящей в пронілое «шестерки», такие 
же проблемы подстерегают автовладельцев со всеми гало- 
генными противотуманками - как штатными, так и прода- 
ющимися в качестве «прибамбасов». Надо разбираться 
с контрафактной продукцией (подделками), которой на 
рыіпсе запчастей, по крайней мере, половина. 

А тем, кто хотел бы пореже менять на своих «шестерках» 
треснувшие стекла или фары, можем лишь посоветовать: 
при необходимости ехать через большую лужу сбавить ско- 
рость и перейти на габаритные огни, чтобы охладились сте- 
кла. Не оставлять машину с включегшыми фарами перед 
лужей, чтобы встречная машина не окатила их водой; 
не мыть автомобиль с включенными фарами. А главное, на- 
учиться защищать свои права как потребителя! Пишите не 
только в журнал, но и на заводы, в отделы рекламаций. 1зр| 
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РЫНОК ПОДЕРЖАННЫХ ГРУЗОВИКОВ НЕ ПОХОЖ НА ДРУГИЕ 


ТЕКСТ / АЛЕКСАНДР ШЕПТОБИЦКИЙ, 
АВТОСАЛОН «АЛЕКСАНДР» 

ФОТО / АНДРЕЙ СИДОРОВ 

Т яжел хлеб дальнобойщика. Дура- 
ки, дороги, недоразвитый сервис... 
Мало одолеть маршрут, груз надо 
доставить в срок и в сохранности. Ны- 
нешний заказчик шутить не любит. 
Подведет техника - и придется платить 
разорительные неустойки. Хорошо, ес- 
ли «в напарниках» надежный автомо- 
биль. К сожалению, наши «МАЗы - 
КамАЗы» не очень-то дальнобойны. 
Иное дело иномарки. Комфорт выше, 
чем в легковушке, и почти не ломают- 
ся. Но уж больно дороги - без 60-70 ты- 
сяч долларов и не подходи. А еще фу- 
ра, расходы на обслуживание, ремонт и 
страховку. . . Скидки светят только со- 
лидным компаниям, покупающим ма- 
шины партиями и постоянно. А 
небогатому частнику приходится рыс- 
кать по вторичному рынку. 


ОТКУДА ДРОВИШКИ 
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На этот рынок грузовики попадают 
различными путями. Самый распро- 
страненный - «отходы» лизинга. Суть 
такова. Обездвиживать оборотный ка- 
питал, покупая дорогой тягач, перевоз- 
чику невыгодно. Когда еще оправда- 
ешь затраты! К тому же он предпочита- 
ет заниматься своим непосредствен- 
ным делом - возить грузы. Копаться с 
ремонтом, обслуживанием, техосмот- 
рами ему ни к чему. Так зачем приобре- 


тать автомобиль в личную собствен- 
ность? Удобнее взять взаймы его у про- 
изводителя или посредника за опреде- 
ленную плату. Через несколько лет гру- 
зовик окупается и приносит расчетную 
прибыль. Содержать «старичка» стано- 
вится накладно - изношенные узлы 
требуют повышенного внимания. Пе- 
ревозчик берет новый автомобиль, а 
старый выставляет на продажу. 

Кроме того, любой владелец страхует 
свою движимость. Восстанавливать 
сильно разбитый тягач невыгодно, это 
уже другой бизнес. А страховка ком- 
пенсирует все убытки. В конце концов 
отремонтированный грузовик тоже 
оказывается на рынке. 

Попадаются в комиссионках и част- 
ные машины мелких предпринимате- 
лей. Те, однажды выкупив грузовик, ез- 
дят на нем, пока тот совсем не развалит- 
ся. А затем, кое-как подлатав, стремятся 
сбыть подороже. 

Наконец, плоды криминального биз- 
неса - краденая техника. Нарваться на 
нее проще простого. По некоторым 
оценкам она составляет добрую треть. 
Нетрудно догадаться, какие проблемы 
ожидают неопытного покупателя. Осо- 
бенно просто утащить свежую фуру. 
Цепляешь почти сгнивший «макет», 
едешь за рубеж, присматриваешь при- 
цеп по душе... Остается только переве- 
сить номера и шильдик па рамс. ѴІЫ па 
ней обычно не дублируется. Еще один 
прием мошенников - «левая» таможня. 


Документы, вроде, в порядке, но 
оформляют машину на «льготника». 
При постановке на учет свежеиспечен- 
ному покупателю приходится доплачи- 
вать в бюджет внушительную разницу. 
Искать прежнего владельца для разбо- 
ров бессмысленно. Им, вероятнее все- 
го, окажется столетний дед, уступив- 
ший паспорт «хорошим людям» за не- 
большое вознаграждение. 

ЧТО БЕРУТ 

Покупатели, в большинстве, либо ча- 
стники, промышляющие в одиночку, 
либо мелкие предприниматели, распо- 
лагающие парком из трех-пяти тяга- 
чей. Более крупная «рыба» сюда почти 
не заглядывает: солидную партию гру- 
зовиков, даже неновых, выгодно зака- 
зать прямо на Западе. 

Угодить всем не так-то просто. Даль- 
нобойщики - люди опытные и имеют 
свой взгляд на предмет, поэтому «жи- 
вых» машин на площадках немного. 
Продавцы работают под заказ. 

Общепринятые требования к товару 
таковы. Средний возраст - пять-семь 
лет. Пробег (из условия 100-150 тыс. км 
в гол) - 500-1000 тыс. км. То есть от по- 
ловины до двух третей ресурса. Двига- 
тели предпочитают помощнее - «лоша- 
дей» 350-400 и выше. Резон прост - тя- 
говитый мотор редко трудится на пре- 
деле и, как правило, меньше изношен. 
Да и сам тягач, даже с «полной выклад- 
кой», бежит веселее. 




Ходовую и подвеску выбирать не 
приходится. Она у всех одинаковая - 
шкворневгія на рессорах спереди и те- 
лежка на пневмобаллонах сзади. Попа- 
даются полностью рессорные вариан- 
ты, но, как правило, эта техника само- 
свального автопоезда. В далыюбой та- 
кой тягач не годится - вся трансмиссия 
рассчитана на неспешную езду по 
разбитым строительным дорогам. 

Избегают машин, начиненных элект- 
роникой. Где чинить мультиплексор- 
ную цепь, если большинство наших 
электриков даже слова такого не зна- 
ют? А в обычных проводах разберутся 
на любой автобазе. Не гоняются за спе- 
циальными «наворотами» для водите- 
ля. Есть кондиционер — хорошо, нет - 
возьмут и так. Сколы краски па кабине 
не считают - не легковушка. На тягаче 
не пижонить, а работать. 

Среди поставщиков лидирует Евро- 
па. Те, кто ездит по родной стране, лю- 
бят и «американцев». За рубеж их не 
пускают - не укладываются в норму по 
длине. Не встретишь и праворуких 
«японцев». А вот «англичан» одно вре- 
мя было полно. Причем очень дешевых 
(за те же деньги - на три года моложе 
остальных) и с «правильным», левым 
управлением. Как оказалось, кое-кто 
сообразил, что надо брать неликвид- 
ную и потому недорогую (кому в обес- 
печенном Евросоюзе нужны бэушііые 
«зеркальные» машины?) технику и 
продавать, перелицевав на скорую ру- 
ку. Но кустарная переделка систем уп- 
равления, тормозов, жгуты электро- 
проводки на скрутках быстро аукну- 
лись валом аварий и отказов. И спрос 
катастрофически упал. 


Тертые покупатели не. берут машины 
из Финляндии, Поскольку их дально- 
бой в основном ездит. . . по России. С на- 
шей-то солью и ухабами. Зато осталь- 
ные «скандинавы» идут на ура. Нравит- 
ся холодостойкость - всякие там подог- 
реватели, влагоотделители и пусковые 
устройства. Ведь и у нас зимы суровые. 
А что до южных областей - так пар кос- 
тей не ломит. Кроме того, от субтропи- 
ков до вечной мерзлоты всего три дня 
пути. Поэтому самые раскрученігые 
марки - «Вольво» и «Скания». Модели, 
соответственно, ЕН-12 и 143. Еще один 
немаловажный фактор: машины эти 
любят и знают на многочисленных сер- 
висных центрах «Совірансавто». Если 
что - проблем с ремонтом и запчастями 
не будет. Подкупает и солидный запас 
прочности. Широкая русская натура 
узких рамок не признает - гр^'зить, так 
до верху, пока не треснет. Поэтому 3-5 
тонн сверх нормы - дело обыкновен- 
ное. Не все иномарки это издевательст- 
во выдерживают. В итоге у кого летят 
коробки, у кого - рамы. А «Вольво» по- 
чему-то держится. Может быть, родст- 
венные души? 

Фуры приобретают отдельно. Тип 
кузова зависит от предполагаемого 
груза. Самое сложное - выбрать реф- 
рижератор: скоропортящийся товар в 
тепле не хранится, а стоит дорого. Убе- 
диться в надежности холодильной ус- 
тановки на глаз нельзя. При покупке 
лучше потратиться на специальную 
диагностику. 

Кузова известных фирм сделаны на 
совесть и служат долго. В первую оче- 
редь изнашиваются мосты. Им - особое 
внимание. 



авая д верь - дело десятое. 
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КУДА ПОДАТЬСЯ 

До 2001 года местом паломничества 
был Калининград. Но высокий спрос 
задрал цены настолько, что они сравня- 
лись со средними по стране. Ехать че- 
рез две границы стало невыгодно. . . Вы- 
павшее знамя подхватили было страны 
Балтии. Но понизить планку они не 
смогли - там правят бал посредники, 
которым тоже хочется заработать. 

Можно отправиться в дальнее зару- 
бежье. Правда, взять тягач из первых 
рук нелегко. Одно путешествие обой- 
дется в полторы- две тысячи долларов. 
Выложив такой задаток, с пустыми ру- 
ками назад не вернешься! И, не найдя 
то, что хочется, берут, что дают. Трудно 
торговаться, не зная языка, тяжело 
оформлять незнакомые документы... 
Захотели купить парочку? Не получит- 
ся. В одни руки один грузовик в год, а 
больше - просили не занимать! 

Неплохой вариант - автосалоны. 
Кое-что всегда есть в наличии, но ос- 
новная торговля - на заказ. «За бугром» 
они - постоянные покупатели. Значит, 
пользуются скидками. Ситуация позво- 
ляет играть ценами, делая их привлека- 
тельными дѵя клиентов. Ну, а главное - 
юридическое лицо, которое не ударит в 
грязь. Репутация дорого стоит! 

К сожалению, салоп салону рознь. 
Некоторые - лишь «крыша» и витрина 
предприимчивых индивидуалов (см. 
выше про дедушку). 


ПОЛОМАЛИСЬ 

Старость - не радость. И несмотря на 
приличный еще ресурс, узлы и детали 
накоішли усталость. Запчасти дороги - 
не накупишь. Да и зачем мне, допустим, 
новый мост с запасом хода в миллион 
километров, если машине осталось жить 
пятьсот тысяч? А есть спрос - есть и 
предложение. Уже действуют цивилизо- 
ванные свалки старой техниюі - так на- 
зываемые разборки. Это огромные пло- 
шадки, уставленные всевозможными 
грузовиками. Здесь машинами торгуют 
по частям. Заранее грузовик не разбира- 
ют - снятые узлы и агрегаты требуют до- 
полнительного места для хранения. А 
так - пришел, увидел, отвинтил. Цены 
под стать качеству товара. 

Как видите, рынок подержанных 
грузовиков - явление своеобразное. 
С непривычки легко заблудиться. Но 
основным покупателям, профессио- 
налам, это ПС грозит. Они-то дело 
знают. |зр| 
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СВОЙ КИПЯТОК " 


ПРОВЕРЯЕМ ТЕРМОСЫ 


ТЕКСТ / ВЛАДИМИР АРБУЗОВ 

Х ороший термос с кипятком - в до- 
роге первое дело! Обедать в рес- 
торане, конечно, приятно, но дол- 
го и дорого. В расплодившихся придо- 
рожных кафе с их вечным дефицитом 
воды - чревато. Лучше полагаться на 
себя. Залил кипятком сухой супчик 
или лапшу - и эрзац-обед готов. Пусть 
не изысканный, зато быстрый и не- 
опасный для здоровья. 

Итак - термос. Каким он должен 
быть для автомобилиста? Идеальный 

І.Міші 

Изготовитель / Китай 



... 

Пластиковый термос со стеклянной кол- 
бой. Сохраняет тепло в общем неплохо, 
но среди стеклянных - середнячок. Зна- 
чительные теплопотери через пробку - 
она все время теплая. Удобен - в крышке 
спрятана вторая чашка. 


вариант - небьющийся, герметичный, 
удобный в пользовании и хорошо со- 
храняющий тепло. А есть ли такие? 

Термосы со стеклянной колбой, как 
правило, неплохо держат тепло, но 
они хрупкие и приемлемы только для 
сверхаккуратных людей. У обычных 
живут недолго. Алюминиевые псевдо- 
термосы (без вакуумной колбы) - для 
холодной воды. Тепло как следует не 
держат, поэтому касаться их не будем. 

«Нержавейки» - сегодня лучшая 
альтернатива стеклянным. Главное до- 


2.ѴР120ѴѴ 

Изготовитель / Предположительно 
Китай 



Особенность - большая пробка, в термос 
можно поместить крупные куски льда. Но и 
теплопотери велики. В пробке клапан и нет 
нужды отвинчивать ее, чтобы налить воду 
(меньше вероятность ошпариться). Ремешок 
для переноски и ручка - на любителя. Не 
будь их, термос был бы легче и компактнее. 


4. «Салют» 

Изготовитель / ОАО «Салют», Самара 




Всем хорош, только тяжеловат: при 
вместимости 1 л сам весит 860 г. 

К тому же дорогой - стоит почти как 
наш трехлитровый или импортные ана- 
логи. 
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5. Іираі 

Изготовитель /Китай 



Самый изящный в нашей коллекции. Неп- 
лохие теплотехнические характеристики, 
но уплотнение клапана пробки, вероятно, 
долго не прослужит - при каждом нажа- 
тии резиновое кольцо закручивается. 



стоинство их - ударопрочность. За это 
им можно простить чуть худшие, чем 
у стеклянных, теплосберегающие 
свойства, более высокую цепу (окупа- 
ются уже на второй разбитой колбе) 
и немного больший вес (не па себе же 
таскать). 

3. «Амет» 

Изготовитель / Ашинский 


металлургический завод 



Трехлитровый термос. Пожалуй, самый 
подходящий для путешествий. Объем и 
двойное уплотнение пробки позволили вый- 
ти в лидеры среди термосов из нержавейки. 
К сожалению, уплотнительные кольца отли- 
ты кое-как, с облоем, и, не убрав его, полной 
герметичности добиться сложно. 


6. $ип Лошег 

Изготовитель /Китай 



Прост, надежен, хорошо держит и тепло, и 
холод, отлично сделаны уплотнения проб- 
ки и клапана. 






7. Міті 

Изготовитель /Китай 



Термос для вторых блюд. По сути - каст- 
рюлька с утепленным дном и крышкой. 
Тепло держит плохо, для путешествий 
бесполезен. 


8. «Олень» 

Изготовитель /Китай 



Стеклянная колба в металлическом корпу- 
се. Тепло держит посредственно, клапан 
крышки негерметичен - при тряске не- 
много подтекает. Относительно дешев. 


9. «Амет» 

Изготовитель /Ашинский 
металлургический завод 



Как И образец № 3, великолепно держит 
тепло, но и недостаток тот же - уплотни- 
тельные кольца отлиты с облоем и, чтобы 
добиться герметичности, его придется 
срезать самостоятельно. 


10. «Олень» 

Изготовитель /Китай 



Эти термосы известны у нас очень давно - 
им нет равных по способности сохранять 
тепло. В этом качестве термос - безуслов- 
ный лидер. Жаль, что хрупок и алюмини- 
евый колпачок непригоден для горячего 
чая - обжигает губы. 

А теперь посмотрим, какому термо- 
су отдать предпочтение. В нашем рас- 
поряжении оказалось 12 разных изде- 
лий, которые стали объектом элемен- 
тарных бытовых испытаний. Опреде- 
ляли герметичность - перевернули 
вверх ногами: течет-не течет (коммен- 
тариев не требует). Затем мипималь- 


Уже не кипяток, но - горячо! 



11. ѴѴеегепсІ 


Изготовитель 


/Великобритания 





Добротный английский термос. Тепло 
держит хорошо, прочный, в пробке «тай- 
ник», куда можно положить несколько 
пакетиков чая и сахар. Удобен, но по 
сравнению со стеклянными аналогами - 
дорог. 


12. СГіапдсИип 

Изготовитель /Китай 


К 



Стеклянная колба, насос в пробке. В доро- 
ге неудобен - носик норовит за что-ни- 
будь зацепиться, а насос быстро выходит 
из строя. 


нугю теплопроводность - главное каче- ополаскивали ее кипятком или холод- 
сгво этих изделий. Чем она меньше, пой водой. 


тем, естественно, лучше. Оценивали в 
двух направлениях: скорости остыва- 
ния залитого кипятка и нагрева воды с 
температ)фой +1°С. Чтобы исключить 
влияние теплоемкости колбы, вначале 


Результаты - в таблице. 

А какой термос выбрали бы вы? Из- 
делие из нержавейки еще советского 
производства служит автору уже 
больше 20 лет... |зр| 


ХАРАКТЕРИСТИКИ ТЕРМОСОВ 




Материал 
колбы, 
емкость, л 

Факти- 

ческая 

емкость, л 

Высота X 
диаметр, 

мм 

Масса, 

г 

Температура после выдержки, °С 
тепло холод 

после 12 ч 24 ч 12 ч 

Цена, 

руб. 

1 

Міті 

Стеклянная. 1.6 

1,552 

320x150 

878 

68 

61 

3 

254 

2 

ѴР120ѴѴ 

Стальная, 1.2 

1,223 

250x130 

962 

59 

50 

5 

460 

3 

«Амет» 

Стальная, 3,0 

3,040 

330x220 

17^ 

74 

68 

3 

560 

А 

«Салют» 

Стальная, 1,0 

1,010 

300x100 

860 

71 

64 

4 

500 

5 

Іираі, «Олень» 

Стальная, 1.0 

1,012 

310x85 

688 

72 

60 

4 

500 

6 

8ип 1Іоѵ/ег 

Стальная. 1,0 

0.984 

280x90 

716 

72 

64 

4 

500 

7 

Міті 

Стальная, 0,8 

0,798 

140x220 

420 

25 

- 

— 

324"" 

8 

«Олень» 

Стеклянная, 1,0 

0,960 

270x180 

710 

62 

53 

3 

210 

9 

«Амет» 

Стальная, 1,5 

1,425 

330x140 

1280 

71 

64 

4 

560 

10 

«Олень» 

Стеклянная, 2,0 

2,028 

380x160 

972 

84 

82 

2 

260 

11 

ѴѴеегепй 

Стеклянная. 1,8 

1,739 

380x170 

926 

75 

68 

2 

430 

12 

СЬапдсМип 

Стеклянная, 2,0 

2,09 

460x155 

1390 

75 

70 

2 

310 
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ТАБЛИЦА 1. В8 3 («СТОПОЛ«). РЕЗУЛЬТАТЫ ПРОВЕРКИ 


2. ТІТАМ В8 З-ЗН Изготовитель / Не указан 
Комплектация / Дисплей, основной блок, три 


ТЕКСТ / ДМИТРИЙ ЕРЫГИН, 

МИХАИЛ КОЛОДОЧКИІІ 

У ВЫ - англоязычные термины дав- 
но ведут себя в России по-хозяй- 
ски. Поэтому словосочетание 
«парковочный датчик» звучит чуть ли 

К встрече «по одежке» изделие явно не гото- 
вилось. Коробка к «Стополу» выглядела на- 
столько невыразительно, что даже не удосто- 
илась чести быть сфотографированной. При- 
лагаемая русскоязычная инструкция не содер- 
жала координат изготовителя, зато с ее помощью выяснили, что название изделия - «ультра- 
звуковой измеритель расстояния до препятствия». Дисплей тоже восторгов не вызвал - неин- 
формативный и несимпатичный. Но от эмоций - к цифрам и фактам. 

Инструкцией не возбраняется установить сразу три датчика - так мы и сделали. Рекомендован- 
ная высота установки - от 65 до 85 см. Нам было удобнее 68 см. Датчики - наружного типа: их 
можно закрепить на бампере липкой лентой или же при помощи специальных кронштейнов из 
комплекта. Табло удобнее всего разместить на обшивке потолка над салонным зеркалом. Ме- 
сто для динамика - по вкусу. 

Желающих сравнить показания прибора с реальными расстояниями до датчиков приглашаем 
углубиться в табл. 1. 

Полученные данные говорят, что система вполне работоспособна. Причем измеритель дейст- 
вует не только при движении, но и в статике (позже выяснится, что это умеют делать далеко не 
все). Ориентироваться можно не только по световым индикаторам, но и по звуку: редкие зву- 
ковые сигналы соответствуют 90 см, появление частых - 60 см, а непрерывный писк -40 см. 
Направление на препятствие индикатор показывает большими стрелками, а помеху посереди- 
не - отдельным сегментом в форме прямоугольника. В общем - впечатление от общения по- 
ложительное. Оценка: пять с минусом. 


1 . В$ 3 Изготовитель / БТОРОЬ еіесб-опісй 
Комплектация / Дисплей, основной блок, три 
датчика, выносной динамик, элементы 
монтажа и крепления 
Цена / 70 долл. 


ДАНСИНГ В ПАРКИНГЕ 

ПАРКОВОЧНЫЕ СИСТЕМЫ 


/ТЕСТ 


не «по-нашенски» - во всяком случае, 
это лучше, чем «ультразвуковой сен- 
сор приближения» или, скажем, 
«бэксонар». Понятно, что речь идет о 


датчика, элементы монтажа и крепления 
Цена / 85 долл. 



Реальное расстояние от препятствия до конкретного датчика, см 


5 о о ё 

та 


«Столбик» 



«Собака» 



«Стена» 


«Человек» | 

роста 


датчик 



датчик 



датчик ^ 


датчик 

2 1° 


левый 

централь- 

ный 

правый левый 

централь-правый левый 
ный 

централь- правый 
ный 

левый 

централь- правый 
ный 

90 


94 

94 

95 

88 

88 

87 

95 

95 95 

94 

94 94 

60 


59 

59 

60 

50 

50 

51 

60 

60 60 

61 

60 60 

40 


45 

44 

44 

30 

31 

32 

45 

45 45 

43 

44 44 


ТАБЛИЦА 2. ТІТАН В8 З-ЗВ. РЕЗУЛЬТАТЫ ПРОВЕРКИ 


. са я; ^ 

О О ^ СО <5 о. 

►- 5 сг 52 о 


«Столбик» 


датчик 


Реальное расстояние от препятствия до конкретного датчика, см 
«Собака» 


датчик 


«Стена» 


датчик 


«Человек» 


та ^ и о 2. 

левый 

правый 

левый 

правый 

левый 

правый 

левый 

правый 

100 

73 

92 

75 

80 

95 

95 

95 

- 

80 

65 

74 

62 

60 

74 

75 

73 

- 

60 

48 

55 

- 

- 

55 

55 

55 

- 

40 

30 

35 

- 

- 

35 

35 

35 

- 
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«Одежка» понравилась - и коробка симпа- 
тичная, и дисплей красивый. Светодиодные 
индикаторы «ІеЛ» («левый») или «Яідііі» 

(«правый») подсказывают, с какой стороны 
ожидать неприятности. Если она притаилась 
по центру - загораются оба. Динамик, в от- 
личие от «Стопола», - встроенного типа. Датчики - потайные, их размещают внутри бампера. Поскольку ширина нашего «Святогора» не 
превышает 1,8 м. то на него, согласно инструкции, установили только два датчика из трех.Возможности «Титана» представлены в табл. 2. Ст- 
метим попутно, что из уважения к цифровым табло число проверяемых зон в изделиях № 2-4 увеличили до четырех. 

Так, а что это за прочерки в отдельных графах? Рулетку потеряли? Нет, все проще. Выяснилось, что точность работы этого измерителя (да и всех 
остальных, кстати говоря) сильно зависит от типа преграды. Правый датчик «ловит» первые три типа препятствия, но почему-то отказывается 
измерять расстояние до «человека». Вернее, не то, что отказывается, а просто обозначает постоянные помехи - прибор как будто сходит с ума. 
В общем, что-то чувствует, а высказаться не может... Да и по мере приближения к «собаке» система почему-то перестает работать -так и за- 
давить Жучку недолго. В остальных режимах «Титан» работает нормально - как в движении, так и в статике. Но восемь прочерков в таблице - 
это все-таки нехорошо. Оценка: четыре с минусом. 















1 


3. САВОN ВР-501 

Изготовитель / Не указан 

Комплектация / Дисплей, основной блок, три 

датчика, элементы монтажа и крепления 

Цена / 85 долл. 



Симпатичная упаковка практически не отли- 
чается от своей «подруги» на фото 2 - раз- 
ве что название другое. Дисплей - точно та- 
кой же, информативный и красивый, - мо- 
жет представлять информацию в сантимет- 
рах или дюймах. Ему помогает зуммер, меняющий свой «голос» от редких писков до не- 
прерывного жужжания. Подсказку по расположению препятствия дают светодиодные 
индикаторы «Іей» или «ВідМ», а когда до препятствия остается менее 40 см, загорает- 
ся надпись «8ф», то есть стоп, приехали. По крайней мере, так говорит инструкция. 
Датчики у этой системы - наружного типа и на вид не отличаются от датчиков «Стопола». 
Высоту крепления на машине выбрали в соответствии с инструкцией - 68 см. Закрепить 
датчики на бампере можно либо двойным скотчем, либо при помощи кронштейнов из ком- 
плекта. Динамик - встроенный, крепится на «Торпедо». 

В общем, датчики - как на фото 1, а «мозги» - как на фото 2. Данные - в табл. 3. 

И опять знакомые прочерки - теперь их даже больше. На «столбик», расположенный меж- 
ду датчиками, система не реагирует вообще - узнать о присутствии препятствия можно 
только по звуку ломающегося бампера. В общем - почти «Титан», только хуже. Оценка; три. 


ТАБЛИЦА 3. САВОЦ ВР-501. РЕЗУЛЬТАТЫ ПРОВЕРКИ 


ш к 2 

о о ^ А 
^ ^ к с? о 

и с Ь= Эе 


Реальное расстояние от прелятствия до конкретного датчика, см 


«Столбик» 


датчик 


«Собака» 


датчик 


«Человек» 


датчик 


расстоянием от датчика до препятст- 
вия. Кроме «техники исполнения» 
оцениваем, естественно, «артистич- 
ность» - удобство пользования, внеш- 
ний вид и т. п. 

Итак, на подопытный «Святогор» 
поочередно устанавливаем четыре 
парковочные системы, представлен- 
ные на фото. Результаты замеров ак- 
куратно заносим в таблицы. 

Наши выводы таковы. Хочешь 
пользоваться просто надежным изде- 
лием - бери № 1. Предпочитаешь 
симпатичное украшение салона с 
приличной работоспособностью - 
присмотрись к № 2. Кстати, датчики с 
потайным креплением в ряде случаев 
могут быть предпочтительнее по 
очень простой причине - их наруж- 
ные коллеги более заметны, а потому 
могут сыграть для несознательных со- 
граждан роль красной тряпки для 
быка... Системы № 3 и 4 впечатления 
на нас не произвели. 1зр| 
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системе, помогающей водителю при 
с/ѵожных маневрах - въезде на неудоб- 
ную стоянку при парковке, движении 
задним ходом в тесном дворе и т. п. 

Для проверки систем, облегчающих 
подобный «дансинг в паркинге», пер- 
вым делом надо было подобрать под- 
ходящий автомобиль с мягким, пласт- 
массовым или, по крайней мере, неок- 
ращсшіым бампером. В итоге отду- 
ваться пришлось пожилому «Святого- 
ру». Мягким его бампер, конечно, не 
назовешь, зато все остальное - годится. 
Да и к мелким ремонтам ему не при- 
выкать, если что... 

Для испытаний решили использо- 
вать четыре типа препятствий - назо- 
вем их условно «столбик», «собака», 
«стена» и «человек». Столбик - это 
что-то вроде куска водопроводной 
трубы, незаметно торчащей из газона. 
Собака - лежачее невысокое препят- 
ствие размером... правильно, с соба- 
ку. Стена и человек - это понятно. Ме- 
тодика простая - поочередно наезжа- 
ем, извините, задом на соответствучо- 
щую преграду, ориентируясь на дисп- 
леи испытуемых приборов, а затем 
сравниваем их показания с реальным 


4. ВНЕЕ8 

Изготовитель / Не указан 

Комплектация / Дисплей, два датчика, фреза для 
их установки, скотч, хомуты 
Цена / 75 долл. 



Коробка С изделием усеяна надписями на неважном английском. Из них, помимо прочего, 
следует, что «Паркинг сенсор» - именно так называется изделие - предназначен только для 
автомобилей с передним расположением двигателя. Табло, честно говоря, не очень понра- 
вилось - после «Титана» и «Карона» оно кажется малоинформативным и не больно-то кра- 
сивым. Отметим, что датчики устанавливаются заподлицо с бампером. Динамик - встроен- 
ный, табло крепится двусторонним скотчем на «Торпедо». 

Закрепив датчики на той же высоте 68 см и повторив привычные процедуры, мы поняли, что 
все придется переделывать: «Паркинг сенсор» срабатывал примерно один раз из двух... 
Опустили датчики пониже - появилась и вторая таблица. На высоте 55 см изделие одума- 
лось, хотя мертвые зоны все равно остались. Подробности - в табл. 4.Вердикт очевиден: точ- 
ность сильно плавает, да с установкой придется помудрить. К тому же, если в движении все 
это еще как-то работает, то при остановке возникают какие-то новые «глюки». В общем, 
пользоваться можно, но, честно говоря, безо всякого удовольствия. Оценка: три с минусом. 


ТАБЛИЦА 4. ВВЕЕ8. РЕЗУЛЬТАТЫ ПРОВЕРКИ 

ВЫСОТА УСТАНОВКИ ДАТЧИКОВ - 55 см 

в> 5 о 5Е . 


Реальное расстояние от прелятствия до конкретного датчі 
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I КЛУБ АВТОЛЮБИТЕЛЕЙ | 
/ОТВЕЧАЮТ СПЕЦИАЛИСТЫ 



Как изменятся показатели карбюраторного 
двигателя 21 083, если установить распред- 
вал 2110? Делают ли «впрысковый» и «кар- 
бюраторный» валы для ВАЗ-2110? Чем от- 
личается «десятый» вал от «восьмого»? 

Насколько распределительный вал 
2110-1006015 меняет показатели двига- 
теля ВАЗ-21 083, работающего на бен- 
зине АИ-91, можно увидеть в таблице. 


ПОКАЗАТЕЛИ ДВИГАТЕЛЯ ВАЗ-21 083 

С РАЗНЫМИ РАСПРЕДВАЛАМИ 

ПО гост 14846-81 НЕТТО. ДДННЬЕ ТУ 4514 810^0232934-97 

Распределительный вал 

2108 2110 

Номинальная мощноаь, кВт 

49,8 52,0 

Номинальная частота вращения, 
об/мин 

5600 5600 

Максимальный крутящий момент, Н-м 

100,4 103,9 

Чааота вращения, соответствующая макси- 
глальному крутящему моменту, об/мин 

3400 3400 


Другие распредвалы для карбюра- 
торных двигателей ВАЗ-2110 не при- 
меняют. Существует, скажем, моди- 
фикация распредвала 2111-1006015, 
отличающаяся дополнительным 
штифтом для считывания информа- 
ции датчиком фаз, но опа предназна- 
чена только для двигателей ВАЗ-2111 - 
с так называемым фазированным 
впрыском. 

Различить распределительные валы 
можно по высоте кулачков: у вала 2108 
высота впускного и выпускного кулач- 
ка (мм) 9,0±0,1; у 2110 - 9,6±0,1 у впуск- 
ного и 9,3±0,1 у выпускного. 

Без помощи приборов не удастся оп- 
ределить улучшения ездовых качеств 
автомобиля при замене одного рас- 
предвала другим, поскольку разница 
показателей, которую водитель спосо- 
бен ощутить, составляет примерно 7% 


исходной величины. Так нужен ли 
другой вал, преимущества которого 
нельзя почувствовать? 

Оказывается, нужен! Дело в том, 
что первые «десятки» с распредели- 
тельным валом 2108 не достигали ма- 
ксимальной скорости 165 км/ч, пред- 
усмотренной техническим заданием. 
Об этом вполне объективно водителя 
информировал спидометр. Прирост 
мощности, обеспечиваемый распре- 
делительным валом 2110, позволил 
увеличить скорость до расчетной и 
создать автомобиль, отвечающий дос- 
таточно высоким требованиям. 


Слышал, что владельцы «нив» переделыва- 
ют двигатели своих машин под бензин АИ- 
80, устанавливая две штатные прокладки 
между блоком и головкой. Можно ли сделать 
так на двигателе 2130 (1,8 литра)? 

Использовать две прокладки для та- 
ких целей не рекомендуем. Увеличива- 
ется кольцевой зазор по периметру 
стыка цилиндра и головки, а это зона, 
способствующая возникновению дето- 
нации. 

В то же время известно, что сниже- 
ние степени сжатия двигателя для ис- 
пользования низкооктанового бензи- 
на обязательно увеличивает расход 
топлива, причем настолько, что эко- 
номический эффект может свестись 
к нулю. Если учесть, что разница в 
цене бензинов АИ-80 и АИ-92 сегод- 
ня сравнительно невелика, то овчин- 
ка выделки не стоит. Оправдать де- 
форсирование можно лишь в тех 
случаях, когда речь идет о районах, 
куда высокооктановый бензин не по- 
ставляется совсем или поставляется 
нерегулярно. 


Хотелось бы услышать мнение специалиста 
по поводу применения различных присадок 
к моторным маслам. Дают ли они ощутимый 
эффект? 

Каждое хорошее моторное масло 
располагает собственным сбалансиро- 
ванным пакетом присадок, и дополни- 
тельно введенные могут «вступить в 
конфликт» с ними. К тому же размер 
частиц присадок порой таков, что их 
задерживает масляный фильтр - они 
перестают работать. 

Нам довелось испытывать различ- 
ные присадки к моторным маслам, 
правда, на новых двигателях. Около 


20% присадок дали отрицательный 
результат, вплоть до серьезных повре- 
ждений поверхностей трения. Ос- 
тальные не выходили за пределы точ- 
ности измерений - не более одного 
процента. Рисковать двигателем за 
призрачный положительный эффект 
неразумно. Возможно, что на изно- 
шенных моторах он и может про- 
явиться, но скорее всего кратковре- 
менно. 


На ВАЗ-2110 «Тосол» медленно исчезает из 
системы охлаждения. Утечку найти не уда- 
ется... 

Есть места течей (подтеканий), кото- 
рые очень сложно выявить. В передне- 
приводных моделях надо обратить 
внимание на прокладку между голов- 
кой блока цилиндров и газопроводами 
(впускная труба и выпускной коллек- 
тор). 

Попробуйте проверить герметич- 
ность системы охлаждения воздухом - 
под давлением чуть больше одной ат- 
мосферы. При этом можно опрессо- 
вать отдельно блок цилиндров и го- 
ловку блока на предмет микротре- 
щин. 


Внимательно изучил материал по ремонту 
пятиступенчатой коробки передач для ВАЗ- 
2110 в ЗР № 6 за 2001 год. Не нашел реко- 
мендаций по ориентации муфт синхрониза- 
торов третьей, четвертой и пятой передач. 
Методом проб и ошибок установил, что пе- 
редачи включаются легче при такой уста- 
новке муфты, когда сторона с кольцевой 
канавкой обращена к левому борту автомо- 
биля... 

Полученный вами «результат» со- 
вершенно случаен и не более чем ка- 
кое-то стечение обстоятельств. Про- 
точка - всего лишь технологический 
элемент при изготовлении муфты на 
автоматическом оборудовании. На ее 
функции он никак не влияет, в том 
числе и на легкость включения пере- 
дачи. Она, как известно, в первую 
очередь определяется качеством из- 
готовления зубьев синхронизатора. 
Затрудненное включение - следствие 
дефектов на скосах зубьев. Если пе- 
редачу часто не удается включить «с 
первой попытки», значит, у вас бра- 
кованная муфта, например, с затуп- 
ленными кромками на скосах. Репепт 
здесь один - замена. 






л 


На ГАЗе: 


Конструкция маятникового рычага перед- 
ней подвески остается такой же, как и три- 
дцать лет назад. Планируется ли ее изме- 
нить, в частности, оснастить узел подшип- 
никами качения? 

Подшипники качения существеішо 
поднимут стоимость узла, к работе ко- 
торого серьезных претензий нет. Так 
что изменений пока не предвидится. 


Решетки воздуховодов на панели прибо- 
ров «газелей» водители обычно заклеива- 
ют скотчем. Такой способ «герметизации» 
применяют круглогодично: летом оттуда 
идет горячий воздух, зимой - холодный. 

На правах рекламы 


Намерен ли завод совершенствовать сис- 
темы отопления и вентиляции на этих ав- 
томобилях? 

С января 2003 года начнется выпуск 
«газелей» и «соболей» с новым опере- 
нием, а также измененной панелью 
приборов, улучшенной системой ото- 
пления и вентиляции. Указанные вами 
недостатки там устранены. 


Редуктор заднего моста на моей «Волге» 
ГАЗ-3110 воет как под нагрузкой, так и 
при движении накатом. Что посоветуете? 

Проверьте состояние шестерен глав- 
ной передачи, подшипников ведущей 
шестерни и дифференциала. Нет ли 
люфта в подшипниках ведущей шес- 
теріта? Если надо его устранить, по- 
пробуйте подтянуть гайку фланца. 
Не поможет - значит, изношены сами 
подшипники. В этом случае можно 
уменьшить толщину регулировочного 
распорного кольца подшипников на 
величину люфта (его надо измерить) 
плюс 0,12-0,25 мм с учетом преднатя- 
га. Проверьте также боковые зазоры 


ВЯЧЕСЛАВ АФАНАСОВ - НАЧАЛЬНИК КБ 
КОМПОНОВОК ПОДВЕСОК, РУЛЕВЫХ УПРАВЛЕНИЙ 
И РАМ; АЛЕКСЕЙ ЩЕЛОКОВ - НАЧАЛЬНИК 
КБ ОТОПЛЕНИЯ И ВЕНТИЛЯЦИИ; АЛЕКСЕЙ 
ЖИТНЯКОВ - НАЧАЛЬНИК КБ ТРАНСМИССИЙ; 
АЛЕКСЕЙ ЛИПМАН - НАЧАЛЬНИК ИНФОР- 
МАЦИОННО-АНАЛИТИЧЕСКОГО ОТДЕЛА УКЭР 


В паре с помощью индикатора (на но- 
вых шестернях зазор должен быть 
0,12-0,25 мм). Увеличенный зазор гово- 
рит об износе шестерен, что тоже мо- 
жет быть причиной шума. Такие шес- 
терни необходимо заменить. 

Хотим предупредить: подобные ре- 
гулировки требуют достаточно высо- 
кой квалификации исполнителя, поэ- 
тому работу лучше доверить специа- 
листам. Более подробно об этом 
в «Руководстве по ремонту автомоби- 
лей «Волга», прилагаемом к автомо- 
билю. 


Сегодня на «Газель» ставят три разных по 
конструкции и характеристике крутящего 
момента мотора: ЗМЗ-402, ЗМЗ-406 и уль- 
яновский УМЗ-4215. Какие изменения пе- 
редаточного числа главной передачи по- 
влекла за собой установка двух послед- 
них двигателей? 

Передаточные числа главной пере- 
дачи на «газелях» с двигателями УМЗ - 
4,556, а с двигателями ЗМЗ-402, ЗМЗ- 
406, ГАЗ-560 - 5,125. 
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ВИС-2347 

- передний привод 

- рессорная задняя подвеска 

- полурамная конструкция 

- грузоподъемность 500 кг 

- удобство и комфорт ВАЗ-2 1093 
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Генеральный дистрибьютор - ЗАО "ВолгаПро.мМаркет", г. Тольятти, т./ф. (8482) 39-03-07, 38-46-30 


КЛУБ АВТОЛЮБИТЕЛЕЙ | 


/СОВЕТЫ БЫВАЛЫХ 


РУБРИКУ ВЕДЕТ / БОРИС СИ11ЕЛЫ1ИКОВ 


Владельцам старых моделей «Ауди-80», «Фольксвагена» 
(«Гольф», «Джетта», «Пассат») с четырехцилиндровыми 
двигателями при ремонте не стоит тратиться на платный 
раснределитель зажигания (или его детали) - выгоднее за- 
менить еш распределителем от «Жигулей». Д/\я этого 
у иоследнсго протачиваем посадочный пояс до диаметра 
34,5 мм, )жорачивасм валик до 60 мм, сверлим отверстие 
диаметром 4 мм и делаем на конпе прорезь (рис. а). 

Со штатного распределителя снимаем шестерню и на- 
деваем на валик нового распределителя. Чтобы устра- 
нить зазстр по диаметру, между ними вставляем втулку, 
согнутую из подходящей жести. Фиксируем шестерню за- 
К/\епкой (рис. б). 

Установив распределитель, регулируем зазор между кон- 
тактами и сшережение зажигаігая (кстати, делать это теперь 
легче - регулятор, нстднявшись выше, стал достушіее). 

Желающие мстгут пе- 
рейти на бесконтакт- 
ное зажигание (рас- 
пределитель с датчи- 
ком Холла - 38.3706), 
заменив разъем в иду- 
щем к нему жгуте на 
сстответствующий ва- 
зовскому прибору. По- 
требуется, конечно, за- 
менить катупжу зажи- 
гания и установить 
коммутатор. 

А. ДАШКИН, 
БАШКИРИЯ, БИРСК 


034.5 
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Доработка (а) и сборка (б) «жигулевско- 
го» датчика распределителя: 1 - корпус: 

2 - маслоотражательная муфта; 3 - шес- 
терня; 4 - заклепка: 5 - втулка. 


«Волга» - автомобиль сс> 
лидный и пятиться, особен- 
но на буксире, ему не к лицу. 
Видимо, поэтому конструк- 
торы не предусмотрели на 
корме автомобиля ни едино- 
го крючка, к которому метж- 
но было бы привязать трос. 
Ближайшее подходящее ме- 
сто - серьга рессоры. Вот 
толькст добраться до нее пос- 


ле того, как машина увязла, 
очень нелегко. Я привязы- 
ваю трос дома, в теплом га- 
раже перед трудной поезд- 
кой, а свободный конец уби- 
раю в багажник. Цветная 
лента даже украшает авто, 
вызывая ассоциацию со сва- 
дебным экипажем. 

Е. БОВИСОВ, 
МОСКОВСКАЯ ОБЛАСТЬ 
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Воду или электролит доливать в аккумуляторную ба 
тарею удобно через воронку, которая получается из топ- 
ливного фильтра. Не выбрасывай те его после замены, а 

отрежьте, как показано на ри- 
сунке, дно (к нему направлена 
стрелка, указывающая напра- 

^ ^ вление движения топлива), 

удалите фильтрующий эле- 
мент и после промывки може- 
те использовать оставшуюся 
часть в новом качестве. Мате-І 
риал корпуса не боится кис-: 
лоты и ударов. 

в ХИЗЕВ, ОБОЯНЬ 




■ Отрезать 


Воронка из 
топливного 
фильтра. 


а 



На ВАЗ-2109 при включении «дворника» и омывателя 
заднего стекла жидкость стала брызгать и на ветровое 
стекло. Грешил на подрулевой переключатель, хотел пе- 
ребрать его (или заменить, если не получится). Но тут об- 
мыв ветрового стею\а совсем прекратился, причем насос 
жужжал, сообщая, что работает. Перекинув провода элек- 
тромагнитных ючапанов заднего и ветрового стекол, по- 
нял, что подрулевой переключатель исправен (при таком 
соединении обмыв заднего стекла включался, если потя- 
нуть рычаг на себя). Следовательно, виноват электромаг- 
нитный клапан ветрового стекла. 

Снял его, разобрал (открутив три винта в крышке) и об- 
наружил зак/чинивший от ржавчины якорь. Аккуратно, 
чтобы не потерять пружинку, находящуюся за ним, плос- 
когубцами вынул его из корпуса. Мелкой щкуркой зачис- 
тил якорь и гнездо, чуть растянул пружинку, собрал кла- 
пан и установил на автомобиль. 

Обе системы обмыва стекол стали работать правильно. 

и. БАШИЛОВ, нижний НОВГОРОД 


в «Москвиче-2141» часто 
подтекает жидкость под бач- 
ком главного тормозного ци- 
линдра. Установка новых 
штатных резгшовых втулок, 
соединяющих их, помогает 


ненадолго - таково уж 
качество резины. Гораздо 
дольше служат здесь втулки 
от ВЛЗ-2108. Даже в .морозы 
они не пропускают жидкость. 

А КИРИЧЕНКО, КУРЧАТОВ 


Во многих «жигулях» на дне 
корпуса воздушного фильтра со- 
бирается довольно много мотор- 
ного масла, что вызывает тревогу 
у владельпев. Принято считать 
причинами чрезмерный прорыв 
газов в картер и загрязнение мас- 
лоотделителя. Когда такое встре- 
чается на почти новых машинах с 
отличной компрессией (то есть 
без прорыва газов) и чистым мас- 
лоотделителем, специалисты объ- 
яснений не находят. 

Я сюлкнулся с этой неприятно- 
стью в своем ВАЗ-2106 после про- 
бега 15 тыс. км. Промывая в оче- 
редной раз систему вентиляции 
картера, заметил, что счивпая 
трубка (см. рис.) погружена в мас- 
ло. Не отсюда ли мои беды? Взве- 
сив все «за» и «против», решил 



укоротить трубку, чтобы ее конец Система вентиляции карте- 
был выше уровня масла. Удгьчшч ра; 1 - крышка маслоотдели- 
крышку маслоотдочглсля, вывер- теля; 2 - шпилька; 3 - стакан 
нул шшгАьку и, сняв стакан с со сливной трубкой, 
трубкой, обрезал ее па 50 мм. 

К своему удовлетворению с тех пор и по сей день - пос- 
ле пробега 60 тыс. км - масла в корпусе фгъчьтра я не ви- 
догч! Мои друзья и знакомые, поступив так же, остались 
довольны пол)щенным результатом. 

А. СТОЛЯРОВ, НОВОСИБИРСК 








/СОВЕТЫ БЫВАЛЫХ 



ПРЕМИЯ 1500 РУБЛЕЙ ЗА ЛУЧШИЙ СОВЕТ НОМЕРА ПРИСУЖДЕНА НИ- 
КОЛАЮ МИКЕРИНУ ИЗ КАЗАНИ. МНОГИХ, НАВЕРНОЕ, СОВЕТ ИЗБА- 
ВИТ ОТ БЕСПОЛЕЗНОЙ РАБОТЫ. ВОТ ЧТО АВТОР СООБЩИЛ О СЕБЕ. 


Мне 33 года, рабагаю в милиции. Техникой интересуюсь с детских лет. В республикан- 
ской станции юішх техников занимался авиамоделизмом и картгганом. Собра/\ мопед, на 
котором катался весь двор. По окончании школы поступил в ПТУ. На республиканском 
конкурсе «Лучший по профессии» занял третье место среди слесарей по автоматике. 
Первым серьезным трансноргным средством для меня стал мотоцию\ «ИЖ-Планета- 



В ВАЗ-2106 все хуже вклю- 
чалась передача заднего хода, 
что вынудило разобрать ко- 



Фиксатор передачи заднего хода: 

1 - шток вилки включения заднего 
хода; 2 - втулка; 3 - шарик; 4 - пру- 
жина; 5 - крышка фиксаторов. 


робку. Забегая вперед, скажу: 
зря, хотя причину я обнару- 
жш\ - разболталась и перека- 
шивалась в гнезде картера 
втулка, где находятся пружи- 
на и шарик фиксатора. 

Чтобы зафиксировать втул- 
ку, я посадил ее на краску, по- 
сле чего задняя передача стала 
включаться легко, как преж- 
де, но для этой операции сни- 
мать и разбирать коробку во- 
все пе требуется. Достаточно 
снять крышку фиксаторов, 
вынуть пружину с шариком и 
извлечь втулку. 

Н. МИКЕРИП, КАЗАНЬ 


Спорт», затем его сменила «Ява», служившая верой и 
правдой восемь лез. 

С автомо6ш\ем позпакоми/\ся в армии, в автобате. С 
тех пор с машиной «на ты». Сейчас у меня старенькая 
боевая «шестерка» 1978 года. Ремонтир)пю сам, часто по- 
могаю друзьям и знакомым. Очень много черпаю из 
журнала «За рулем», который читаю почти 15 лет! Все 
новое - это хорошо забытое старое, поэтому люблю про- 
сматривать и старые номера «За рулем». 

«Шестерку» и сейчас счшаю самой удачной моделью 
ВАЗа, хоть она давно морально устарела. Настоягцая ра- 
бочая лошадка - креіпсая и выносливая. 

Советов много, но не пишу, пока не перепроверю на 
нескольких машшіах. В этом году собираюсь менять ку- 
зов на более «свежий» - прежний весь прогнн\. Довести 
новый «до кондиции» и покрасить надеюсь самостоя- 
тельно. Работы - непочатый край, но она в радость. Ко- 
гда машина собрала своими руками, это іш с чем не 
сравнимо. 


На правах рекламы 



ІКВ01\А!Ѵ2Л 

ЭЛЕКТРОИНШ (ЕДУЩИХ ФИРМ ИИРХ 

тел. (095) 726 8202 (многоканальный), 
256 6618/19/20/21 
гесер(іоп@Ьопапга-ву8Іет8.ги 
ѵ/тѵѵ.Ьопапга-8у8(ет8.ги 

Розничная продажа; 

Москва. Т6Ц «Горбушка», пав. №21. №4В. 

Москва. «Злекгронаый Рай», пав. №1615. № ЗВЮ. 

Аі.^и^ео справочный телефон 777-777-5 

Автоаудлоцеитр. (095) 974-10-10 

Волгогред. иХом-Тіі Трейд». (8442) 33-06-03 
Екатеринбург. «Автобл-оз». (3432) 33-91-10 
Екатеринбург. «Контракт-Сервис». (3432) 43-24-70 
Екатеринбург. «Фееорит». (3432) 29-47-49 
Екатеринбург, нфорум». (3432) 12-13-03 
Набережные Челны, «Выбор». (8552) 59-84-87 
)1абережные Челны. ТСЦ «Злекам». (8552) 59-97-61 
Новосибирск, м-н «АбТОтон». (383-2) 216-204 
Новосибирск, м-н «Автоаудиоцентр». (3832) 224898 
Новосибирск. «ОЗАР». (3832) 69-40-1 1 
Обнинск. ОООаСтеп». (08439) 3-36-34 
Пятигорск. «Телемир-ЭП». 8-901 -498-16-72 
Саратов. ООО «Лимузин». (8452) 73-38-95 
Сургут, и-н «Зайди — Купи». (3462) 32-34-49 
Тнмень, «1)ентр автомобильной 
электроники Дилижанс». (3452) 33-38-02 

Наши дилеры: 

Тольятти, «Автошакс». (8482) 33-39-40 
Тольяпи. ООО «СТК». (8482) 40-73-71 
Самара. «Лаборатория Автозвуко». (8462) 73-92-29 
Сонара, «Стзл-Авто». (8462) 16-51-15 
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СОЗДАЕМ «КРУТУЮ» МОТОКОЛЯСКУ, 
ПРИКРУЧИВАЕМ БОЛТАМИ «МОРДУ» ОТ 
ВАЗ-2101, ЕЗДИМ ПОД ВОДОЙ И ИСПОЛЬЗУЕМ 
НЕПАРЛАМЕНТСКИЕ ВЫРАЖЕНИЯ В АДРЕС 
ГОРОДСКОЙ АДМИНИСТРАЦИИ - ВСЕ ЭТО В 
«ЗАРУЛЕВСКОЙ» ПОЧТЕ АВГУСТА. 


У моего знакомого, немо- 
лодого человека, есть по- 
жилая машина - ВАЗ-2101 
1982 года. Однажды ей не 
повезло - шальная «Газель» 
ударила в крыло, а посколь- 
ку передок был сильно про- 
гнивший, то в сторону пове- 
ло всю «морду». Ремонт с 
новым «железом» превысил 
бы рыночную стоимость ав- 
томобиля, а расставаться со 
своей «Наташкой» Егорыч 
не хотел. Тогда мы нашли за 
500 рублей кузов- донор, воо- 
ружились «болгаркой» и от- 
резали все так, чтобы брыз- 
говики в подкапотном про- 
странстве накладывались с 
перекрытием 7-10 см. Нас- 
верлили отверстий и стяну- 
ли болтами. А сварку приме- 
няли только в проемах две- 
рей и в соединениях по водо- 
стоку. Такой вот модульный 
вариант продлил жизнь ста- 
ренькому автомобилю и не 
дал умереть теплому чувст- 
ву любящего его человека. 

к. А. СЛЕСАРЕВ, 
ЛЮБЕРЦЫ 


Х очу поделиться вариан- 
том мотоколяски для 
прогулок, поездок на дачу, 
рыбалки или просто как 
большой игрушки для под- 
ростка. Срезал с серпухов- 
ского изделия крышу со 
стойками, затем обвязал ду- 
гами для усиления кузова и 



для безопасности. Дуги да- 
ют возможность накинуть 
тент в непогоду. Приладил 
педальный узел от «Запо- 
рожца», поменял некоторые 
детали наружного оформ- 
ления, а двигатель оставил 
тот же, но с вазовским глу- 
шителем. В итоге получился 
двухместный мини-авто с 
реечным рулевым, раздель- 
ным приводом тормозов, 
магнитолой и прочими ат- 
рибутами настоящего авто- 
мобиля. Сын с девяти лет 
приобретает на нем навыки 
вождения - катается с удо- 
вольствием. Но сейчас уже 
подумывает о возможности 
пересесть на что-то более 
взрослое - хотя бы на ста- 
ренькую «Оку». Кстати, ваш 
журнал нам нравится - он 
у нас в наличии с 1967 года! 
С уважением, 

ВЛАДИМИР ЗАХАРОВ, СЫЗРАНЬ 

В одном из последних но- 
меров прочитал статью 
про ожидание «строитель- 
ного бума». Так вот, на уча- 
стке Екатеринбург - Перво- 
уральск с разделительной 
полосой, местами по три по- 
лосы в каждом направле- 
нии, дороги нет вообще! На- 
род едет по разделительной 
полосе или вообще по обо- 
чине - установлены знаки 
«50», а реально можно не 
больше 10 км/ч. Пробивают 
колеса, разбивают поддоны, 
гробят подвеску - а на доро- 
гу нет денег. Если у ЗР есть 
корреспонденты в Екате- 
ринбурге, ггусть напишут - 
это уж гги в какие ворота не 
лезет. А ежели еще и налог 
поднимут дорожный, то во- 



Н а фотографии - я и «Михалыч». В наш Комсомольск 
вы вряд ли приедете, но все равно - приглашаю 
в гости! Я организуго вам рыбалку в верховьях Печоры: 
у нас такие красивые места! Девственные леса, предгорье 
Урала - здесь еще Демидовы сталь выгглавляли. Мне 
42 года - журнал читаю с 12 лет. Стаж за рулем - 22 года, 
а попробовал всего две машины - «шестерку» да вот 
«Москвич». А знаете, порой так хочется в вашу команду: 
поколесить, поковыряться, испытать... Автомобиль - это 
организм, состояние души. Зачем все это написал? А про- 
сто чтобы вы знали, что в далеком Комсомольске есть та- 
кой парень, который весь «пропитан» автомобилем. На- 
думаете ехать - дайте знать: встречу. С уважением, 

ВИКТОР ВАХОВСКИЙ, ПОС. КОМСОМОЛЬСК, р-н ТРОИЦКО-ПЕЧОРСКИЙ, 

РЕСПУБЛИКА коми 


обше будет труба - я не же- 
лаю платить по 3000 рублей 
в год за то, чтобы ездить по 
тридцатисантиметровым 
ямам и чгшить подвеску. У 
нас этот участок называют 
«смерть танкам». 

'^VГN^ 


У нас в Екатеринбурге с 
30 марта по 14 апреля 
проходило очень важное 
событие: УАЗ-469, переобо- 
рудованный для езды под 
водой (!), с четвертой по- 
пытки проехал по дну зато- 
пленного карьера подо 
льдом! Я бы,\ чрезвычайно 
горд за своих земляков. На 
полпути УАЗ заглох, пилот со 
штурманом всплыли, іго про- 
фессионалы-спасатели отка- 
зались давать акваланги 
сказали, что и так все прави- 
ла нарушили, и уехали. Но у 
штурмана был личный аква- 
ланг - и он проехал! 

КОНСТАНТИН МАТВЕЕВ, 
ЕКАТЕРИНБУРГ 

В нашем городе Фролово 
дорожники все лето не- 
понятно что делают, а как 
наступает осень и начина- 
ются дожди, так начинают 


«,\ожить» асфальт. Как вы 
думаете, сколько пролежит 
так называемый асфальт? 
Денежки - тю-тю, а ямы - те 
же: мы ездим и матом кро- 
ем администрацию и до- 
рожников. В центре выезд 
к площади по улице Комму- 
нистическая - там дорога, 
будто из миномета стреля- 
ли. А улица 40 лет Октября 
- это, наверное, не название, 
а дата, когда она была сде- 
лана. А на улице Москов- 
ская у нас городской суд - 
его очень боятся и не реша- 
ются туда дорогу проло- 
жить... Вы уж извините ме- 
ня, но так не любить свой 
город могут немногие, но 
именно эти немногие и си- 
дят в администрации. По- 
могите разворошить осиное 
гнездо. С уважением, ваш 
постоянный читатель 

Н. КУРИН, ФРОЛОВО 
ВОЛГОГРАДСКОЙ ОБЛ. 


Убедительная просьба ко 
всем авторам писем: пожа- 
луйста, указывайте свои 
контактные телефопыі 

АВГУОЮВеКУЮ ПОЧТУ 
ВНИМАТЕЛЬНО ИЗУЧАЛ 
МИХАИЛ колодочкин 





I КЛУБ АВТОЛЮБИТЕЛЕЙ 


/АВТОПАРК ЗР 


ВАЗ-21 093І 


МОДЕЛЬ / ВАЗ-21 093 

ИЗГОТОВИТЕЛЬ / АВТОВАЗ 

ГОД ВЫПУСКА / 2000 

В ЭКСПЛУАТАЦИИ «ЗА РУЛЕМ» / І 

С ФЕВРАЛЯ 2001 

ПРОБЕГ НА МОМЕНТ ОТЧЕТА / 

38 ТЫС. КМ I 

ПРЕДЫДУЩИЕ ПУБЛИКАЦИИ / 

ЗР, 2001, № 8 
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ТЕКСТ / ЕВГЕНИЙ БОРИСЕНКОВ 

Э ТОТ железный конь оказался 
очень норовистым. И несмотря 
на зрелый уже возраст, не устает 
взбрыкивать. 

К двадцатой тысяче вполнакала за- 
жглась контрольная лампа зарядки. Из- 
мерили напряжение на клеммах акку- 
мулятора: 12 В без нагрузки и 10,5 при 
включенных потребителях. Картина яс- 
ная - «накрылся» генератор. Чтобы оп- 
ределить точнее, его сняли с автомобиля 
и прозвонили с пристрастием. Оказа- 
лось, пробит диод. Объяснения столь 
малому сроку службы мы не нашл и. Ко- 
роче говоря - брак. Отыскать нужный 
элемент в продаже не удалось - купили 
целый диодный блок за 210 рублей. Все 
пришло в норму, но ненадолго. На сле- 
дующий день, видимо, из солидарности 
к коллеге «сдох» регулятор напряже- 
ния. Дефект вовремя обнаружили по 
едкому запаху электролита, исходивше- 
му от кипяшсго аккумулятора. За повое 
реле выложили еше восемьдесят. 

А через тысячу километров рассы- 
палась коробка передач. Ну не совсем, 
а синхронизатор второй передачи. Он 
и на новой-то машине работал кое-как 
(впрочем, это характерно д\я всех «са- 
ма р» и «десяток»!), а тут прииьѵось по- 
работать рычагом порезче - вот и за- 
хромал механизм. Когда треск при 
включении стал невыносим, пришлось 
коробку снимать и разбирать. Замени- 
ли шестерню второй передачи и муф- 
ту с синхронизатором в сборе. 


Удовольствие обошлось в 900 рублей, 
ПС считая, разумеется, работы. Заодно 
поменяли изрядно потрепанный диск 
сцепления (300 руб.). Такой мизерный 
пробег для «самар» не редкость. А при- 
чина, на наш взгляд, вот в чем. Как из- 
вестію, ведомый диск сцепления тру- 
дится в объятиях лв} 0 ( других - ведуще- 
го (частъ поверхности маховика) и на- 
жимного (элемент «корзины»). Оба они 
вращаются заодно с коленчатым валом. 
Ведомый же крутится вокруг своей оси 
- первичного ва-\а КП. Если эти оси не 
совпадают, ведомый диск будет посто- 
тшо ерзать, стирая накладки и ломая 
демпферные пружины. 

В «Жигулях» консольный первич- 
ный вал центрируется по опорному 
подшипнику в торце коленвала. И на- 
кладки живут долго, тысяч 80-100. 
У «Самары» этот вал жестко установ- 
лен в картере коробки передач па двух 
подшипниках. В этой конструкции 
физической связи между осями пет. 
Виртуальная же требует высокой точ- 
ности изготовления деталей. Достига- 
ется она, видимо, не всегда. В результа- 
те везунчики служат ту же сотню ты- 
сяч, а остальная масса едва доживает 
до 30-40. Пришлось списать и внут- 
ренний ШРУС левого колеса. Да-да, 
тот самый, что двадцать тысяч назад 
сменили по гарантии. На сей раз при- 
чиной аварийного износа стал трес- 
нувший на сгибе чехол. Подобную ме- 
лочевку сегодня гонят все кому не 



Халтурная сборка - причина пожара 



лень. Наш оказался не из фирменных. 
Прореху вовремя не обнаружили, и 
вода с пылью быстренько укатали 
шарнир. О переборке не могло быть и 
речи - детали давно превратились в 
грязный ком. А наша касса оскудела 
еще на 1250 рубликов. 

При пробеге 30 600 км провели оче- 
редное плановое ТО. Расходные мате- 
риалы (отечественное синтетическое 
масло «Квалитет» 5ѴѴ40, фильтры 
«Манн» и «Бош») обошлись в 1040 руб- 
лей. При проверке ГРМ выяснилось, 
что 4-й, 5-й и 7-й клапаны требуют ре- 
гулировки - велик зазор. Странно, 
ведь на слух все казалось в порядке. 
Как после этого не доверять заводской 
инструкции! Сливая масло, обнаружи- 
ли неисправный датчик уровня - об- 
ломилась клемма. Пользуясь случаем, 
прикр)ггили новый, благо он стоит ко- 
пейки (180 руб. по автомобильным 
меркам - ерунда). 

Тогда же в соответствии с сервисной 
юіижкой заменили тормозную жид- 
кость (ВР ООТ-4 - 360 руб.). Не знаем 
как насчет точки кипения, по на вид 
старая оказалась мутновата. 

Две тысячи ездили без забот, пока не 
задурил стартер. На поворот ключа он 
стал отзываться сухим щелчком, отка- 
зываясь вращать двигатель. Пустить 
мотор удавалось только с пятой-шес- 
той попытки. Оказалось, что окисли- 
лись медные контакты втягивающего 
реле. Похоже, это результат воздейст- 



Электростеклоподъемник (вверху) - конструкция 
солидная. 







Неисправный датчик уровня масла. 




ВИЯ новейших антигололедных препа- 
ратов. Этакая мина замсдлешіого дей- 
ствия - ведь закладывают ее зимой, а 
эффект проявляется лишь через три- 
четыре месяца - к лету. Чтобы избе- 
жать подобных неприятностей, реши- 
ли впредь по весне тшательно мыть си- 
ловой агрегат и всю ходовую. 

К тридцати восьми тысячам перестали 
гореть левые «габариты», лампы освеще- 
ния комбинации приборов и подсвегвси 
номерного знака. Первым делом замени- 
ли соответствующий предохранитель 
(7,5 А). Новый почему-то оказался вынос- 
ливее предыдущего: он не перегорел, за- 
то через минуту салон наполнился клу- 
бами сизого дыма. Соседи по гаражу, по- 
чуяв угрозу, быстро собрались к месту 
происществия. Прибежал даже запыхав- 
шийся владелец «шестисотого», прижи- 
мая к кобуре дорогой импортный огне- 
тушитель. К счастью, помощь не понадо- 
билась. От пожара спасла молниеносная 
реакция водителя, мигом вырвавшего из 
гнезда «вечную» перемычку. 

Поиски привели к приборному щит- 
ку. Бывалые слесари не поверили сво 


им глазам: свинью подложили... еще 
па заводе! Соединительные винты пла- 
ты не попали в отверстия контактных 
дорожек. В итоге плюс с минусом ока- 
зались в опасной близости. Чуда не 
произошло - разноименные полюса 
встретились. Тепло короткого замыка- 
ния не смог рассеять и балластный ре- 
зистор... Щиток - штука дорогая (1700 
рублей). Недолго думая, выгоревшую 
«печать» заменили проводами, особо 
тщательно заизолировав все соедине- 
ния. И ничего - работает. 

Тогда же любопытства ради смонти- 
ровали датчик дождя. Но насладиться 
«интеллектуальной собственностью» 
не успели - сгорел управляющий кла- 
пан насоса омывателя. Купить новый 
оказалось нелегко. Ищем. . . 

В общем, расслабиться автомобиль 
не дает. Поводов ждать дальнейших 
сюрпризов предостаточно. Плохо тя- 
нет левый электростеклоподъемник 
(незадолго до этого солидную конст- 
рукцию приобрели в торговом доме 
«Уралавтооборудование»), все сильнее 
плавают обороты холостого хода... 


ЗАТРАТЫ НА ЭКСПЛУАТАЦИЮ 
ВАЗ-2109, руб. (0-38 000 км) 

Моторное масло 8АЕ 5ѴѴ40 (20 л) 

2800 

Фильтр масляный (4x120) 

480 

Фильтр воздушный (4x180) 

720 

Фильтр топливный 

220 

Антикор (включая установку подкрылков. 


брызговиков, защиты картера) 

4220 

Магнитола 

1950 

Динамики 

3300 

Маслонасос 

250 

Диодный мост 

210 

Регулятор напряжения 

80 

Запчасти КП 

1200 

ШРУС 

1250 

Датчик уровня масла 

180 

Тормозная жидкоаь СОТ-4 

360 

Маршрутный компьютер 

3100 

Электростеклоподьемники 

2100 

Датчик дождя 

2500 

Бензин 

24 960 

ИТОГО 

49 880 


Единственная отрада - скромный 
аппетит. Если верить показаниям мар- 
шрутного компьютера, автомобиль 
потребляет 7,8 л на «сотню» в городе и 
5,8 л - на шоссе. іяч 


/АВТОПАРК ЗР 


«ОКА» 



МОДЕЛЬ / 

СеАЗ-11113 

ИЗГОТОВИТЕЛЬ / 

СеАЗ 

ГОД ВЫПУСКА / 

2002 

В ЭКСПЛУАТАЦИИ 

«ЗА РУЛЕМ» / 


С АПРЕЛЯ 2002 

ПРОБЕГ НА МОМЕНТ ОТЧЕТА / 


1600 КМ 


ТЕКСТ / ВИТАЛИЙ УРЮКОВ 

Д О недавнего времени выбор у по- 
купателей серпуховских автомо- 
билей был небогат. Варьирова- 
лись лишь панель приборов, сиденья 
да бамперы, черные или в цвет кузова. 
Но лед, кажется, тронулся. У нас обра- 
зец из партии автомобилей, собранной 


для изучения спроса. Новый вариант 
«Оки» - с электровакуумным приво- 
дом сцепления (ЭПС) и новыми си- 
деньями. По прогнозам заводчан, та- 
кая машина может привлечь интерес 
покупателей. Понравится она тем, кто 
хочет автомобиль с «автоматом», и, ра- 
зумеется, инвалидам. 

ДВЕ ПЕДАЛИ 

Третья - сцепления - становится не- 
нужной, так как усилие в приводе соз- 
дает вакуумная камера, соединенная 
тросом со штатным механизмом вы- 
жима. Электроника его вовремя вы- 
ключит и плавно включит, при необ- 
ходимости - притормозит двигателем. 
Водителю остается только переводить 
рычаг переключений передач в нуж- 
ное положеіше. И ногам просторнее - 
нет «лишней» педали. 

О конструкции системы и ее особен- 
ностях мы уже рассказывали (ЗР, 1999, 
№ 7; 2001, № 12). Разработчики на 
этом образце специально сохранили 
ножной привод сцепления. Значит, 
оба варианта легко сопоставить - ведь 
дело происходит на одной и той же ма- 
шине. Щелкнул клавишей на панели 
приборов, и можпо по старинке ка- 
чать педаль. 


При первом знакомстве особой раз- 
ницы в поведении машины не чувство- 
валось - необкатанная, она уверенно 
держалась в общем потоке при любом 
варианте управления. С включенным 
ЭПС при спокойной езде сцепление 
работает нормально, однако при ин- 
тенсивном разгоне и быстром пере- 
ключении передач оно часто буксует 
из-за медлительности исполнительно- 
го механизма. Автомобиль при этом 
заметно дергается. 

Нужна привычка и при переходе с 
высгдих передач на низнше. Выбрать 
момент переключения будет удобнее, 
если автомобиль оснастить тахометром 
или ввести цветные секторы на сітдо- 
мстре. Возникли проблемы с четвертой 
передачей: несколько раз сцепление не 
включилось при разгоне. Приходилось 
уходить на третью и только через нее 
опять на четвертую. Возможно, это свя- 
зано с плохой регулировкой - точнее 
узнаем при ближайшем ТО. 

Есть еще беда: с ней столкнулись, ко- 
гда оценивали ездовые качества на по- 
лигоне в Дмитрове. «Оке» с двумя пас- 
сажирами и включенным ЭПС не уда- 
лось тронуться на 30-процентном 
подъеме. А ведь но Правилам на такой 
крутизне легковушка должна пройти 
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путь не менее двух длин своего кузова. 
В обычном варианте «Ока» этот трюк 
выполняет легко. 

МЯГКАЯ МЕБЕЛЬ 

Новые сиденья эффектно изменили 
вид салона - он стал благороднее и 
представительнее. У передних - высо- 
кие спинки, на подушке выдвижной 
подколенный упор (три положения, 
максимум - 50 мм), развитая боковая 
поддержка, механизмы регулировки 
наклона и откидывания спинки, ана- 
логичные «восьмерочным». У заднего 
только сменили обивку, а выступы на 
спинке скорее обозначают посадоч- 
ные места, чем работают подголовни- 
ками. Иначе для складывания дивана 
при перевозке груза их пришлось бы 
делать съемными. А это - лишнее не- 
удобство. Еще один недостаток - раз- 
витая боковая поддержка и низкая по- 
душка затрудняют выход из салона. 

Передние сиденья ниже и тверже 
штатных. Возможно, поэтому ремень 
безопасности на человеке среднего ро- 
ста проходит слишком близко к шее. 
Для невысоких людей это опасно. Бес- 
ступенчатое изменение наклона спин- 
ки удобно, но подобраться к регулиро- 
вочной рукоятке можно только при 
открытой двери. Подголовники объе- 
динены со спинками - сидите хоть в 
сомбреро, по откинуть голову на мяг- 
кую опору не пол)діится - далековато. 



Интерьер «Оки» стал взрослее и серьезнее. 



Клавиша управления ЗПС - крайняя справа. Ин- 
дикатор включения ЗПС - под индикатором «под- 
соса». 


Переднему пассажиру вполне ком- 
фортно, но водителю поначалу не- 
удобно. Если принять правильную ра- 
бочую позу, уверенно держась за верх 
руля, плечи остаются без поддержки. 
Но после полутысячного пробега ком- 
промисс все же нашелся. Возможно, 
пена сиденья слегка обмялась в нуж- 
ных местах. 

Задний пассажир, пытаясь откинуть 
спинку переднего кресла, едва дотяги- 
вается со своего места до нужной руч- 
ки. Сам механизм откидывания до- 
вольно трудно включить даже спереди 
- большие усилия на рычаге. 

И садиться на задний диванчик надо 
осторожно: новая подушка переднего 
сиденья «украла» миллиметров 20 
пространства для пог, а тканевая обив- 
ка быстро пачкается. Отделка задней 
поверхности подушки кожзамените- 
лем была бы практишіее. 


МЕЛОЧИ 

В комплектации машины есть и дру- 
гие дополнения, большей частью при- 
ятные. Ворсовое покрытие пола защи- 
щают от грязи фирменные резиновые 
коврики, которые легко снять и по- 
мыть. Только слишком уж они евро- 
пейские - бортики едва обозначены 
(вода из них будет выплескиваться) да 
передние коротковаты - продлить бы 
их на наклонную часть пола. 

Багажное отделение сверху закрыто 



Подколенный упор в максимально выдвинутом 
положении (всего их три), механизмы регулиров- 
ки сиденья аналогичны «самарским». 



Хорошо, что ворсовое покрытие защищено коври- 
ком. Сделать бы его длиннее! 


жесткой полкой. На нее можно поло- 
жить зонтик или аптечку, а также что- 
нибудь более весомое. Но чтобы полка 
не громыхала, нужна прокладка или 
уплотнитель. А еше, для удобства дос- 
тупа в багажник, - какая-нибудь нехи- 
трая снасть, удерживающая полку при 
открытой задней двери. Кстати, пока- 
залось, будто угол ее открывания стал 
меньше - в суете нет-нет да и прило- 
жишься головой. Раньше такого вроде 
не замечал. 

Наконец, без всяких оговорок, кар- 
маны на спинках передних сидений - 
это хорошо. 

Есть замечания к наружным зерка- 
лам: у правого - маловат ход регули- 
ровок в продольном направлении. Как 
пи двигай - правый борт пе виден. А к 
левому сферическому нужно привы- 
кать - поначалу то и дело вертел голо- 
вой, чтобы кто-нибудь не прижал не- 
нароком. Уж лучше бы обычное плос- 
кое зеркало с большей поверхностью. 

5 ^ » » 

Оградно, что завод занялся расшире- 
нием гаммы машин. Комплектация по- 
казалась нам интересной и полезной. 
Впрочем, не только нам. Следы ладоней 
и сп/\ющенных носов на стеклах и воп- 
росы на стоянках «сколько стоит?» - 
свидетельства народного ліобопьітства. 

Отвечаем: предполагаемая цена та- 
кого автомобиля - 72 тыс. руб. (базо- 
вый вариант - 65 тысяч). 1»! 



Полку над багажником приходится придерживать 
рукой при погрузке объемной поклажи. 



Опасный угол задней двери. 






/СБОРНАЯ КОМАНДА 

В БАЛЬЗАКОВСКОМ ВОЗРАСТЕ 

ПО ДЕ РЖАННАЯ «КОРОЛЛА» НЕ ХУЖЕ НОВОЙ 



ТЕКСТ / АНАТОЛИЙ СУХОВ 

оролла» стала удачей компа- 
нии «Тойота», своего рода 
японским «Гольфом», не те- 
ряющим популярности уже 30 лет 
при всех сменах модельного ряда. В 
прошлом году дебютировало девятое 
поколение «Короллы», но таких в 
России пока немного, а вот предшест- 
вовавшее ему поколение 1997-2001 гг. 
(кстати, обладатель Гран-при «За ру- 
лем») представлено широко. О нем и 
расскахсем. 

Как и у предыдущих моделей, вы- 
бор кузовов - на разные вкусы; седан, 
трехдверный и пятидверный хэтчбеки 
(последний «Тойота» именует лифтбе- 
ком), универсал. Из двигателей наибо- 
лее распространены впрысковый 1,6 л 
и карбюраторный 1,3 л (вариант для 
азиатского рынка, в Европу не постав- 
лялся). Чуть меньше машин с 1,4- и 1,8- 
литровыми впрысковыми двигателя- 
ми, очень редки впрысковые 13 -лит- 
ровые. Дизельные «короллы» офипи- 
ально в Россию не поставлялись. Боль- 
шинство коробок передач - механиче- 
ские, пятиступенчатые, но есть и «ав- 
томаты»: трехступенчатые с «гидрав- 
ликой» или четырехступенчатые с 
электронным управлением (послед- 
них намного больше). Тип автоматиче- 
ской коробки легко определить по на- 
личию выключателя Оѵегсігіѵе Ой - 
гидравлике он нс нужен. Комплекто- 
вались «короллы» и АБС, фронталь- 
ными подушками безопасности пасса- 
жира и водителя, кондиционером. 

Официально поставлявшиеся в Рос- 
сию «короллы» собраны в Японии, их 
ѴЕМ (идентификационный номер ав- 
томобиля) начинается с букв )Т. Если 
первые буквы номера 5В — это автомо- 
биль английской сборки, в России та- 
кие - редкость. Все же при покупке 
желательно убедиться, что вам не под- 
совывают «белую ворону»: внешне не- 
заметные отличия могут стать сущест- 
венными при поиске неисправностей 
или заказе запчастей. Впрочем, пона- 
добится это нечасто: «Королла» ста- 
бильно держится в первых строках 
рейтингов надежности, а недавно в 
США поднялась на высшую ступень 


пьедестала. За информацией о мест- 
ных особенностях эксплуатации мы 
обратились в дилерский сервис «Тойо- 
та-Центр Битца» - здесь хранятся «ис- 
тории болезней» сотен автомобилей, 
а их пробег нередко переваливает за 
200 тыс. км. Но заболеваний оказалось 
совсем не.много... 

ДВИГАТЕЛИ 


Динамика «Короллы» не располага- 
ет к «стрит-рейсингу», и за состояние 



При замене нейтрализатора или резонатора эту 
трубу придется разрезать. 


двигателя в первые 160-200 тыс. км 
можно быть спокойным. Исключение 
- 1,3-литровые модификации, особен- 
но если они эксплуатировались с пол- 
ной пассажирской нагрузкой (единст- 
венная машина в большой семье) или с 
прицепом. У таких машин к 160-180 
тыс. км могут износиться поршневые 
кольца. 

Гидроопоры в клапанном механиз- 
ме отсутствуют - вместо них привыч- 
ные шайбы. Но регулировать зазоры 
практически не требуется, по крайней 


мере, в первые 100 тыс. км. К этому 
пробегу придется заменить ремень 
ГРМ. «Оригинал» выдерживает поло- 
женный срок без нареканий. Впро- 
чем, неприятности при обрыве рсміія 
грозят только обладателям 1,3-литро- 
вых двенадцатиклапанников; все ос- 
тальные (шестнадцатиклапанные) 
двигатели при этом останутся невре- 
димы (поршни не встретятся с клапа- 
нами). При малейшем люфте или шу- 
ме подшипника натяжного ролика 
вместе с ремнем меняют и его; на фо- 
не стоимости работ цена детали неве- 
лика. После 130 тыс. км возможен из- 
нос подшипника помпы, он также вы- 
даст себя шумом. И здесь с ремонтом 
тян}Т'ь не стоит. 

Особое внимание - свечам зажига- 
ния: пропуски искры в цилиндрах мо- 
гут вывести из строя дорогой нейтра- 
лизатор. Замена свечей - каждые 
30-40 тыс. км, как и топливного 
фильтра. Карбюраторные моторы ме- 
нее требовательны к качеству бензи- 
на, но наладить работу засорившегося 
прибора непросто - не каждый разбе- 
рется в хитросплетениях его каналов и 
трубочек. 

Особенность нашего лета - тополи- 
ный пух. Он забивает радиатор систе- 
мы охлаждения и конденсор кондици- 
онера. Кстати, плохая работа послед- 
него может указывать на забрггые пу- 
хом соты. А перегрев двигателя чреват 
непредвиденными расходами. Внеш- 
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ний осмотр и поверхностная очистка 
радиаторов порой недостаточны - пух 
может скопиться и в промежутке меж- 
цу ними. Полностью удалить его уда- 
ется только после демонтажа радиато- 
ра системы охлаждения. 

При неисправности системы управ- 
ления двигателем загорается лампочка 
СЬсск Еп^пе. Определить код неис- 
правности можно и без сложных при- 
боров, подсчитав число вспьшіек лам- 
пы при замкнутом диагностическом 
разъеме. 

Рано или поздно те, кто сами обслу- 
живают автомобиль, сталкиваются с 
сюрпризом: система выпуска сварена 
на заводе как одно целое, куда и как 
устанавливать купленный глушитель - 
непонятно. Пугаться не стоит: приме- 
рив новую деталь, трубу нужно разре- 
зать по месту и, состыковав части 
«труба в трубу» (как на «Жигулях»), 
стянуть их хомутами. 

ТРАНСМИССИЯ И ТОРМОЗА 
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Коробки передач, как механиче- 
ские, так и автоматические, вполне на- 
дежны. Раз в 40 тыс. км они требуют 
лишь замены масла: 75ѴѴ90 СЕ-3, 4 или 
5 для «механики» и Оехгоп II или III 
для «автомата». Причем фильтр в пос- 
ледних многоразовый: менять его не 
обязательно, достаточно лишь очи- 
стить. Кстати, неисправность АКП 
с электронным управлением можно 
также определить по вспышкам соот- 
ветствующей лампочки на приборной 
панели. Выбирая «Короллу» с «авто- 
матом», не прельщайтесь простотой 
гидравлики: со слабым мотором езда 
на таком автомобиле превратится в 
муку, при разгоне со светофора он по- 
рой проигрывает даже грузовикам. 
С четырехступенчатой коробкой та- 
кой проблемы нет. 

Ресурс сцепления си/\ьно зависит от 
условий эксплуатации и стиля езды. 
Как правило, он превыщает 130-150 
тыс. км. Регулировать его не требует- 
ся: оптимальный зазор поддерживает- 
ся автоматически. 

Традиционная причина досрочного 
выхода из строя ШРУСов - порванные 
чехлы. Если избегать встречи с арма- 
турой и острыми камнями, резина пе- 
реживет сам щарнир, а его ресурс - не 
менее 100 тыс. км. Столько же выха- 
живают и подшипники колес. 

Тормозные диски (сзади у этих моде- 
лей барабанные тормоза) приходится 


заменять к 100-120 тыс. км пробега. 
Передние колодки ходят 40-60 
тыс. км, задние - свыше 150. Лишний 
раз снимать барабан не придется: для 
контроля за износом в тормозном щи- 
те есть отверстие. Не требуется и регу- 
лировка: автоматически подводятся 
колодки, «подтягивается» ручник. 

РУЛЕВОЕ УПРАВЛЕНИЕ, ПОДВЕСКА 

Наконечники рулевых тяг у «Корол- 
лы» практически вечные: 200 тыс. км 
для них не предел. Причиной легкого 
стука может стать лиіыь правая втулка 
в рейках без гидроусилителя или раз- 
битый шарнир рулевой колонки. 
Впрочем, срочный ремонт здесь не 
требуется. 

На фоне общей долговечности ав- 
томобиля стойки подвески, как пе- 
редней, так и задней, выглядят сла- 
бым звеном. Как правило, они испус- 
кают дух (точнее, газ), не успев пробе- 
жать 100 тыс. км, иногда уже после 30 
тыс. км. Субъективно поведение авто- 
мобиля меняется незначительно, но 
вслед за газом начинает выходить 
масло, а там и до отказов недалеко, 
особенно летом — из-за вспенивания 
перегретого масла. 

Шаровые опоры и сайлент-блоки на 
российских дорогах чувствуют себя не- 
плохо, по крайней мере, на протяже- 
нии 140-160 тыс. км. Больше всего опо- 
ры боятся горе-мастеров: порванный 
пыльнрік - гарантия скорого отказа. 

При заказе амортизаторов и пружин 
обрашайте внимание на комплекта- 
цию автомобиля: многие «короллы», 
купленные в Россріи у официального 
дилера, - с «пакетом для плохих до- 
рог». Определить комплектацию по 
VIN нельзя, но каталожные номера 
запчастей разные. Различаются харак- 
теристики амортизаторов, высота и 
жесткость пружин. Можно установить 
такой пакет и на европейскую «Корол- 
лу» - управляемость почти не постра- 
дает, зато увеличится проходимость. 


Стойки могут 
потечь через 
30 тыс. ки. 



ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЕ, КУЗОВ 

Отказов электрики совсем немного. 
Основная причина - коррозия ра.зъе- 
мов и самих проводов. (Зт нашей соли 
не всегда спасают даже японские уп- 
лотнения. Традицию «диагностики без 
приборов» продолжают АБС и подуш- 
ки безопасности: код неисправности 
сообщают контрольные лампы. Лишь 
ртдикатор кондиционера лишен та- 
кой функции. 

Как ни смешно это звучит, главная 
неисправность кузова - отклеивание 
резиновых уплотнителей фар; ре- 
монт занимает пару минут. Ржавчина 
же, скорее всего, указывает на низкое 
качество кузовного ремонта: все «род- 
ные» панели «Короллы», кроме кры- 
ши, - оцинкованные. А вот шагрень 
на передней части капота и нижней 
части дверей - не брак и не след пере- 
краски; в этих местах под слоем эмали 
специальная антигравийная мастика: 
и удары камней не страшны, и мод- 
ный ныне «намордник» не нужен. 

Штатная зашита поддона картера 
двигателя не предусмотрена. Но при 
городской езде она и ни к чему. С од- 
ной стороны, от ледяных торосов как- 
то защищает мощная продольная цен- 
тральная балка, с другой - небольшие 
вмятинки стальному поддону не 
страшны. Но если уж придется переез- 
жать камень, помните: лучше пропус- 
тить его по центру или чуть левее, но 
не справа. 

ИТОГ 

Итак, главный козырь «Короллы» - 
надежность. Поэтому выгодной ока- 
зывается покупка подержаппой ма- 
шины за полцены, но с немалым за- 
пасом ресурса. Однако, приобретая 
автомобиль с большим пробегом 
(130-170 тыс. км), помните о высоких 
ценах на оригинальные запчасти. Не 
исключено, что замена стоек, тормоз- 
ных колодок с дисками и еще какой- 
нибудь мелочевки выльется в солид- 
ную сумму (вместе с работой - до 
1000 долларов). Правда, после этого 
автомобиль способен пройти еще 
столько же без существенных затрат. 
Такой вариант подойдет тем, кто 
приобретает автомобиль надолго. Ес- 
ли же рассчитываете продать его че- 
рез год-другой, ищите машину не 
старше 1999 года с пробегом до 
50-100 тыс. км, чтобы не тратиться на 
ремонт. ізрі 
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ТЕКСТ/ ВЯЧЕСЛАВ ЛУКЬЯНОВ 

Многие владельцы отечественных машин 
старательно их доводят. Вот некоторые до- 
работки, позволяющие лучше использовать 
внутреннее пространство «Жигулей». 

На новых моделях передние двери, как 
правило, снабжены карманами для мелких и 
часто используемых предметов. Были они 
прежде и на некоторых моделях «Жигулей», 
потом почему-то исчезли. Не ищите рацио- 
нального объяснения - его скорей всего нет. 
Лучше отправляйтесь в автомагазин. 



Рублей за 175-200 можно купить комплект 
пластиковых накладок с карманами. 


Крепить их к обивке двери лучше винтами с 
гайками (достаточно М2,5 или М3): на одну 
накладку 8 шт. 

Однако производители не все учли. Ока- 
залось, эти накладки сегодня можно уста- 
новить только на ВАЗ-2106, где корпус 
инерционного механизма ремней безопас- 
ности крепится к средней стойке. 


На более 
современных 
ВАЗ-2104, 
2105,2107 он 
смещен вперед, 
на порог, и 
карман 
накладки 
мешает 
закрыть дверь. 




Набор 

шоферского 

инструмента. 



От 200 руб. в 
зависимости 
от фантазии 
и запросов. 



Ножовка, стамеска, отрезная машинка, 
дрель, сверла 3-5 мм, тиски, молоток. 



Время работы - 
на усмотрение автовладельца. 



Можно пожертвовать решеткой для динамика; от- 
резать ножовкой по перемычке, отделяющей от 
кармана. 


Остальные мелкие доработки касаются 
только ВАЗ-2104. 

Часть объема багажного отделения мож- 
но использовать гораздо рациональнее. За- 
пасное колесо лежит в своем отсеке выпук- 
лой частью диска вверх, а пустого места под 
ним немало. 



Кстати, вы пробовали сквозь крышку отсека 
попасть длинным винтом в кронштейн крепления 
запаски? Не сразу получится. 


Исправить это можно следующим образом. 
Вынимают из крышки длинный винт креп- 
ления, сняв с него стопорную шайбу и упор- 
ную чашку. Запаску переворачивают внут- 
ренней частью вверх. 

По месту подбирают короткий болт МІО, 
устанавливают на нем упорную чашку со 
стопорной шайбой и закрепляют запаску. 
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Теперь во внутреннем пространстве колесного 
диска удобно размещаются провода 
прикуривателя, буксирный трос и другие нечасто 
используемые вещи. 

Оргалитовую крышку отсека заменяют 
фанерой толщиной 5-6 мм. 



Чтобы она, в отсутствие прижимного винта, 
устойчиво держалась над запаской, у передней 
ее кромки привинчивают отогнутую по месту 
металлическую пластинку - она цепляется за 
отбортовку отсека. 

Для крепления популярного отечественного 
огнетушителя в комплекте предусмотрена 
проволочная рамка. 



Ее устанавливают под два штатных винта 
крепления боковой обивки около решетки для 
задних динамиков, сместив плоские перемычки 
по высоте рамки и рассверлив в них отверстия до 
диаметра 6 мм. 
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На донышко баллона приклеивают кусок 
поролона, чтобы он не стучал на неровно- 
стях дороги. 

Если нужно разместить в машине крупные 
предметы, вы можете существенно увеличить 
объем багажного отсека, сняв подушіо/ задне- 
го сиденья. 



Чтобы при следующих таких поездках не откру- 
чивать четыре винта ее крепления, выбивают бо- 
родком штатные оси петель и заменяют их обыч- 
ными болтами. 

Можно вставить просто подходящие куски 
прутка, но болты вынимать удобнее. 

При перевозке груза не забудьте подло- 
жить упоры под сложенную спинку заднего 
сиденья, иначе можно выломать петли ее 
крепления. 



Если снять заднее сиденье и сложить правое 
переднее, в грузовом отсеке удается разместить 
предметы длиной до 2,7 м. 


Пластиковая полка багажного отсека на 
ВАЗ-2104, к сожалению, цельная. При от- 
крытой пятой двери резиновые шнуры на- 
клоняют ее вперед, и все предметы, сло- 
женные на полке, норовят сползти на сиде- 
нье. Чтобы избавиться от этого, сверлят в 
полке несколько отверстий и пропускают 
через них резиновый шнур. 



Предметы, прижатые резинкой, не перемещаются 
по полке при разгоне машины, на неровной 
дороге и поворотах не падают с нее. 


Такой же резинкой советуем закрепить на 
нижней стороне полки знак аварийной 
остановки, маленький огнетушитель и т. п. 

Еще удобнее станет багажный отсек, если 
полку сделать складывающейся. Ножовкой 
для металла пилят боковые отогнутые 
кромки, а плоскую поверхность аккуратно 
прорезают снизу «болгаркой» до тканевого 
покрытия. 



Устанавливают две петли. Пазы для шарниров 
петель прорезают стамеской. 

На многих импортных автомобилях груз в 
багажнике удобно и надежно фиксируется 
сеткой с резиновым шнуром по периметру. 
Последний крепится карабинами к шварто- 
вочным петлям на днище отсека и в других 
местах. Нечто похожее нетрудно сделать в 
багажнике «четверки». 

Для этого изготавливают шесть крон- 
штейнов, согнув пополам стальные пласти- 
ны, в них шарнирно закрепляют сделанные 
из проволоки проушины. Четыре кронштей- 
на крепят болтами Мб к днищу отсека, впе- 
реди воспользовавшись отверстиями под 

коврика... 
...а сзади - 
просверлив 
два 

отверстия 
в углах 
отсека 
около 
фонарей. 


Два кронштейна 
крепят на 
верхней части 
спинки заднего 
сиденья, 
заменив нижние 
штатные винты 
упоров спинки 
более длинными. 



Если нет сетки, грузы удобно фиксировать 
резиновыми амортизаторами с крючками. 

Можно для этих целей сшить из любого 
прочного материала чехол, по периметру 
которого пропустить резиновый шнур. 
(Прозрачная сетка, конечно, предпочти- 
тельнее.) Размеры и форму кронштейнов 
не указываем, оставляя их на ваше усмот- 
рение. |я>| 


резиновые пистоны крепления 











РАСПРЕДЕЛИТЕЛЬ ЗАЖИГАНИЯ 
ВАЗ-2108. ..21099 


Тонкой отверткой снимаем старое 
уплотнительное кольцо. 


Отвернув два винта крепления ваку- 
умного регулятора к корпусу рас- 
пределителя, снимаем его. 


Отвернув два винта, снимаем датчик. 


ТЕКСТ/ОЛЕГ БУДКИН 

Пересев с «классики» на «Сама- 
ру», люди, знакомые со словом 
«трамблер», вздыхали с облегче- 
нием: бесконтактная система за- 
жигания воспринималась почти 
как необслуживаемая. Выясни- 
лось, что это не так. Со временем 
детали распределителя изнаши- 
ваются, что нарушает работу 
центробежного и вакуумного ре- 
гуляторов, снижает точность дат- 
чика импульсов и т. д. Наконец, 
некоторые дефекты крышки рас- 
пределителя и ротора («бегун- 
ка») просто недопустимы: ска- 
жем, трещины в них чреваты 
пробоями высоковольтной цепи 
на «массу» и отказом зажигания. 

Первым делом могут огорчить 
владельца «Самары» потеки 
масла в распределителе. Вывод: 
пора заменить износившийся 
сальник. К этому сроіо^ могут за- 
дубеть резиновые уплотнитель- 
ные кольца - между распредели- 
телем зажигания и корпусом 
вспомогательных механизмов, а 
также между последним и голов- 
кой цилиндров. 

Давайте разберем распредели- 
тель и, что сумеем, отремонтиру- 
ем. В продаже есть ремкомплек- 
ты, включающие оба уплотни- 
тельных кольца и сальник. 


...и винт, крепящий разъем датчика 
импульсов напряжения к корпусу... 


Снимаем с валика ротор («бегунок») 
и защитный экран. 


Шилом аккуратно снимаем пружин- 
ный фиксатор тяги вакуумного ре- 
гулятора. 


Внимательно осмотрим не только 
его, но и провода. Как правило, 
именно их неисправности (по- 
вреждение изоляции, обрыв) на- 


снимаем уплотнительное кольцо с 
распределителя. 


Отвернув два винта, снимаем 
крышку распределителя. 


Обратите внимание: при сборке 
ее следует установить строго 
определенным образом. Поса- 
дочный поясок имеет соответ- 
ствующий выступ. 


...извлекаем держатель подшипни- 
ка в сборе с опорной пластиной дат- 
чика и самим датчиком. 


Отсоединив от крышки распре- 
делителя высоковольтные про- 
вода, а от ваіо^умного регулятора 
шланг, ключом «на 10» отвора- 
чиваем три гайки крепления и, 
подложив под распределитель 
тряпку (может вытечь масло!) 
снимаем распределитель. 

Снимаем шланги с бензона- 
соса. 


Отвернув ключом-шестигранником 
«на 5» винт крепления корпуса вспо- 
могательных механизмов к головке 
цилиндров... 


...снимаем корпус вспомогательных 
механизмов в сборе с бензонасосом. 


В ремкомплекте кольца разных 
размеров. В корпус нужно уста- 
новить меньшее. Не перепутайте! 


Отвернув два винта, крепящих 
держатель переднего подшипника 
валика. 


своими СИЛАМИ 


/РЕМОНТ 


НЕОБСЛУЖИВАЕМЫЙ - 

ОБСЛУЖИТЬ 


Ключ-шестигранник «на 5», шило 
(тонкая отвертка), шлицевая отвертка 
с толщиной лезвия 0,8 мм. 


' 4 ^- 


Время работы 
- 1.5 часа. 
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Тонкой отверткой отводим в сторо 
ны концы пружины - фиксатора и 
отсоединяем разъем датчика им- 
пульсов. 










На правах рекламы 


рушают работу датчика. Повреж- 
дения нужно устранить (возмож- 
но, потребуется пайка, дополни- 
тельная изоляция и т. п.). 



Отворачиваем два винта, крепящих 
фиксаторы опорной пластины с 
подшипником. 



Поддев отверткой, извлекаем 
опорную пластину с подшипником. 


Подшипник должен вращаться 
легко, без заеданий. В против- 
ном случае его надо промыть в 
бензине и заложить свежую 
смазку («Литол-24»). 

При длительной работе под- 
шипника в тех местах дорожек, 
которые больше всего контакти- 
руют с шариками, образуются уг- 
лубления, отчего распределитель 
работает нечетко. Такой подшип- 
ник подлежит замене. Остальные 
решения - временные, вплоть до 
отказа от вакуумного регулирова- 
ния (в этом случае пластину фик- 
сируют относительно основания 
любым доступным способом). 



Поддев отверткой, снимаем предо- 
хранительную пружину. 



Подходящей выколоткой выбиваем 
штифт и... 



...снимаем муфту с регулировочны- 
ми шайбами с валика. 


Пометьте любым надежным спо- 
собом положение муфты относи- 
тельно валика, чтобы в дальней- 
шем, при сборке, «бегунок» не 
оказался повернут на 180°. 



Вынимаем валик из корпуса распре- 
делителя. 


Осматриваем механизм центро- 
бежного регулятора. Грузики на 
своих осях не должны заедать. 
Более слабая пружина установле- 
на без люфта, а более жесткая с 


Действуя со 
стороны хво- 
стовика рас- 
пределителя, 
выбиваем из 
корпуса саль- 
ник и его 
крышку. 


При сборке распределителя сво- 
бодное перемещение валика 
вдоль оси не должно превышать 
0,35 мм. Регулируем его, устанав- 
ливая шайбы со стороны муфты. 
Крышку сальника следует зачека- 
нить в корпусе распределителя. 
Наконец, в фильц переднего под- 
шипника валика не забудем 
капнуть моторного масла. 

Устанавливается распредели- 
тель на двигатель только в одном 
положении, так как шипы на муф- 
те валика смещены от его оси. 

Закончив работу, необходимо 
отрегулировать опережение за- 
жигания по стробоскопу - так, 
как предписывает инструкция, в 
зависимости от рабочего объе- 
ма двигателя. і*і 


зазором. 




ЗАО “БАТ-ТРЕЙД" - 

совместное предприятие с участием ШСі ЕХІОЕ 


т. (095) 967-32-89, 967-32-90, 248-34-86, 
ф.(095) 967-32-91 ЬаІІгасіе@ЬаПгасіе.сот 
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СВОИМИ СИЛАМИ 


/ОБОРУДОВАНИЕ 


V./ 


сварочный 


ВЫБИРАЕМ АППАРАТ 


ТЕКСТ / ВЛАДИМИР АРБУЗОВ 

Без сварки в хозяйстве как без рук: ни тебе 
ворота в гараже подварить, ни машину под- 
латать. Поэтому тот. кто знает толк в ремон- 
те, старается раздобыть сварочный аппара- 
тик. Пусть небольшой и по промышленным 
меркам чахлый, но чтоб свой и всегда под 
руками. 

Выбор «электросварок» сегодня огромен - 
в ином магазине насчитаешь с десяток моде- 
лей. Подходящие аппараты встречаются и на 
рынке - умельцы делают неплохие, порой 
дешевле заводских. Какой предпочесть до- 
машнему мастеру? На что рассчитывать, по- 
купая аппарат? 

Выделим главное. Стабильность и лег- 
кость розжига дуги - без этого будет не ра- 
бота, а мучение. Расплавленный металл 
брызжет, дуга не зажигается, рвется, элект- 
род липнет к детали - вместо хорошего шва 

И «Русич» АСП-140/220У2 


Изготовитель / Московское НЛП «Сварка» 



Легкий, компактный, со встроенным вентилято- 
ром охлаждения, что, впрочем, не позволяет ра- 
ботать долго и непрерывно. Его режим - повтор- 
но-кратковременный. 

«Русич» довольно прожорлив: ток холостого хода 
- 13,4 А. В режиме короткого замыкания ток 
в первичной (сетевой) обмотке возрастает до 
24 А, при том, что в сварочной цепи - 154 А. 
Полезная особенюсть - устройство для облегче- 
ния розжига дуги. Стоит поднести электрод к по- 
верхности металла, даже очень ржавой, - дуга за- 
жигается тут же. Достигнуто это «отдельной» по- 
дачей в сварочную цепь высокого напряжения. 
Однако в работе следует быть более осторож- 
ным. При неаккуратном обращении может чувст- 
вительно тряхнуть! 

Хорош адаптирован к бытовой электросети. Ра- 
ботать им легко и приятно, легок, компактен. 
В комплекте - питающий и сварочные кабели, 
держатель электродов, «массовый» зажим. 


Ій «Сигнал-01» ТСД 160/220 

Изготовитель / ЗКП, Россия 



Слабенький аппарат. Быстро перегревается, ду- 


га неустойчивая, электрод норовит прилипнуть 
к детали. Сварочный ток не регулируется - вари 
тем, что есть. В режиме короткого замыкания 
показал всего 106,4 А, что, конечно, для мас- 
сивных деталей недостаточно. Сносно варит 
электродами диаметром не более 2 мм, иначе 
плотность тока и температура в сварочной ван- 
не малы. Единственное достоинство - относи- 
тельно недорог. 


Е1 Сварочный трансформатор с вы- 

прямителем. Самоделка 



Ток холостого хода всего 0,7 А, в режиме КЗ - 
91 А не всякая гаражная проводка выдержит. 
Ступенчатая регулировка сварочного тока - у 
вторичной обмотки для этого сделано несколь- 
ко выводов. Благодаря довольно высокому на- 
пряжению и выпрямителю дуга устойчива и го- 
рит ровно, не разбрызгивая металя Макси- 
мальный ток - 210 А вполне достаточен для 
большинства работ. Греется, пожалуй, излишне, 
что вынуждает делать перерывы в работе. Про- 
давался без корпуса под честное слово продав- 
ца. Впрочем, кустари, занимающиеся этим ре- 
меслом, слово свое обычно держат. 


пост 


о Этот сварочный аппарат мы сде- 

лали из обычного понижающего 
трансформатора 



Его мощность 1,5 кВт: такой используют для ос- 
вещения стройплощадок. Вся переделка заняла 
полчаса: по-иному подключили обмотки. 
Результат - при некотором навыке электрода- 
ми диаметром 3 мм работать вполне приемле- 
ма Аналогичный трансформатор мощностью 
3,5 кВт для переделки в сварочный более пред- 
почтителен - из-за меньшего падения напряже- 
ния в режиме сварки дуга устойчивее, а требо- 
вания к мастерству сварщика ниже. 

получается то, что профессионалы называют 
кратко и образно: сопли! 

Достаточный сварочный ток - без него 
толстый металл не проварить, а о резке и не 
думай. 

В Универсал» ВД121У2 

Изготовитель / ОАО «Искра», 

Первоуральск 



Универсальный аппарат. Сварка и зарядка ак- 
кумуляторов в одном корпусе. 27 кг железа для 
зарядки батарей - слишком много, а в качестве 
сварочного работает посредственно. Универ- 
сальность - его беда. Дуга горит неустойчиво, 
напряжение ее всего 18-22 В при том, что на 
холостом ходу - 50 В. 

Иными словами, покупать такой аппарат в на- 
дежде использовать его как сварочный нецеле- 
сообразно, а «зарядки» есть и подешевле. 






□ ТДМ169У2 

Изготовитель / БЭЗ, Белоруссия 



Простой, надежный, хорошо работает с электро- 
дами диаметром до 4 мм. Предусмотрена плав- 
ная регулировка сварочного тока. Вместе с тем, 
варить им автомобильную «жестянку» сложно - 
прожигает. Есть ручка для переноски, но 37 кг в 
одной руке далеко не унесешь: неплохо бы ос- 
настить колесиками. 

Возможность регулировать ток позволяет 
подобрать нужный режим в зависимости от 
условий сварки - толщины деталей, диаметра 
электрода, ориентации шва в пространстве. 

Умеренный потребляемый ток - чем мень- 
ше, тем лучше. Слишком большой может 
сжечь проводку в гараже, да и напряжение в 
сети просадит так, что лампочки у соседей 
будут гореть вполнакала. 

Хорошее охлаждение - возможность 

Птдмзозуі 


Изготовитель / ООО «Патон», Сафоново 



Самый шумный и прожорливый. Питание - 220 
или 380 В (две фазы). При 220 В развивает в 
сварочной цепи от 60 до 315 А, что позволяет 
работать электродами диаметром до 5 мм. 
Удобен: две ручки для переноски, сверху руко- 
ятка регулировки тока (кстати, от стеклоподъ- 
емника «жигулей» - хрупкая, наверняка, долго 
не протянет). Есть колесики, что вполне логично 
для изделия весом 68 кг. Среди компактных ап- 
паратов этот наиболее мощный. 


□ Нем МІС-100 

Изготовитель / Итгілия 



Сварочный полуавтомат для сварки проволокой 
диаметром 0,8 мм. Толстый, свыше трех милли- 
метров, металл качественно сварить сложно - 
мала мощность и, как следствие, - непровар. 
Зато для кузовных работ на автомобиле очень 
хорош. Работает без газа - для защиты свароч- 
ной ванны и ионизации дуги проволока должна 
бьггь с флюсом. Легкий, компактный, удобный, 
с принудительным охлаждением, аппарат для 
«ювелирных» работ. 

продолжительной непрерывной работы. У 
многих компактных аппаратов она невели- 
ка; сжег два-три электрода - полчаса пе- 
рекур. 

Комплектность - желательны питающий и 
силовые кабели, держатель электродов, за- 
жим «массы», сварочный щиток. Впрочем, 
все это можно купить и отдельно. 

Остальные параметры - габарит, масса, 
шумность, цена - в комментариях не нужда- 



ЩЕ8АВ 1АН500 

Изготовитель / Швеция 


Настоящий про- 
мышленный аг- 
регат. Покупать 
такой в домаш- 
нее хозяйство - 
роскошь: его 
возможности в 
значительной 
мере останутся 
нереализованы. 


Сварочный ток 
можно регулиро- 
вать в пределах 
25-500 А, работать 
одновременно тре- 
мя держаками или 
в режиме полуавтомата, проволокой диаметром 
0,8-3,5 мм с флюсом или с углекислым газом. 
Питание - 380 В, трехфазный. Даже в ручном 
режиме легко работает с тонким металлом. Из 
всей нашей коллекции - самый совершенный, 
но, конечно же, и самый дорогой: в полной ком- 
плектации - свыше 5000 долларов. Но это Шве- 
ция, итальянские аналоги несколько дешевле. 


ются. При прочих равных условиях - чем 
меньше, тем лучше. 

Итак, в нашем распоряжении девять свароч- 
ных аппаратов: два самодельных, один про- 
мышленный и шесть малогабаритных бытовых. 


ОСНОВНЫЕ ПАРАМЕТРЫ СВАРОЧНЫХ АППАРАТОВ 


Модель 

Сварочньм 


Г«А 


НапряжЕНие;В 

Габарит, 

■ ■ 

Примечание 

Цена 


ток 

холос- 

тах 

шіп 

тах 

хоа 

дат 

мм 

кг 


руб. 


постоятьм(-), 

того 

ікта- 

сзароч- свароч- 

хода 







переменньм('^ 

хода 

ния 

К)» 

ІЪМ 







«Русич» 

АСП-140/220У2 

стабилизи- 

рованный 

13,4 

24 

30 

154 

34 

20-26 

360 

320 

190 

9 

злекгровентилятор, 
облегченный розжиг 
дуги 

3800 

«Сигнал-01» 
ТСД 160/220 


3.4 

39.8 

- 

106,4 

36 

18-22 

210 

300 

270 

26 


2150 

Самоделка 
с рынка 

стабилизи- 

0.7 

91 

98 

210 

62 

30 

250 

400 

32+18 

в комплекте 
с дросселем 

2500 

рованный 







300 


и выпрямителем 


Трансформатор 
понижающий 
(наша самоделка) 


6.5 

56 

- 

201 

33 

20-30 

170 

340 

320 

22 

требует 

определенных 

навыков 

- 

«Универсал» 

ВД121У2 

стабилизи- 

рованный 

1,3 

46 

36 

145 

50 

18-22 

480 

220 

340 

27 

можно использовать 
для пуска автомобиль- 
ного двигателя, 
алектровеніиляггор 

3450 

ТДМ 169У2 


2,2 

43 

18 

206 

52 

27-29 

200 

400 

450 

37 


3890 

ТДМ 303У2 

~ 

9.7 

91 

60 

315 

54 

32-34 

260 

400 

430 

68 

питание 220 В 
или 

380 В 

6950 

Нем МКз-ЮО 

стабилизи- 

рованный 

1.1 

28.6 

31 

102 

28 

15-19 

350 

440 

250 

20 

полуавтомат 

8170 

Е8АВ 1АН500 

стабилизи- 

1.8 

69 

25 

500 

55 

39 

800 

950 

210 

профессиональный, 
ручной на 3 поста 

ЙООО 


рованный 1200 и полуавтомат 
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своими СИЛАМИ 


/доводим 



Тонкий металл легче варить постоянным током, 
но еще лучше полуавтоматом. 


Теперь попробуем сформулировать основ- 
ные требования к параметрам бытового сва- 
рочного аппарата. Сварочный ток - чем боль- 
ше, тем лучше. Для большинства работ руч- 
ной дуговой сваркой достаточно 150-200 А. 
Регулировка тока - функция обязательная. 
Лучший способ - электронная регулировка 
(«Русич», Е5АВ), ей удобнее, легче и быстрее 
пользоваться. 

Чуть менее удобна механическая, когда в 
магнитопроводе на ходовом винте движет- 
ся шунтирующий сердечник (ТДМ 303У2, 
ТДМ 169У2). 

Работать этим механизмом дольше, но ре- 
гулировка тоже плавная. И наконец, вывода- 
ми на вторичной обмотке - самый простой, 
но грубый и неудобный вариант. Клемму 
сварочного кабеля нужно перекидывать на 
выводах, а оптимальный ток подобрать 
сложно. 

Если регулировка вовсе не предусмотрена, 
можно выйти из положения, включив после- 
довательно в сварочную цепь гирлянду из 
сваренных встык клапанных пружин. Изме- 
няя количество «активных» витков, пропор- 
ционально уменьшаем ток. 

Напряжение сварочной дуги - примерно 
30-50 В. Чем выше, тем легче зажечь и дер- 
жать дугу, однако тем жестче правила техни- 
ки безопасности. 



А такой трюк доступен только полуавтомату. 
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Род сварочного тока. Предпочтительней 
постоянный; легче держать дугу, меньше 
брызг металла. Если же аппарат переменно- 
го тока уже куплен, целесообразно допол- 
нить его сварочную цепь мощным дросселем 
(последовательно) и выпрямительным мос- 
том из силовых диодов. Качество работы 
сразу значительно возрастет. 

Электровентилятор охлаждения желате- 
лен. А вот что абсолютно необходимо, так 
это мастерство или хотя бы навык в работе. 
Без них любой аппарат - кусок гудящего же- 
леза. ІЗРІ 


ЖЕСТКОЕ РЕШЕНИЕ 

РУЛЬ «ДЕСЯТКИ» СТАНЕТ «ОСТРЕЕ» 



Ключи «на 10» 
и 24. 



Выточить 

шайбы. 



Время работы - 30 мин. 


ТЕКСТ / ВЛАДИМИР АРБУЗОВ 


«Десятка», конечно, комфортабельнее и 
вальяжнее «Самары», но далеко не каждо- 
му по вкусу некоторая валкость в управле- 
нии. Увеличить же «остроту» руления, со- 
хранив при этом должный комфорт, совсем 
не сложно. Эту операцию мы и проделали 
на редакционной «десятке». Субъективно 
машина стала быстрее и четче реагировать 
на повороты руля, при резких разгонах и 
торможении в поворотах перестала скрести 
колесами подкрылки и как будто обрела не- 
которую спортивную резкость. В общем, 
результатами довольны. 

Основная идея модерниза- 
ции - уменьшить продольные 
перемещения передних ко- 
лес, обусловленные податли- 
востью резиновых шарниров 
передних концов растяжек, 
сохранив при этом возмож- 
ность их качания. 

Для этого вместо штатных 
плоских упорных шайб придется 
выточить новые, плоско- 
вогнутые. 




\ 


10 



Чтобы подобраться к шарнирам, отвинчиваем 
крепления защиты картера... 



...и снимаем ее. 



Ключом «на 24» отвинчиваем гайки растяжек и 
снимаем шайбы. 



Вместо «родных» плоских устанавливаем 
самодельные плоско-вогнутые шайбы... 



...вогнутой частью - к резине, и затягиваем 
гайки. 



Новые шайбы распределяют нагрузку на всю 


поверхность резины и существенно уменьшают 
податливость растяжек. 

Самоконтрящиеся гайки растяжек перед по- 
вторной установкой желательно немного, 
приблизительно на 0.5-1 мм осадить. Для 
этого устанавливаем гайку торцом на пло- 
скую плиту, слегка обстукиваем контрящий 
поясок молотком. 1 »| 










своими СИЛАМИ 


/РЕМОНТ 


ПРОГНУЛАСЬ? 

ВЫПРЯМИСЬ! 

ЗАМЕНА РЕССОР НА «ВОЛГЕ» 



Ключи «на 19» и 22, отвертка, 
монтажная лопатка, домкрат. 


Съемник пальца рессоры, медная 
оправка, молоток. 



Цена комплекта 
рессор - 
1700-2000 руб. 



Время 
работы - 
3 часа. 


ТЕКСТ / ОЛЕГ БУДКИН 
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Общеизвестно: если возложить на «Волгу» 
функции грузовика, то замена рессор станет 
для вас привычнее послеобеденной сигаре- 
ты. Особенно сомнительны качества деше- 
вых рессор с рынка. Ведь их производство 
требует мощного, громоздкого оборудова- 
ния и весьма энергоемко - тем более, при 
строгом соблюдении технологии термооб- 
работки. «На коленке» хороших рессор не 
сделать. 

В продаже чаще всего встречается про- 
дукция Чусовского металлургического за- 
вода (Чусовой) и ОАО «Мотовилихинские 
заводы» (Пермь). Много на рынке рессор с 
туманным адресом «Нижний Новгород». Не 
подумайте, что они изготовлены на ГАЗе! 
Просто мелкие фирмы, скрывая происхож- 
дение запчастей, указывают только свои 
географические координаты. 

Кроме того, на базарах вам недорого 
предложат рессоры, отвечающие принципу 
«все новое - это хорошо отмытое старое». 
Более добросовестные продают так называ- 
емые восстановленные рессоры. Такое прак- 
тиковалось еще в эпоху дефицита товаров и 
неучтенного рабочего времени. Сняв разо- 
гнувшиеся детали, слесарь проковывал их до 
получения нужной кривизны. Но, как пока- 
зывает практика, срок службы после этой 
операции невысок. Короче говоря, ищите 
продукцию надежной марки - и, как не раз 
говорилось, в солидных, с хорошей репута- 
цией магазинах. 

Меняют рессоры парами, причем обе 
должны быть одинаковыми (от одного про- 
изводителя). Для «Волги» выпускают два ви- 
да рессор - пяти- и шестилистовые. Послед- 
ние предназначены для универсала. 

Однако многие ставят их на седан. Если 
грузоподъемность дороже комфорта, то это 
оправдано. По посадочным местам рессоры 
идентичны. Надо только купить соответст- 
вующие стремянки. Стоит один комплект 
рессор 1700-2000 рублей. 

Менять рессоры лучше на смотровой ка- 
наве или эстакаде. Желателен съемник 
пальца. 



Ключом «на 19» отвертываем гайку крепления 
амортизатора к рессоре. 


-и нижнюю обойму рессоры вместе с резиновой 
подушкой. 




.и отсоединяем амортизатор от рессоры. 


Вывешиваем заднюю часть автомобиля. 



Ключом «на 19» отвертываем четыре гайки стре- 
мянок. 

Зачастую гайки прикипают настолько, что 
без предварительного прогрева соединения 
паяльной лампой не обойтись. Если и это не 
поможет, придется брать в руки ножовку 
или отрезную машинку. 



Поддев отверткой, снимаем подкладку.. 



Снимаем с балки заднего моста стремянки. 



.. и буфер. 


Приподнимаем задний мост над рессорой 
на 10-15 мм, подставив под кожух полуоси 
домкрат, и снимаем с рессоры верхнюю 
обойму с резиновой подушкой. 



Ключом «на 22» отвертываем гайку пальца. 



.и специальным съемником извлекаем палец. 











На правах рекламы 


I 


Если съемника нет, попробуем обойтись без него. Для этого в шай- 
бу с резьбовыми отверстиями ввинчиваем два болта, соединенные 
подходящей металлической пластиной. Гайку с пальца отвертыва- 
ем не полностью - оставляем ее на резьбе заподлицо с торцом 
пальца, чтобы можно было бить по нему, не повреждая резьбы. 

Вначале, вставив между болтами монтажную лопатіо^, нужно 
провернуть палец в резиновой втулке или саму втулку в рессоре. 
При этом простукиваем соединение через медную оправку. Затем... 



.оперевшись монтажной 
лопаткой через проклад- 
ку на лонжерон, извлека- 
ем палец. 


Ключом «на 22» отвер- 
тываем гайки серьги. 




Поддевая монтажной ло- 
паткой, извлекаем поло- 
вину серьги и снимаем 
рессору. 



Извлекаем из рессоры 
вторую половину серьги 
и резиновые втулки. 


Устанавливаем рессору в обратной последовательности. 

При этом вначале присоединяем рессору коротким концом впе- 
ред к кронштейну кузова, а затем крепим серьгу. 

Резиновые втулки непосредственно перед установкой смачива- 
ем в бензине и. не дав просохнуть, устанавливаем в шарнир. Опу- 
стив автомобиль на колеса, окончательно затягиваем все гайки 
крепления рессоры, соблюдая очередность и равномерность. 
Аналогично меняем вторую рессору. Гайки стремянок оконча- 
тельно затягиваем, нагрузив багажник так, чтобы рессоры выпря- 
мились. ІЗРІ 



ОПЕРЕЖАЯ ВРЕІЯЯ 
БЫЛО, ЕСТЬ И БУДЕТ. 


МОТОРНОЕ МАСЛО 




С^АР^О^ ОЬТ 15ѴѴ-40 

РЕКОМЕНДОВАНО: 

^ ъАРІВЕПѴЮЕ СІ-4 
' N4^ АРІ 8ЕКѴІСЕ 81 
АСЕА Е.« 
^ОЬОВАЬ ОНО-1 
СПЕЦИАЛЬНЫЕ ДОПУСКИ: 

МЕКСЕ0Е8-ВЕН2 ЗНЕЕТ 228.3 
ѴОЬѴО Ѵ08.3 
МАСК РПЕМіиМ РШ8 
вЦММІНЗ СЕ8 20078 
Ч МАН 271 


як мацг 

751МО 


ѵѵѵѵѵѵ.іпігаоіі.сот 



3 года гарантии 
на все автомобили 
приобретенные в компании "Гема" 

* Ігод- гарантия производителя 
+ 2 годо - горонтия компонии "Гемо" 


Автотехцентр: 
Москва, Аминьевское ш., 4а. 

Автосолан: 
(095) 442-3224, 449-2669 
■ Технический центр: 

(095) 442-4745, 442-57Й 
Маг. запасных частей: 
(095) 441-6405 

ѵттѵг.дета.ги гаІі5@дета.го 


Аз^га N-^оу 1.6/16 V (100 л.с.) - 

• Кондиционер • АБС • Подогреваемые 
зеркала с электроприводом • Передние 
электростеклоподъёмники • Подушка 
безопасности водителя • Центральный 
замок с ДУ 

$ 13.450 


ОреІ. Движение к лучшему. 
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своими СИЛАМИ 


/МАТЕРИАЛЫ 


АРХИМЕДОВ ВИНТ 

ВОССТАНАВЛИВАЕМ РЕЗЬБУ 


ТЕКСТ / ВЛАДИМИР АРБУЗОВ 

Без преувеличения, технический 
прогресс человечества держится на 
резьбовых соединениях. Приду- 
манная еще до нашей эры великим 
греком Архимедом резьба и по сей 
день незаменима там, где нужны 
разъемные соединения. 

Но даже самый прочный ме- 
талл не устоит под напором 
«умелых» рук, вооруженных 
крепким (архимедовым же!) ры- 
чагом. А потому резьбу иной раз 
приходится ремонтировать. Ко- 


нечно, не болты-гайки - их про- 
ще и дешевле заменить новыми. 
А если резьба сорвана в блоке 
или головке цилиндров, в теле 
другого дорогостоящего агрега- 
та? Иногда ее удается перерезать 
под следующий диаметр и соот- 
ветствующую шпильку или ввер- 
тыш (рис.1 и 2). Или заварить от- 
верстие, просверлить вновь и на- 
резать резьбу. 

Однако эти способы не всегда 
приемлемы. Нужны металлоре- 
жущие станки и пригодность де- 
тали для такого ремонта. Но 


можно обойтись и без станков. 

Малоярославецкий завод МО- 
ПАЗ делает ремонтные резьбовые 
вставки (фото 1). Это пружиня- 
щие спирали из высокопрочной 
хромоникелевой нержавеющей 
стали 12Х19Н9Т. Внешний и вну- 
тренний диаметры вставок соот- 
ветствуют стандартам метриче- 
ских резьб, а положение витков 
спирали в рабочем состоянии - 
шагу восстанавливаемой резьбы. 

В нашем техцентре мы успеш- 
но опробовали новинку и готовы 
поделиться наблюдениями. 


Опасения, что вставки будут 
выкручиваться из резьбы, как 
обычные ввертыши, не подтвер- 
дились. Они сделаны в виде пру- 
жинок, при попытке выкручива- 
ния расклиниваются и намертво 
стопорятся в отверстии. При вос- 
становлении «свечной» резьбы 
полной герметичности удалось 
добиться, обмазав вставку перед 
установкой «холодной» сваркой 
(фото 2). Восстановление резьбы 
в чугунном выпускном коллекто- 
ре грузовика дало еще одно ин- 
тересное наблюдение: болт в но- 
вой резьбе не закисает - нержа- 
вейка остается блестящей в лю- 
бых условиях. 

При ремонте алюминиевых де- 
талей новая резьба получается 
прочнее «родной» - пружинная 
спираль работает большей пло- 
щадью и равномерно распределя- 
ет нагрузку по виткам. Восстано- 
вить резьбу таким способом по 
силам и непрофессионалу - нуж- 
ны лишь метчик, сверло, ключ для 
ввертывания вставки и она сама. 
Интересен побочный эффект ре- 
монта - можно перейти с редкой 
дюймовой резьбы на привычную 
метрическую. ізрі 





Рис. 1. Шпильку 
с увеличенной резь- 
бой лучше сделать 
с галтелью: б - диа- 
метр шпильки; г - ра- 
диус галтели. 


Восстановление свечного от- 
верстия резьбовой^тавкой 
доступно и новичку. 


Для гарантированной герметич- 
ности вставку или ввертыш по- 
крываем термостойким клеем. 




О к с(ч4 шага разьбы 

Рис. 2. Резьбовой ввертыш 
целесообразно ставить 
на клей или анаэробный 
герметик: б - прежний диа- 
метр; О - наружный диа- 
метр. 


/ПРОКОЛ 

НЕ ВЕЗЕТ МНЕ В СМЕРТИ 

НА НЕУПРАВЛЯЕМОЙ «СЕМЕРКЕ» 


ТЕКСТ / АНАТОЛИЙ БОГОМОЛОВ 
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На фоне многочисленных болячек 
новых ВАЗов (ЗР, 2001, № 11, 
с. 182; 2001, № 2, с. 144) «класси- 
ка» до недавнего времени казалась 
образцом надежности (ЗР, 2001, 
N° 1 1 , с. 202). Но случай с одним из 
наших читателей заставил приза- 
думаться. 

После предпродажной подго- 
товки ВАЗ-2107 (VIN 
ХТА21 074021 57291 8) не прошел 
и 3000 км, как вдруг раздался 
громкий стук и скрежет со сторо- 
ны левого переднего колеса. До 
дома далеко, помощи ждать не- 
откуда. В сумерках водитель снял 
колесо, но ничего подозритель- 
ного не обнаружил - стук пропал. 
По дороге скрежет и стук возоб- 


новились, стала сильно нагре- 
ваться ступица. Опыта автомеха- 
ника у хозяина не было, поэтому 
решил тянуть до Москвы. К его 
удивлению, шум постепенно стих, 
хоть и не исчез. 

«Вскрытие» показало, что ро- 
дился Сергей в рубашке. Как гово- 
рится, еще бы миллиметр, и... от- 
крутился болт, крепящий рычаг 
рулевой трапеции к поворотному 
іО/лаку. К счастью, до колесных 
болтов он не достал (иначе пос- 
ледствия могли бьль иными), а 
уперся головкой в ступицу. Полу- 
чилось нечто вроде токарного 
станка: твердый болт, как резец, 
распилил ступицу почти пополам 
(см. фото). Случись хорошая коч- 
ка, кто знает, выдержал бы ослаб- 
ленный металл? А тем временем 


начал откручиваться и второй болт. 
Уже почуявшее свободу колесо 
могло оказаться полностью неуп- 
равляемым. 

Как же так: ведь эти соединения 
считаются одними из самых ответ- 
ственных в автомобиле, а потому 
гайки стопорятся пластинами? 
Оказалось, края пластин были, как 
и положено, отогнуты на грани, 
только вот сами гайки затянуты 
едва ли не от руки. Такая же карти- 
на открылась и на втором колесе. 
Не помогла и предпродажная под- 
готовка. Продавцов можно понять: 
чтобы проверить затяжіо/, стопор- 
ные пластины пришлось бы разги- 
бать и потом снова загибать, а это 
не минутное дело. Но взимая от- 
дельную плату за «протяжіо/-под- 
крылки-антикор», не грех поста- 
раться, тем более, что качество 
нынешних ВАЗов известно. 

Может, нашим законодателям 
перестать наконец защищать бра- 



кодела-производителя, а уделять 
больше внимания покупателю? 
Ведь он вправе требовать за свои 
деньги пусть морально устарев- 
ший, но не разваливающийся на 
ходу автомобиль. Пока выбор его 
небогат: копить деньги на иномарку 
или надеяться на опытного и вни- 
мательного мастера, который собе- 
рет из заводского набора деталей 
действующую модель. Или же, как 
вазовские сборщики, уповать на 
вечный русский авось. . . ізрі 
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УПРАЖНЕНИЯ НА ТРАПЕЦИИ 

«ДЭУ-НЕКСИЯ»: МЕНЯЕМ ПРИВОД СТЕКЛООЧИСТИТЕЛЕЙ 


ТЕКСТ, ФОТО / АНДРЕЙ КОЧЕТОВ 

На редакционной «Нексии» выпуска 1996 
года при пробеге 70 тыс. км случился «па- 
родонтоз» осей стеклоочистителя, особенно 
ярко выраженный на правой. Щетки все 
сильнее отклонялись от заданной траекто- 
рии и стали выписывать замысловатые вен- 
зеля на ветровом стекле вместо его очистки. 
Значит, придется менять трапецию стекло- 
очистителя в сборе. 



Износ пластиковых втулок уже близок к двум 
диаметрам осей, а узел неразборный. 



Приценились: шестьсот рублей за металло-пла- 
стиковую конструкцию - терпимо.. 


...а вот за операцию по замене в автосерви- 
се просят около тысячи. Попробуем-ка са- 
ми. Первым делом снимаем щетки стекло- 
очистителя. 



Открыв капот, ключом «на 13» откручиваем гайки, 
фиксирующие поводки, и снимаем их. 



Инструмент - накидные (рожковые) клю- 
чи «на 10», 12, 13, 24, головки, отвертка 
плоская малая, крестообразная средняя. 



Затем аккуратно снимаем обе его половины. 

Теперь перед нами открыт во всей красе 
отсек привода стеклоочистителей: именно 
здесь накапливаются и тлеют осенние ли- 
стья... 



-а в электрическом разъеме моторедуктора - по- 
темневший от времени конденсат ушедшего ты- 
сячелетия. 


Трапеция к кузову крепится просто; две пла- 
стмассовые гайки «на 24» удерживают втул- 
ки осей и один саморез - моторедуктор. 
Поскольку разъем уже отсоединен... 



-КЛЮЧОМ «на 24» откручиваем гайки на втулках 
осей.. 



Удалив декоративные заглушки, вывинчиваем 
крестовой отверткой восемь саморезов, крепящи: 
кожух салонного воздухозаборника. 



..а саморез - крестообразной отверткой. 


\ ' / 

Время 


- с- 

и ч 

работы - 

(10§§; 

' 1 ' 

1 час. 



Стоимость узла - 
600 руб. 

Работа (экономия) - 
500-1000 руб. 



Аккуратно надавив на центральную втулку, вы- 
водим ее из гнезда вниз. 

Затем, сдвигая всю конструкцию к води- 
тельской стороне, освобождаем вторую 
втулку. Вытащив узел, ключом «на 12» от- 
кручиваем гайку крепления кривошипа и 
снимаем его с оси моторедуктора. 



Ключом «на 10» демонтируем электропривод 
и переставляем его на новую трапецию. 


Сборку производим в обратной последова- 
тельности, обратив внимание на то, что за- 
пасные гайки «на 24» к новой трапеции не 
придаются. Поэтому затягивать их надо ос- 
торожно, чтобы не сорвать резьбу. Оконча- 
тельное положение кривошипа (горизон- 
тально к правому борту) устанавливается 
только после монтажа трапеции на штатное 
место. Поскольку при перестановке вал мо- 
торедуктора наверняка провернется, необ- 
ходимо вернуть его в исходное положение. 
«Минус» на электромотор подается через 
корпус (саморез крепления трапеции). Ус- 
тановив узел и соединив разъем электро- 
привода, включим и выключим «дворники», 
чтобы проверить правильность установки 
кривошипа и только после этого накидным 
ключом «на 12» затянем гайку окончатель- 
но. Далее закрепляем кожух, регулируем 
положение поводков и, радуясь, что ремонт 
занял около часа времени и сэкономил от 
пятисот до тысячи рублей, уезжаем по сво- 
им делам. ізрі 







своими СИЛАМИ 


/доводим 


с «подсосом» 

ПОДКЛЮЧАЕМ ИНДИКАТОР ВОЗДУШНОЙ 
ЗАСЛОНКИ НА «ОДЕ» 



Отвертки, 


Паяльник, 

\ • / 

Время 


I 

ключ «на 

5.5». 

дрель и 
сверла. 

- С- 
' 1 ' 

работы - 
2-3 часа. 

(іо@о) 


Цена светодиода 
АЛ101-АЛ307-10 руб, 
конц. выключателя - 30 руб. 


ТЕКСТ / ВЛАДИМИР АРБУЗОВ 

При включении зажигания в комбинации 
приборов «Оды» загорается символ - воз- 
душная заслонка закрыта. На самом деле 
через эту лампочку подключено возбужде- 
ние генератора. Поэтому, как только двига- 
тель заработал и пошла зарядка, сигнализа- 
тор этот гаснет. А заслонка-то остается 
прикрытой! 

Чтобы навести порядок, снимаем комби- 
нацию приборов. 



Отвинчиваем три винта крепления козырька и 
снимаем его. 



Отвинчиваем винты крепления панели с клави- 
шами и снимаем ее. 
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Отвинчиваем четыре винта комбинации приборов 
и вытягиваем ее на себя. 


Отсоединяем от спидометра гибкий вал, 
электроразъемы и снимаем комбинацию 
приборов. 




Отвинчиваем винты крепления стекла на комби- 
нации приборов и снимаем стекло. 


Отвинчиваем три винта крепления тахометра и 
снимаем его. 




Над символом батареи в шкале вольтметра свер- 
лим отверстие диаметром 5 мм и вставляем в не- 
го светодиод (любой из серии АЛ-101-307). 



Между плюсовой 
ножкой вольт- 
метра и минусо- 
вой светодиода 
впаиваем сопро- 
тивление номи- 
налом 1,5 кОм. К 
плюсовой ножке 
диода припаива- 
ем провод дли- 
ной 100-150 мм. 



В корпусе комбинации приборов сверлим отвер- 
стие и, продев через него провод от плюсовой 
ножки светодиода, собираем комбинацию в об- 
ратной последовательности. 

Затем разрезаем на плате медную дорожку, 
идущую к лампочке воздушной заслонки. 
Провод от светодиода припаиваем к той ча- 
сти дорожки, которая идет на черный разъ- 
ем. К дорожке, идущей на лампочку, тоже 
припаиваем провод длиной 350-400 мм и 
возвращаем комбинацию на место. 


Отвинчиваем 
винты блока 
управления и 
оттягиваем 
его. 

Под ручкой тяги воздушной заслонки сверлим 
отверстие для концевого выключателя. 




Устанавливаем выключатель и подсоединяем к 
нему провод от лампочки индикатора воздушной 
заслонки. Корпус концевого выключателя 
соединяем с «массой» (минус). 


Проверяем работу, включаем зажигание: 
горит светодиод на шкале вольтметра. Вы- 
тягиваем «подсос», загорается индикатор - 
воздушная заслонка прикрыта. 

Заводим двигатель: светодиод гаснет - 
генератор работает, утапливаем ручку при- 
вода воздушной заслонки, открывая ее, - 
соответствующий индикатор гаснет. ізі’і 












своими СИЛАМИ 


/СЕКРЕТЫ МАСТЕРА 


СИСТЕМА НИППЕЛЬ 

СКОЛЬКО СЛУЖИТЬ ПОКРЫШКЕ 


ТЕКСТ / СЕРГЕЙ ГАЛКИН, 

МЕНЕДЖЕР ФИРМЫ МЮ 

Шины - товар ходовой. Ведь даже у заботли- 
вого хозяина они изнашиваются куда быст- 
рее автомобиля - что уж говорить о неради- 
вом. Значит, стоит уделять обувке побольше 
внимания. 

РАЗ В НЕДЕЛЮ 

Обычно давление в шинах проверяют спе- 
циальным манометром. Дело-то нехитрое, 
но вот незадача - перед каждым колесом на- 
до приседать на корточки. Гордые «четлане» 
предпочитают иные способы. Популярны 
два: по отскоку носка ботинка и на глаз. Увы, 
эти органолептические методы здесь не го- 
дятся - точность не та. Отклонение в 0,2 атм 
не поймаешь, а ведь это 10% от нормы. По 
статистике подобная недостача ускоряет из- 
нос в 1,1 раза. Дальше -хуже: приспущенное 
на 30% колесо служит в два раза меньше на- 
качанного до нормы! Типичный признак 
низкого давления - износ крайних дорожек 
протектора. Нечто подобное происходит и 
при перегрузке автомобиля. 

Куда уходит воздух? В камерах - через 
микротрещины и поры, в бескамерных коле- 
сах - через дефекты обода и прорехи в гер- 
метизирующем слое самой покрышки. А еще 
- через золотник. Стандарт разрешает ему 
пропускать до 0,02 атм в сутки. За десять 
дней набегает 0,2 атм - злополучные 10%. 
Вот почему все пособия рекомендуют кон- 
тролировать давление раз в неделю. 

Превышение нормы менее страшно. В 
первую очередь оно скажется на комфорта- 
бельности езды - грубые толчки вам обеспе- 
чены. Но если перестараться, нагруженный 
сверх меры каркас покрышки долго не про- 
тянет. Сигнал тревоги - интенсивное облысе- 
ние середины беговой дорожки. 

Не забывайте и о пятом колесе: держите 


Аптечка для бескамерных шин. 



его в боевой готовности. Особенно тщатель- 
но ухаживайте за «докаткой». Покрышек та- 
кой размерности (например, 125х70В15) в 
России не найти! 

БЕЗ ПАНИКИ 

Спущенное колесо - еще не повод для от- 
чаяния. Даже в отсутствие запаски. Если дав- 
ление упало равномерно во всех колесах (не 
до нуля!) - скорее всего, наступила зима и 
воздух просто «съежился» на морозе. 
Вспомните, не довелось ли вам накануне 
притереться к бордюру - отжатая боковой 
силой покрышка вполне могла стравить не- 
много воздуха. Нечто подобное случается и 
при буксовании в грязи - шина, слегка про- 
вернувшись на ободе, теряет герметичность. 
Послюнявьте отверстие золотника - от ма- 
лейшей неплотности надуется пузырь. Кста- 
ти, не пренебрегайте колпачками. Беззащит- 
ные вентили служат гораздо меньше. 

Общий совет - накачайте покрышку до 
нормы и подождите немного. Возможно, ни- 
чего другого не понадобится. 


Шило спиральное.. -и вводное. 



ПОЛЕВОЙ РЕМОНТ 

Не повезло! Воздух в шине надолго не за- 
держивается. Как добраться до мастерской? 
Если есть аптечка, бескамерное колесо мож- 
но подлатать, даже не снимая с автомобиля. 
Но процедура требует предельной аккурат- 
ности. Самое сложное - правильно опреде- 
лить угол наклона пробоины. Не угадаете - 
на внутренней стороне покрышки вместо од- 
ного отверстия будет два (одно - «родное», 
второе - рукотворное, проделанное вами). 
Поэтому шило должно быть не простым, а 
спиральным, из аптечки. И вводить его надо 
постепенно, не торопясь, нащупывая путь 
наименьшего сопротивления. Торчащие в 
месте повреждения стальные нитки оборван- 
ного корда необходимо убрать. Иначе в дви- 
жении они будут ерзать, отслаивая заплату. 

Дальше все по инструкции. Берем ремонт- 


ный жгут и мажем его клеем (не просрочен- 
ным!). Вводным шилом (похожим на сапож- 
ную дратву) вталкиваем жгут в прореху до 
упора ручки в протектор. Колесо при этом 

Ремонт жгутом.. _и якорьком. 



желательно подкачать до 0,2-0, 3 атм - так 
оно будет меньше сплющиваться. Поворачи- 
ваем приспособление на 90® и резко выдер- 
гиваем. Изнутри при этом должна получить- 
ся петля. Экономных предупреждаем - из 
половинки жгута полноценной заплаты не 
получится! Выступающую часть срезаем но- 
жом, оставив «на усадку» хвостик длиной 
2-3 мм. Аналогично вместо жгута можно ис- 
пользовать «якорек». 

К сожалению, способ годится только для 
ремонта беговых дорожек. Боковина слиш- 
ком тонка - жгут в ней не удержится. В пле- 
чевой зоне сходятся несколько лысокона- 
груженных элементов. Поставить диагноз и 
восстановить прочность покрышки в этом 
месте способен лишь квалифицированный 
специалист, да и то не всегда. Есть ограниче- 
ние и по диаметру повреждения - до 6 мм. 

Если после ремонта давление не падает, на 
подлеченном колесе можно ездить несколь- 
ко дней. А затем - в мастерскую. Полевой 
ремонт - дело временное: долго ли будет 
держать гвоздь без шляпки? 

Нет аптечки - сойдет герметик типа «лонг 
вэй». (Одно время его клали в багажники 
«Жигулей» вместо запасного колеса). Через 


Петля - признак надеж- Подготовка 

ного уплотнения. поверхности. 






На правах рекламы 



Грибок изнутри- „М снаружи. 


вентиль его заливают внутрь локрышки. Рас- 
текаясь, жидкость заполняет пробоину и 
создает изнутри дополнительный гермослой. 
Правда, в мастерской всю эту «времянку» 
придется отскребать, чтобы не мешала вул- 
канизации. И чем лучше состав, тем дороже 
обходится его удаление. 

Популярный способ -превращение колеса 
из бескамерного в камерное. Дело трудоем- 
кое - без разбортовки не обойтись. Получа- 
ется долго и... ненадежно. 

При движении камера нагревается и при- 
липает к внутреннему гермослою. Малейшее 
смещение покрышки относительно обода 
приведет к отрыву камерного вентиля. Кроме 
того, тонкая резина может не выдержать 
скорости, на которую рассчитано колесо. А 
еще надо устранить пробоину беговой до- 
рожки, иначе вода, добравшись до корда, 
быстро приведет его в негодность. Вся на- 
грузка ляжет на соседние участки. Нити в них 
начнут рваться одна за другой - очень скоро 
вылезет «грыжа»... 

В МАСТЕРСКОЙ 

Здесь решают окончательную судьбу по- 
врежденной покрышки. Для этого ее обяза- 
тельно снимают с обода. Проще всего, если 
отверстие не превышает 6 мм, расположено 
на беговой дорожке, а «раневой канал» не 
отклонен от вертикали более чем на 15®. (Это 
не относится к низкопрофильным высоко- 
скоростным шинам - там более жесткие спе- 
цифические требования.) Ремонт сводится к 
очистке, установке грибка и восстановлении 
нарушенного гермослоя специальным со- 
ставом. О проколе можно забыть до полного 
износа протектора. 

Восстановление Кордовая 

гермослоя. заплата 





Горячая вулкани- 
зация. 


Если угол наклона более пологий, грибок 
может не выдержать изгиба - край шляпки 
просто оторвется. Тогда используют комби- 
нированную вставку: ножка - отдельно, 
шляпка - отдельно. В сложных случаях при- 
меняют горячую вулканизацию. Отверстие 
при этом заваривают, а утерянную из-за 
разрыва нитей прочность восстанавливают 
кордовой заплатой. Ставить ее надо не абы 
как. Прочность должна соответствовать ка- 
тегории покрышки, стрелка на поверхности - 
совпадать с направлением корда. 

Случаются и невосполнимые потери. Зону, 
находящуюся на расстоянии 40 мм от осно- 
вания борта, не ремонтируют вообще. К сча- 
стью, повредить ее умудряются не часто. 

Как видите, поводов для пессимизма ма- 
ло. Немного внимания и квалифицирован- 
ный ремонт гарантируют, что ваши колеса не 
окажутся раньше времени в обрамлении дет- 
ской площадки. ізрі 


Профессиональный инструмент- 
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своими СИЛАМИ 


/опция 


ДАЕШЬ ВАКУУМ! 

СТАВИМ УСИЛИТЕЛЬ ТОРМОЗОВ НА ВАЗ-2101 


ТЕКСТ / ВЛАДИМИР АРБУЗОВ 

Давным-давно прекращен выпуск «копей- 
ки», но ЭТОТ поистине народный автомобиль 
еще в строю. Вместе с тем он, конечно, да- 
лек от совершенства и требований сегод- 
няшнего дня. В наших силах кое-что дора- 
ботать. Например, оборудовать машину ва- 
куумным усилителем тормозов. Тем более, 
ЧТО часть «копеек», в основном экспортных, 
оснащалась «вакуумом» еще на заводе. 

Для самостоятельной установки усилите- 
ля нам потребуется: сам усилитель, блок 
педалей от «Жигулей» с «вакуумом» (2105, 
2106 и др.), рулевой механизм с длинным 
валом, рулевая колонка с карданным шар- 
ниром. Работать удобнее на подъемнике 
или канаве. 


Отключаем аккумуляторную батарею. 



Ослабляем хомуты, снимаем шланги и сливаем 
жидкость из бачков сцепления и тормозов. 




Ключом «на 13» отвинчиваем гайку и вынимаем 
стяжной болт рулевого вала. 



Отвинчиваем четыре винта кожуха рулевой ко- 
лонки и снимаем, разъединив его на верхнюю 
и нижнюю половинки. 



Отсоединяем разъемы проводов. 


Ключом «на 1 3» вывинчиваем штуцеры трубок на 
обоих цилиндрах. 
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Отвинчиваем гайки крепления цилиндров и сни- 
маем их. 




Ключом «на 13» отвинчиваем две гайки верхнего 
крепления кронштейна рулевой колонки и клю- 
чом «на 10» две нижних. 



Демонтируем рулевую колонку в сборе. 



Ключом «на 13» отвинчиваем четыре гайки креп- 
ления блока педалей и вынимаем его в сборе. 



Отсоединяем тяги от сошки. 



Ключом «на 17» отвинчиваем гайки крепления 
рулевого механизма и снимаем его. 



Устанавливаем новый механизм с длинным ва- 
лом и подсоединяем тяги. 













Закрепля- 
ем его и 
подсоеди- 
няем тяги. 



Снятый педальный узел заменяем на новый от 
<окигулей» тех моделей, где предусмотрен ваку- 
умный усилитель. 



Примеряем узел по месту. 



Отверстия под болты крепления нового педаль- 
ного узла сверлим по месту. 



По новому педальному узлу делаем шаблон 
из бумаги. 



Приложив шаблон со стороны моторного отсека, 
размечаем отверстия под штоки вакуумного уси- 
лителя и цилиндра сцепления. 


Вырезаем 
отверстия и 
убираем 
облой. 




Выступающий кончик рычага педали газа необ- 
ходимо обрезать. 


Окончательно 
закрепляем 
педальный 
узел и ци- 
линдр сцепле- 
ния. 




...и устанавливаем узел в сборе на место. 



Тормозную трубку заднего контура надставляем 
«тормозным» шлангом. 



Заменяем штатную рулевую колонку на шарнир- 
ную от ВАЗ-2104,2105, 2107. 


Подключаем электропроводку, прокачива- 
ем гидропривод. Вакуумный шланг усили- 
теля подсоединяем к впускному коллектору. 
Для этого сверлим в коллекторе отверстие, 
запрессовываем или, нарезав резьбу, вво- 
рачиваем в него подходящий штуцер для 
шланга. 

Проверяем работу вакуумного усилителя 
тормозов: нажав на педаль тормоза, пуска- 
ем двигатель - педаль должна провалиться 
на 3-4 см. \згі 
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своими СИЛАМИ 


/РЕГЛАМЕНТ 


ОБСЛУЖИВАЕМ «МАЗДУ-323» 



Ключи накидные или головки «на 10», 12, 14, 19, 24, 


Ключ свечной «на 16» с резиновой 

\ • / 

Время работы - 2 часа 

II 

пассатижи, монтажная лопатка, крестообразная и шли- 

вставкой, штангенциркуль. Яма, 

- С- 

(без замены эксплуата 


цевая отвертки, молоток, выколотки. 

зстакада или подъемник. 

' 1 ' 

ционных жидкостей). 


ТЕКСТ / АНАТОЛИЙ СУХОВ 


Современный дизайн, мощные двигатели и 
традиционная японская надежность создали 
«Мазде» хорошую репутацию на рынке по- 
держанных иномарок. Сведено к минимуму 
и обслуживание: не требуется регулировать 
клапаны, сцепление, зажигание (следует 
лишь проверить угол опережения после за- 
мены ремня ГРМ). Основные операции по 
силам самому владельцу, специальный ин- 
струмент не понадобится. Расскажем о них 
вместе со специалистами техцентра «Еврот- 
рак моторе» на примере автомобилей 
1994-1998 гг. выпуска -самых распростра- 
ненных сегодня на рынке. 

Интервал между обслуживаниями - 10 
тыс. км. При каждом ТО заменяем масло в 
двигателе и масляный фильтр. 



Пробка в поддоне картера - под ключ «на 19». 

Перед тем как ввернуть 
пробку, осматриваем 
прокладку из мягкого 
металла, при необходи- 
мости (обычно после 
трех-четырех затяжек) 
заменяем ее. Момент за- 
тяжки - 40 Нм. 




Масляный фильтр откручиваем и затягиваем от 
руки. 
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в зависимости от модели двигателя на за- 
мену требуется 3,5-4 л масла. 

Каждые 20 тыс. км заменяем воздушный 
и топливный фильтры. 



Отщелкиваем две защелки крышки корпуса и вы- 
нимаем фильтр. 


Для замены топливного фильтра... 

...крестооб- 
разной от- 
верткой или 
ключом 
«на 10» ос- 
лабляем хо- 
муты возду- 
ховода... 



...и снимаем его. 



Можно снять воздуховод вместе с крышкой воз- 
душного фильтра, отсоединив разъем от датчика 
массового расхода воздуха (в овале на фото 4). 
Однако при неаккуратном обращении разъем лег- 
ко сломать. 

Ключом «на 10» откручиваем две гайки 
кронштейна крепления фильтра и отводим 
фильтр. 



Пассати- 
жами 
сжима- 
ем пру- 
жинные 
хомуты 
на топ- 
ливных 
шлангах 

(показаны стрелкой) и снимаем их со штуцеров 
фильтра. 


Раз в 20 тыс. км проверяем натяжение и, 
при необходимости, подтягиваем ремни 
приводов генератора и насоса гидроусили- 
теля руля (ГУР). Шкивы не должны прокру- 
чиваться от руки, а ремни - сильно вибри- 
ровать при изменении оборотов двигателя. 

Для регулировки натяжения ремня гене- 
ратора ключом «на 14» ослабляем болт 
нижнего крепления... 



„л ключом «на 12» - верхнего (в овале на фото). 
Вращая ключом «на 12» регулировочный болт 
(показан стрелкой), подтягиваем ремень, после 
чего затягиваем болты крепления. 



Аналогично подтягиваем ремень привода насоса 
ГУР. Все болты - под ключ «на 12» (для нагляд- 
ности ремень снят). 


Каждые 20 тыс. км заменяем свечи зажига- 
ния. 



Потянув за резиновый уплотнитель, вытаскиваем 
наконечники высоковольтных проводов из колод- 
цев в крышке головки цилиндров. 


Свечи выкручиваем высокой головкой 
«на 16» с резиновой вставкой. 

Для нормальных условий движения за- 
вод-изготовитель рекомендует свечи N6К 
ВКВ5Е, для жаркого климата и езды прей- 












мущественно на высоких оборотах двигате- 
ля - ВКР6Е. Момент затяжки - 18 Н-м. 

Ремень ГРМ заменяем раз в 100 тыс. км. 
Эту операцию лучше доверить профессио- 
налам. 

Момент опережения зажигания устанавли- 
вается вручную, но, как правило, не требует 
корректировки в эксплуатации. Для всех дви- 
гателей этой модели (1,3; 1,5; 1,6 и 1,8 л) он 
должен находиться в пределах 8-10® до ВМТ. 


Шкала расположена на нижней пластмассовой 
крышке привода ГРМ (для наглядности крышка 
снята). 


...и выбить 
пальцы мо- 
лотком че- 
рез выксь 
лотку. 


Колодку с аку- 
стическим инди- 
катором износа 
(изогнутой пла- 
стиной) устанав- 
ливаем внутрь. 


Заливать масло лучше всего через привод 
спидометра; болт его крепления - под ключ 
«на 10». 

Обслуживание автоматических коробок 
передач лучше доверить специалистам. 
Объем масла на замену - 8-9 л. 

Элементы тормозной системы контроли- 
руем при каждом ТО: герметичность соеди- 
нений, состояние шлангов, износ колодок. 

Минимальная толщина накладок - 2 мм. 
Для замены передних колодок не надо от- 
кидывать скобу... 


...доста- 
точно пас- 
сатижами 
вынуть 
шплинты из 
направляю- 
щих паль- 
цеа.. 



Для корректи- 
ровки ключом 
«на 12» ослабля- 
ем две гайки 
крепления рас- 
пределителя за- 
жигания и, по- 
вернув его на 
нужный угод за- 
тягиваем их 
(18-20 Нм). 

Каждые два года заменяем эксплуатацион- 
ные жидкости; тормозную, охлаждающую, 
гидроусилителя руля. Потребуется 0,75-1 л 
тормозной жидкости ООТ-4; 7-7,5 л фир- 
менного антифриза («Тосол» использовать 
нельзя) и 1-2 л масла АТР. Хорошо зареко- 
мендовали себя жидкости фирм «Шелл» и 
«Кастрол». 

Уровень масла в механической коробке 
передач контролируем каждые 50 тыс. км, 
заменяем - раз в 100 тыс. 

Специалисты рекомендуют поддерживать 
максимальный уровень масла, так чтобы оно 
покрывало шестерню привода спидометра 
(см. ниже). На замену требуется 3,3-3,5л 
трансмиссионного масла 5АЕ 75ѴѴ-90. 


Для слива 
ключом 
«на 24» откру- 
чиваем проб- 
ку в картере 
коробки пере- 
дач. ...снимаем его. 




Минимальная толщина диска - 22 мм. Его 
биение на максимальном радиусе не долж- 
но превышать 0,1 мм. 

Для замены задних колодок на автомоби- 
ле с барабанными тормозами (их подавля- 
ющее большинство)... 


...крестообразной от- 
верткой откручиваем 
два винта крепления 
барабана (если винты 
не поддаются, обстуки- 
ваем их головки через 
выколотку диаметром 
около 10 мм)... 


...и, обстучав ба- 
рабан молот- 
ком... 


При установке но- 
вых колодок нуж- 
но максимально 
свести их, раз- 
блокировав (от- 
жав) механизм 
автоподвода 
(на фото показан 
стрелкой). 

Максимально допустимый внутренний диа- 
метр барабана при износе указан на его на- 
ружной поверхности: 201,5 мм. 

Подвеска и ходовая часть «Мазды» дос- 
таточно надежны, но регулярный осмотр 
поможет избежать лишних трат. 

При каждом ТО ос- 
матриваем пыль- 
ники ШРУСов, рей- 
ки, рулевых тяг и 
шаровых шарниров 
подвески, стойки 
стабилизатора. 




Покачиванием колеса в вертикальной плос- 
кости проверяем люфт в подшипниках ко- 
лес, в горизонтальной - люфт в шарнирах 
рулевых тяг. 

Монтажной лопаткой... 



...проверяем люфт в шаровых опорах... 



...в резинометаллических шарнирах передней и 
задней подвесок... 



...во втулках стабилизатора поперечной устойчи- 
вости. Люфт в стойках стабилизатора легко опре- 
делить, взявшись за шарнир рукой. 


При отсутствии люфтов сайлент-блоки даже 
с небольшими трещинками на резине еще 
послужат. ізрі 
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своими СИЛАМИ 


/СЕРВИС 


восьмой УЧАСТОК - КУЗОВНОЙ РЕМОНТ 



ДЕНЬ ЖЁСТЯНЩИІСА 


ЧАСТЬ I. КРАСОТА - ЗАЛОГ ЗДОРОВЬЯ 


ТЕКСТ / ЕВГЕНИЙ БОРИСЕНКОВ 

Автомобиль - вещь неодушевленная. Как 
эта груда железа умудряется почувство- 
вать отношение хозяина, неизвестно. Но 
факт - ухоженные машины реже ломаются 
и лучше бегают. Хотите ощутить эту взаим- 
ность? Ухаживайте за машиной с любовью. 
И не тяните с кузовным ремонтом, если 
в нем появилась необходимость, - каждо- 
му хочется выглядеть нарядным. Ведь не- 


большие повреждения не только портят 
внешний вид. Они провоцируют коррозию, 
ухудшают аэродинамику, а порой небезо- 
пасны для пешеходов. Да и инспекторы 
ДПС не упустят такую добычу. 

Поправить дело можно в нашем сервисе на 
участке кузовного ремонта. Здесь, как и на 
многих других, бал правит мастер - человек 
разносторонних талантов. Как художник, он 
должен видеть красоту и изящество линий, 
уметь придать поврежденной поверхности 


прежнюю форму. Как механик - разбираться 
в конструкции кузова. А еще уметь обращать- 
ся с металлом и понимать толк в малярке. 
Как-никак, подготовка поверхности - на его 
совести. Настоящий жестянщик может все 
и почти голыми руками. А оснастка служит 
больше для удобства - так сказать, повышает 
производительность труда. Кроме этого, ис- 
ключает дополнительные повреждения, ко- 
гда работают в скрытых полостях кузова, и 
способствует точности измерений. 
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Сварочный полуавтомат - механизм для подачи 
проволоки. 


Клещи для контактной сварки. 


Личный инструмент - гордость жестянщика. 
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Плазменный резак. 

Самое ценное для мастера - личный ин- 
струмент. В нашем случае это лоддержки, 
осадки, молотки и т. д. Поставляются 
обычно в наборе. Содержимое - плод не- 
легких трудов: ведь приспособления эти на 
все случаи жизни. Приходится производи- 
телю держать руку на пульсе, консультиру- 
ясь и с создателями автомобилей, и с ре- 
монтниками. Только так удается сделать 
кривизну рабочих поверхностей универ- 
сальной. Все это под силу лишь крупным 
фирмам. Случайные изделия вряд ли кого 
полностью удовлетворят. Но за качество 
надо платить - в среднем около 700 долла- 
ров за комплект. 

При ремонте редко удается обойтись без 
сварки. Обычная электрическая - с держа- 
телем и сменными электродами ныне не в 
почете. Ведь владение электрической дугой 
требует мастерства, а жестянщик все-таки 
не профессиональный сварщик. Поэтому на 
участке пользуются иными, более простыми 
в обращении аппаратами. Первую группу 
называют «Кемпи» - по имени популярного 
сварочного полуавтомата одноименной 
финской фирмы. Сварка происходит в сре- 
де защитного газа (углекислоты), проволо- 
ка подается в рабочую зону автоматически. 
Предусмотрены различные режимы - не- 
прерывный, импульсный, с изменяемой по- 
лярностью и т. д. Есть устройства (дорогие 
- от $3000), работающие не только с мед- 
ной, но и со стальной проволокой. Друг от 
друга автоматы отличаются, в основном, 
сварочными параметрами: током, скоро- 
стью подачи и диаметром проволоки, вре- 
менем непрерывной работы. 

Особняком стоят полуавтоматы для свар- 
ки алюминия. Все более популярный у авто- 
мобилестроителей, в ремонте он весьма ка- 
призен. Шов, выполненный с нарушением 
технологии, через пару месяцев превраща- 
ется в труху (хорошо, если варили не педаль 
тормоза!). В целях безопасности «Ауди», 
например, требует для своих мастеров спе- 
циальной сертификации. 

Второй тип - устройства для контактной 
сварки. Наиболее простые - сварочные кле- 
щи. Сжал ими два (или более) листа, нажал 
на курок - и готово! Подряд много точек 
не сделаешь - тяжело. Есть варианты, где 


Споттер с обратным молотком... 

усилия человеческих рук заменяет пневма- 
тика. Регулируемые параметры - ток, дав- 
ление, длительность импульса. 

В последнее время все большую попу- 
лярность приобретают «споты». Это элект- 
род, временно привариваемый к металлу 
для последующей вытяжки поверхности. 
Исполнений - великое множество. Напри- 
мер, сваривать с металлом можно сам 
электрод, а можно переходные элементы 
различной формы («колечки», «гвоздики» 
и т. п.). В последнем случае наконечник 
снабжен крючком или цанговым зажимом. 
Тянущее усилие создают либо рычагом, ли- 
бо так называемым обратным молотком. 
Спотгером с угольным наконечником мож- 
но к тому же отжигать и осаживать «хлопу- 
ны». Основное достоинство метода - воз- 
можность работать с лицевой стороны. 
Скрытые полости не помеха. Кроме того, 
часто удается обойтись без разборки сало- 
на, сэкономив на дорогостоящих услугах 
обойщиков. 

Третий тип - плазменные аппараты. До- 
рогого и дефицитного ацетилена им не тре- 
буется: все «расходные материалы» - элек- 
тричество и сжатый воздух. Устройства 
взрывобезопасны и весьма производитель- 
ны. Служат, в основном, для резки металла, 
на порядок превосходя в этом популярные в 
народе «болгарки» по всем параметрам. 
В том числе по цене, отчего у частников 
почти не встречаются. Запас мощности по- 
зволяет легко располовинить раму грузови- 
ка или джипа. 

После сварки и рихтовки наступает черед 
косметической доводки поверхности. Пре- 
жде очень часто прибегали к лужению. Не 
секрет, что таким способом исправляли де- 
фекты штамповки даже на заводских кон- 
вейерах. Правда, было это довольно давно - 
во времена «Победы» и «401-го» «Москви- 
ча». А в ремонте кое-кто это делает и поны- 
не. Только все это вредно для здоровья 
и опасно. Ведь непременный атрибут техно- 
логии - газосварка с открытым пламенем. 
В нашем сервисе ее нет. У нас выправлен- 
ное место защищают от коррозии цинкова- 
нием (применяя аппарат «Цинкор»), а затем 
покрывают слоем эластичной шпатлевки. 
Современные образцы «живут» столько. 



угольным электродом... 


тянущим рычагом. 



сколько сама «жестянка», не растрескива- 
ясь и не отваливаясь. 

Выручает «химия» и при ремонте пласти- 
ков - их немало на нынешних автомобилях. 
Специальные наборы с армирующей сеткой 
и наполнителем позволяют компенсировать 
даже утраченные куски. Порой форму вос- 
станавливают, прибегая к нагреву. В ход 
идет электрический фен. Он же предназна- 
чен для сварки пластика, поэтому макси- 
мальная температура подогретого воздуха 
достигает 600°С. 

Вот и весь перечень электроинструмента. 
В кузовном ремонте он применяется по не- 
обходимости, при отсутствии альтернативы. 
Ведь в «жестянке» кругом электропровод- 
ный металл, да еще с острыми краями. Сто- 
ит повредить изоляцию кабеля... То ли де- 
ло пневматика: абсолютно безопасна, мало 
весит и вдобавок обладает огромным ре- 
сурсом. Поэтому всевозможные дрели, гай- 
коверты, лобзики, зубила и ножи для среза- 
ния вклеенных стекол у нас пневматиче- 
ские. На том же «сырье» работает вакуум- 
ный инструмент: держатели для стекол 
и присоски для устранения вмятин без по- 
вреждения краски. 

В силовых элементах применяют гидрав- 
лику. Но при мелких повреждениях ею 
пользуются нечасто. Что до крупного ре- 
монта - о нем в следующем номере. |я>і 
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ПОДМАЖЕМ - И ПОЕДЕМ 

КЛЕИМ И ГЕРМЕТИЗИРУЕМ 


ТЕКСТ / АНАТОЛИЙ СУХОВ 

Клей и герметик порой незаменимы в пути; 
они позволят доехать до места ремонта да- 
же с пробитым радиатором или бензобаком. 
Более того, склеенные детали или «жидкие 
прокладки» нередко переживают заводские. 
Но инструкции на упаковке не передают 
многих нюансов в работе, да и неумелое ис- 
пользование состава порой приносит боль- 
ше вреда, чем пользы. 

КЛЕЙ НА ВСЕ РУКИ 

Трудно даже перечислить все узлы, кото- 
рые можно отремонтировать обычной 
«эпоксидкой». Причем некоторые дефекты 
при любом другом способе «лечения» по- 
требуют немалых затрат. Таковы трещины и 
пробоины блока и головки цилиндров, под- 
дона картера двигателя, картеров сцепления 
и коробки передач, радиатора, коррозия по 
контуру отверстий в головке цилиндров, из- 
нос посадочных мест подшипников. 

Среди достоинств эпоксидных компози- 
ций - их ВОДО-, масло- и бензостойкость, 
твердость, хорошая адгезия к различным 
поверхностям, незначительная усадка при 
отверждении, возможность использования 
при низких температурах. Но в чистом ви- 
де отвержденные смолы очень хрупки, по- 
этому в них вводят пластификаторы. Ино- 
гда они одновременно служат и отверди- 
телем - таковы низкомолекулярные поли- 
амидные смолы (марки Л-18, Л-19, Л- 
20). Можно повысить эластичность 
полимера добавлением в смесь 
низковязких эпоксидных смол. Так, 
среди распространенных ЭД-16, 

ЭД-20 и ЭД-22 первая - наиболее 
вязкая, перед нанесением ее необ- 
ходимо подогреть до 60-80Х. а 
последнюю можно использовать и 
при температурах около 0°С. Для 
бытовых нужд предназначены клеи 



на основе ЭД-20 - с ними можно работать 
в интервале 20-60°С. 

Но помните, что нагревание готовой 
смеси (смола с отвердителем) сильно ус- 
коряет полимеризацию, поэтому израсхо- 
довать горячую смесь нужно как можно 
быстрее - повернуть вспять химическую 
реакцию не удастся. Не разводите сразу 
много смолы (более 100 г), особенно в 
компактной емкости. Дело в том, что при 
реакции выделяется тепло, а в большом 
объеме оно не успевает отводиться и смесь 
начинает разогреваться сама по себе. Про- 
цесс ускоряется лавинообразно, и вот 
жидкая минуту назад смесь внезапно пре- 
вращается в монолит, а стеклянная банка 
может даже лопнуть от перегрева. Уж если 
требуется много «эпоксидки», разводите 
ее в плоской, лучше металлической емко- 
сти (например, консервной банке) - так 
меньше риск саморазогрева. 

Чтобы избежать пузырьков, размеши- 
вайте смесь медленно, не «зачерпывая» 
воздух. Образовавшиеся пузырьки легко 
удаляются при нагревании. Никогда не пу- 
тайте емкости и шпатели для смолы и от- 
вердителя и не смешивайте неиспользован- 
ные остатки смеси со свежей смолой. Для 
новой порции клея лучше взять чистую по- 
суду, иначе в него могут попасть полуза- 
твердевшие комки старой смолы. 

Для заделки крупных повреждений эпок- 
сидную смолу смешивают с наполнителями. 
Они уменьшают усадку, улучшают тепло- 


проводность, термостойкость, армируют 
композицию. Некоторые составы и область 
их применения приведены в таблице (по 
книге В. Башкирцева «Ремонт автомобилей 
полимерными материалами»). 

В массивных деталях (блоке, головке ци- 
линдров. литых картерах) концы трещины 
засверливают и нарезают в них резьбу, что- 
бы затем ввернуть резьбовые шпильки для 
большей жесткости конструкции. Если тре- 
щина длинная и извилистая, шпильки ввер- 


тывают и на ее изломах. Трещину обезжи- 
ривают, пролив ацетоном. Чтобы смола 
лучше растекалась, перед ее заливкой де- 
таль нагревают до 40-60°С. Затем вверты- 
вают шпильки и после остывания при необ- 
ходимости устанавливают дополнительную 
накладку-стяжку на болтах (см. рис.). 

Для путевого ремонта очень удобна «хо- 
лодная сварка» (фото 1). Чтобы устранить 
течь из бензобака или радиатора, достаточ- 
но отрезать кусочек «колбаски», размять 
его в руках и залепить дыру - через 20-30 
минут можно трогаться. При хорошей под- 
готовке поверхности заплатка прослужит 
годы. Тем же составом удается восстано- 
вить поврежденную резьбу в неответствен- 
ном месте (крепление крышки головки ци- 
линдров, поддона двигателя) или сломан- 
ную колодку электроразъема, уплотнить за- 
глушку масляной магистрали. 

В БЕЗВОЗДУШНОМ ПРОСТРАНСТВЕ 

Сегодня все чаще вместо стопорной пла- 
стины и контргайки резьбовые соединения 
фиксируют анаэробными герметиками (фо- 
то 2) - экономится металл, узел можно сде- 
лать компактнее да и собирать его быстрее. 
На воздухе эти жидкости сохраняются года- 
ми, но стоит им попасть в безвоздушное 
пространство - между витками резьбы, - 
как они полимеризуются, прочно склеивая 
детали. Процесс заметно ускоряется под 
давлением - при затяжке болта или гайки. 
Небезразличен и материал детали: сплавы 
меди и никеля ускоряют отвержде- 
ние, железо, углеродистые стали и 
цинк почти не влияют на него, а вы- 
сокоуглеродистые стали, титан и 
пластмассы - замедляют. Непремен- 
ное условие применения резьбовых 
герметиков - отсутствие на резьбе 
следов масла и влаги. Для этого де- 
тали тщательно обезжиривают рас- 
творителем, лучше всего ацетоном - 
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он смывает как масло, так и воду, и быстро 
испаряется. 

Анаэробные герметики подойдут не толь- 
ко для резьбы, но и для любых деталей с 
прессовой посадкой, будь то штифт или 
штуцер бензонасоса или карбюратора. 
Причем благодаря хорошей проникающей 
способности достаточно нанести на детали 
лишь каплю герметика - он свое дело сде- 
лает. Анаэробные герметики различаются 
по прочности фиксации. Для разборных со- 
единений лучше ограничиться младшей и 
средней группой прочности. Высшая - для 
ответственных вибронагруженных резьбо- 
вых соединений или неразборных узлов. 

ТЯНИ РЕЗИНУ 

Порванный пыльник шаровой опоры или 
чехол ШРУСа - как приговор всему узлу. 
Конечно, лучше сразу сменить чехол - но 
порой свободного времени ни секунды и 
машина нужна до зарезу! Выход один - за- 
клеить дырку. Благо, разбирать ничего не 
нужно. А уж на несколько дней - а иногда и 
недель! - такого ремонта хватает. 

Ставить заплатку можно только на ров- 
ных участках, не испытывающих больших 
нагрузок, иначе отлетит даже самая тонкая 
и эластичная резина. Но обычно дыра в са- 
мом неподходящем месте - на сгибе. При- 
дется обойтись каплей клея. Мелкие повре- 



ждения хорошо лечат «Уникум», «Мастер», 
несколько хуже «Момент» - у него тоньше 
пленка, хотя и держится она лучше. Главное 

- тщательно обезжирить место поврежде- 
ния. Для этого можно воспользоваться са- 
мим клеем: слегка размазываем его и через 
минуту снимаем пленку тонкой палочкой 
или ножом. Зашкурить поверхность часто 
не удается из-за ограниченного доступа, 
поэтому обойдемся простейшим испытани- 
ем - если свежая пленка клея не сдирается, 
оставляем ее сохнуть 10-15 мин, а затем 
наносим второй слой. Много клея не нужно 

- он долго не высохнет. Если чехол при ра- 
боте растягивается, лучше наносить клей на 
уже растянутый участок (выверните колесо, 
проверните ШРУС). А для прочности его не- 
плохо армировать кусочком сетки от жен- 


ских колготок (фото 3), причем достаточно 
одного, максимум двух слоев - иначе за- 
платка получится слишком жесткой и может 
отлететь. 

НЕЛЬЗЯ, НО ОЧЕНЬ ХОЧЕТСЯ 

Многие «мастера» чуть не каждую про- 
кладку норовят поставить на герметик - 
дескать, иначе утечек не избежать. Между 
тем, если вовремя менять задубевшие ре- 
зинки, то надобность в герметике отпадет. 
Наоборот, старый герметик, оставшийся на 
привалочных плоскостях, часто и приводит 
к течи: детали прилегают неплотно, вот и 
приходится либо долго и кропотливо чис- 
тить пазы и углы, либо вновь заполнять ще- 
ли «замазкой». 

Но течь - полбеды. Хуже, когда герметик 
отправился гулять по двигателю. Недаром в 
инструкции по сборке, скажем, масляного 
насоса или карбюратора о нем ни слова. Гер- 
метик в этих узлах не только не нужен, но 
способен привести к серьезной поломке мо- 
тора. Поэтому, обнаружив забитые жиклеры 
карбюратора или задранные вкладыши, не 
удивляйтесь: даже внешне застывший, 
герметик может «потечь», особенно при вы- 
сокой температуре и перепаде давлений. А 
уж «пробочки» из него получатся отличные, 
маслостойкие! Извлечь все до единой удает- 
ся не всегда - проще сменить засорившийся 
карбюратор или коленвал, чем ездить под 
дамокловым мечом: заткнет - не заткнет. 

Бывает, поверхности деформированы или 
повреждены настолько, что без герметика не 
обойтись. В коробке передач или «раздат- 
ке», заднем мосту, рулевом редукторе его 
использование не возбраняется. Однако с 
«автоматом» лучше не экспериментировать: 
худо, если герметик попадет в фильтрую- 
щий элемент или в масляный радиатор, да и 
в самой коробке «узких мест» немало. 


Ту же опасность таит герметик в системе 
охлаждения. Причем не важно, жидкость 
это или порошок. Частенько под пробкой 
горловины радиатора у любителей дешево- 
го ремонта плавает здоровенный кусок сли- 
зи - застывший герметик. В какое путеше- 
ствие он однажды отправится, можно толь- 
ко догадываться. И где осядет - в термоста- 
те, в кране или радиаторе «печки»? Резуль- 
тат один: ремонт с разборкой системы. 
И, возможно, как раз по дороге в отпуск... 

Хорошо уплотняет соединения выпускной 
системы термостойкий герметик. Но вла- 
дельцам машин с лямбда-зондом нужно 
быть настороже - не всякий безвреден для 
дорогого датчика. Если на упаковке нет соот- 
ветствующей надписи, лучше не рисковать. 

ХОРОШО ЗАБЫТОЕ СТАРОЕ 

Для ремонта прогоревших труб выпуск- 
ной системы совсем не обязательно раско- 
шеливаться на дорогой импортный набор. 
Выручит конторский силикатный клей и ку- 
сок стеклоткани. Очистив трубу от рыхлой 
ржавчины, обматываем ее стеклотканью, 
пропитанной клеем, и фиксируем бандаж 
проволокой. При нагреве трубы клей проч- 
но схватывается. Чтобы исключить трещины 
от вибраций, бандаж можно усилить куском 
жести с двумя хомутами. Для временного 
ремонта пробитого бензобака подойдет ку- 
сок мыла. Но уже через несколько часов за- 
тычка может вылететь, поэтому периодиче- 
ски ее нужно проверять и уж во всяком слу- 
чае не оставлять такой автомобиль без при- 
смотра. Неплохой клей для пластмассы по- 
лучается из пенопласта и дихлорэтана (или 
хлороформа), он хранится много лет. А за- 
щитить свечные колодцы от грязи поможет 
любой герметик: после затяжки свечи дос- 
таточно обмазать им край отверстия - се- 
кундное дело. ія’і 


СОСТАВЫ И ОБЛАСТЬ ПРИМЕНЕНИЯ ЭПОКСИДНЫХ КОМПОЗИЦИЙ 

I Состав композиции, массовые части 

Устраняемые дефекты 

Смола 

эд-го-юо* 

Пластификатор (полиэтиленполиамин) - 20... 25 
Отвердитель -11... 12 

Алюминиевая пудра -7. ..10 

Течь топливного бака (дефекты сварных 
швов, коррозия, пробоины), износ 
посадочного места подшипника до 0,1 мм 

Смола 

ЭД-20-100 

Пластификатор (полиэтиленполиамин) - 25 
Отвердитель -11... 12 

Железный порошок - 150.. .200 

Алюминиевый порошок - 10 

Трещины, пробоины блока и головки цилинд- 
ров, коррозия по контуру отверстий рубашки 
охлаждения головки цилиндров, износ 
посадочного места подшипника более 0,1 мм 

Смола 

ЭД-20-100 

Пластификатор (полиэтиленполиамин) - 20...25 
Отвердитель - 11... 12 

Железный порошок - 70 

Молотая слюда - 80 

Алюминиевый порошок - 7. . . 1 0 

Трещины, пробоины блока и головки 
цилиндров, коррозия по контуру отверстия 
рубашки охлаждения головки цилиндров, 
трещины и пробоины картеров сцепления 
и коробки передач 

Смола 

ЭД-20-100 

Пластификатор (полиэтиленполиамин) - 25 
Отвердитель - 11. ..12 Чугунный порошок -60 
Молотая слюда - 30 Газовая сажа - 30 

Трещины и пробоины блока цилиндров 

Смола 

ЭД-20-100 

Пластификатор (полиэтиленполиамин) - 20... 25 
Отвердитель - 1 1 ... 1 2 Молотая слюда - 80. .. 1 00 
Алюминиевый порошок - 15. ..25 

Трещины и лробоины радиаторов, трещи- 
ны и сколы пластмассовых деталей 
электрооборудования 

1 ‘ЭД - смела эпоксидио-диановая. индекс указывает примерное содержание эпоксидной группы в процентах. | 






/СТАТИСТИКА 


I ЦЕНЫ I 


ЛЕТО. МВ>ТВЫЙ СЕЗОН... 


...А ЦЕНЫ НА ОТЕЧЕСТВЕННЫЕ АВТОМОБИЛИ ПРОДОЛЖАЮТ РАСТИ 


ТЕКСТ / ИГОРЬ МОРЖЛРЕТТО 

П рошла весна, настало лето... Так 
и хочется продолжить извест- 
ный стишок, по с тех пор, когда 
он был у всех на слуху, все перемени- 
лосі». Той партии давно уж нет, зато 
есть рыночная экономика со своими 
закона.ми. Правда, действуют они у 
нас совсем иначе, чем во всем мире. 
Бот во Франции, Германии и США, 
к примеру, пик продаж автомобилей 
наступает весной. Ожидая этого, под- 
нимают иены и выбрасывают па ры- 
нок новинки. А вот летом - «мертвый 
сезон», потому пены снижают... 

МАРКСУ НАЗЛО 

У нас же все иначе. Новых моделей 
по весне мы, естественно, не ждем 
(как, впрочем, и летом). Зато в коіше 
июня (!) АвтоВАЗ заявил о том, что он 
начинает проводить новую цеповую 
политику, одновременно реформируя 
дилерскую сеть. В чем зерно этой «но- 
вой политики», гадать не надо - в оче- 
редном повышении пен. Итак, «в свя- 
зи с экономической конъюнктурой и 
планом АвтоВАЗа... проведено плано- 
вое повышение отпускных пен на про- 
дукцию завода». Б среднем по всему 
модельному ряду - на 1,2%. 


При этом не изменились отпуск- 
ные цены всех модификаций «Ни- 
вы», а также «пятой» и «пятнадца- 
той» моделей, остальные подорожа- 
ли в среднСлМ на 1-3 тыс. руб. Попу- 
лярные сейчас восьмиклапанные 
«десятки» и «одиннадцатые» под- 
росли на 3 тыс. руб., 16-клапанные 
ВАЗ-21 113, БАЗ-2112 подорожали 
на 1-2 тыс. руб. Теперь отпускная це- 
па па автомобили «десятого» семей- 
ства для дилеров (при этом они по- 
лучат машины только на условиях 
предоплаты!) составит от 166,5 до 
202,8 тыс. руб. в зависи.мости от мо- 
дели, модификации и комплекта- 
ции. Но серьезнее всего в июне - на 
целых 5000 рублеіі! - «потяжелел» 
мини-вэн ВАЗ-2120. Словом, за ме- 
сяц, как раз к началу «мертвого сезо- 
на» самое популярное «десятое» се- 
мейство подорожало в салонах на 
4-4,5 тыс. руб. 

Дилеры же отнеслись к новому 
витку цен с полпЫлМ недоумением 
и объяснить его логически не могут. 
Единственное предположение - за- 
вод очень нуждается в деньгах и пы- 
тается решить свои финансовые про- 
блемы с помощью такого нестан- 
дартного хода. 


Стараются не отставать от «боль- 
шого брата» и другие автозаводы, 
хотя и делают это пе с таким разма- 
хом. Естественно - масштабы не те. 
Б июне Горьковский автозавод «по- 
скромничал»: поднял цены на легко- 
вые и грузовые автомобили в сред- 
нем всего на 1%. Отныне стандарт- 
ная цена «Волги» ГАЗ-3102 - 185 тыс. 
руб., ГАЗ-3110 - 146 тыс. руб. А с пер- 
вого июля вновь повысил отпускные 
цены на микроавтобусы «Газель» 
и «Соболь» - на 1-1,3%. Подорожа- 
ние по модельному ряду фургонов 
ГАЗа составило в среднем еще 1,5 
тыс. руб. Теперь самая дешевая «Га- 
зель» стоит 150 тыс. руб. Этак просто 
чернил па новые пенники пе напа- 
сешься! 

Зато цена помпезной «Волги» ГАЗ- 
3111 с тгачала гола снизилась (ура- 
ура-ура!) с 15,5 тыс. долл, до 12,9 тыс. 

На фоне АвтоВАЗа и ГАЗа «Иж- 
маш-Авто» выглядит просто малень- 
ким шалуном: за полгода цепа па 
«Оду» ИЖ-2126 выросла на каких-то 
3 тыс. руб. и лишь в некоторых реги- 
онах перевалила «психологическую» 
отметку в 100 тыс. руб. Так что у 
ижевцев впереди большие перспек- 
тивы... 

«Не ударили в грязь .мшом» и ос- 
тальные производители. Так, Улья- 
новский автозавод повышал цены на 
свою продукцию в течение полугодия 
несколько раз, и теперь самый деше- 
вый УАЗ-31512 стоит около 3,3 тыс. 
долл, (в январе было 3,2), а «буханка» 
УАЗ-3909 подорожала с 4,3 тыс. долл, 
до 4,5. Не отставал от больших и из- 
вестный производитель легких грузо- 
вичков «ВАЗ-иптерсервис»: за 6 меся- 
цев пикап ВИС-2345, к примеру, «при- 
бавил в цене» 10% и стал стоить уже 
4400 долл. 

БЫЛО ВРЕМЯ, И ЦЕНЫ СНИЖАЛИ 

Это - об иномарках в России. При- 
чем подешевели в первую очередь 
недорогие модели «гольф-класса». 
Так, Таганрогский автозавод объявил 
о снижении цены на выпускаемых! 
им «Хёндэ- Акцент» на 1000 долл. - 
до 9990. За эти деньги покупатель по- 
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лучает современный автомобиль 
класса В с гидроусилителем руля, 
центральным замком, электростек- 
лоподъемниками во всех дверях, 
кондиционером и магнитолой. Пла- 
нируется продавать до 600 автомо- 
билей в месяц. Что же, вполне воз- 
можно, ведь калининградский «Ав- 
тотор» за последние полгода увели- 
чил продажи автомобиля «КИА- 
Рио» (цена - от 9,3 тыс. долл.) почти 
в 5 раз! 

Но больше всего «обидел» россий- 
ских производителей «Форд», кото- 
рый в июле пустил завод в Аенин- 
градской области. Российский 
«Форд-Фокус» в базовой комплекта- 
ции с двигателем 1,6 л будет стоить 
10 900 долл., с кондиционером - 
12100. Двухлитровый «автомат» 
обойдется в сумму от 14,5 до 17,7 
тыс. (в зависимости от комплекта- 
ции). Еще до конца года «Форд» на- 
мерен выпустить под Питером 2200 
автомобилей. Как раз к этому време- 
ни «десятка», видимо, «дорастет» до 
8 тысяч долларов... 


СТАРОЕ - 

ЭТО ХОРОШО ПОБИТОЕ НОВОЕ 

В то же время рынок подержанных 
автомобилей в целом жил по нор- 
мальным законам: как и положено 
в летний период, он «спал». Причем 
по двум причинам - сезонной и по- 
литической. Первую объяснять, ка- 
жется, не надо. Вторую - тоже: пра- 
вительство уже второй год не может 
определиться с новой концепцией 
автопрома и решить, поднимать или 
нет таможенные пошлины. 

«Мы не можем поддерживать не- 
эффективное производство за счет 
автолюбителей, - заявил на днях наш 
премьер-министр. - Как только пра- 
вительство увидит, что существуют 
не только серьезные намерения, но и 
реальные бизнес-планы производст- 
ва в России альтернативы ввозимым 
иномаркам, решение о повышении 
пошлин будет принято». 

А пока на рынках Москвы, Рязани, 
Волгограда и Хабаровска стоят ряда- 
ми тысячи подержанных «фордов» 
и «тойот» и... не продаются. Потому 


как подняли продавцы непомерно 
цены в ожидании новых пошлин, 
так и держат. Решения как не было, 
так и нет! Классический случай зато- 
варивания при повышенном спро- 
се - прямо из российской части ми- 
ровой политэкономии! Ни социа- 
лизм тебе, ни капитализм... От од- 
ного взяли очереди, от другого изо- 
билие, а полу чщ\ ось... В результате 
за самый популярный среди наших 
автомобилей «Фольксваген-Пассат» 
1992 года в среднем по стране про- 
сят 7 тыс. долл., а реально он прода- 
ется только за 4,8 тыс. «Мерседес» 
Е-класса 1991 года: хотят 10 тыс., по- 
лучают - 7. «Опель-Вектра» 1992 го- 
да: о200 долл, и 3600. Мы взяли три 
самые ходовые в европейской Рос- 
сии марки, по остальным — та же 
картина. 

Так что не прав был Маркс — не две 
политэкономии сушествуют, а три. 
Есть еще и третий тип политэконо- 
мии - российский, только ему еше 
названия нет. Будущие исследовате- 
ли придумают... |зр| 


На правах рекламы 



Восторг Вашего Двигателя 

Сделано в Англии 
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ЧИТАЙТЕ В СШТЯБРЬСКОМ 



Верой-правдой отслужил нам четыре года ВАЗ-211 03 
с 16-клапанным двигателем. Пробежав 125 тыс. км, 
он вернулся на завод, где был разобран «по косточкам»... 


• Среди новинок мирового авто- 
прома все больше универсальных 



модс:/\ей с многоместными транс- 
формируемыми кузовами. Знако- 
мимся с «Пежо-3075ѴѴ» и «Хоіщой- 
Стрим». 


• За гонками формулы 1 следят 
миллиарды людей, по подробно- 
сти конструкции болидов извест- 
ны лить немногим. Мы постара- 
лись, чтобы в круг посвященных 
вошли читатели ЗР. 

• Покупая универсал, европейыы 
часто отдают предпочтение дизель- 
ному варианту. А для вазовской 
«четверки» (и не только ,тля нее) 
интерсктюй альтернативой может 

стать ат- 
мосферъ 
ный ди- 
зель ВАЗ- 
343 объе- 
мом 1,8 л. 



• Новый КоАП вступил в силу. 

Как он должен исполняться и как 
исполняется? Мыслями по этому 
поводу делятся руководящий сот- 
рудник ГУ ГИБДД МВД РФ и кор- 
респонденты ЗР, выезжавшие в 
рейд по областям России. 

• Еще есть время, чтобы выбрать 
шипы к зимнему сезону. Пищу для 
размышлений тем, кто ездит на 13- 
дюймовых колесах, предоставит 
наш тест. 


• Ни одна из \шогочисленньгх экс- 
пертиз не имела такого резонанса, 
как испытания 25 аккумуляторных 
батарей разных производителей 
(ЗР, 20(Ю, № 10). Новая проверка 
охватила уже 40 батарей - по две 
двадцати брэндов, при- 
чем половина предос- 
тавлена дистрибьюто- 
рами, а их «дублеры» 
куплены в магазинах. 

Ждите любопытных 
результатов. 



НОМЕРЕ: 

• Не раз ЗР (да и другие издания) 
интересовало, как пагубно влияют 
«боевые сто грамм» на реакцию 
водителя, его поведение за рулем. 
Решили посмотреть на проблему 
шире: выпивший автомобилист 
в своем гараже - как в зависимости 
от принятой «дозы» он будет вы- 
ставлять зажигание, регулировать 
зазоры в клапанах и т. д. Ситуация, 
увы, вполне жизненная. 


• Судя по множеству вопросов чи- 
тателей «Где можно купить?», мате- 
риалы рубрики «На прилавке». 



представляющей новые изделия, 
завоевывают все большую аудито- 
рию. В этом номере - антирадары, 
гидрокомпенсаторы, зарядные уст- 
ройства. 

• Наш «музса/\он» летит вперед... 
От советов, что предпочесть, что вы- 
брать, переходим к установке «аку- 
стики», но не ограничиваясь общи- 
ми рекомендациями, а вникая в ню- 
ансы. Начинаем с «перед него фрон- 
та» - установки динамиков и шумо- 
изоляции в передних дверях. 

• Среди развозных грузовичков, 
помогающих строить капитализм 
в России, лидер - «Газель». Это со- 
вершенно бесспорно, так же как 

и то, что ее детские болезни надол- 
го затянулись. Насколько успешно 
избавляются от них, рассказывает 
сотрудник журнала. Он познако- 
мился с грузопассажирской «Газе- 
лью» последних дней выпуска. 

• Те, кто привык обходиться свои- 
ми силами, найдут в одноимеішом 
приложении материалы о замене 
гидрокомпепсаторов внрыскового 
двигателя ВАЗ-21214, регу^лировке 
схождения и развала колес «Оки», 
обслуживании дизеля ГАЗ-560. 

ПОПРАВКА 

Приносим извинения за досадный сбой компьютера 
при записи ответов на вопросы «Экзамена на дому» 
(ЗР, 2002, N^ 7, с. 229). Правильные ответы: 2, 6, 9, 10, 
15,20,21,24. 
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«Так уж получилось, что я уліею не только хорошо бегать, бороться, драть- 
ся, но и водить автолюбили, лютоциклы, а потому журнал «За рулелі» -мой 
старый и верный друг. Всей своей долгой историей он показал и доказал, что 
для автолюбилиста нет в стране лучшего источника новостей, лучшего по- 
лющника - на его страницах каждый находит, что ему необходилю». 


/ЭКЗДМЕН НД ДОМУ 


Ответы на задачи, помещенные на с. 168: 
3 , 5 , 7 , 13 , 16 , 20 , 22 , 25 


I. На данном перекрестке водитель легкового 
автомобиля должен вылолнить требования 
знака 2.4 «Уступи дорогу», предоставив при- 
оритет транспортным средствам, движу- 
щимся по дороге, на которую он выезжает. 
Трамвайные пути находятся вне пределов 
перекрестка, о чем, в частности, предупреж- 
дает знак 1 .5 «Пересечение с трамвайной ли- 
нией». 

II. Знак 3.3 запрещает движение в направле- 
нии, указанном стрелкой дополнительной 
таблички, механическим транспортным 
средствам, к которым мопеды не относятся 
(пункт 1.2 ПДД). 

III. Такое положение регулировщика (сигна- 
лы которого превалируют над сигналами 
светофора) и дорожная разметка разрешают 
поворот налево с данной полосы. При этом 
пункт 8.6 Правил требует от водителя совер- 
шать маневр таким образом, чтобы при вы- 
езде с пересечения проезжих частей транс- 
портное средство не оказалось на стороне 
встречного движения. 

IV. Под знаком 5.15 «Место стоянки» отсут- 
ствует одна из табличек 7.6.1 -7.6.9, указы- 
вающая способ постановки на стоянку. Поэ- 
тому с учетом пункта 12.2 Правил водители 
легковых автомобилей и автопоезда само- 
стоятельно выбрали оптимальное положение 
транспортных средств. Этот же пункт разре- 
шает стоянку на краю тротуара только легко- 
вым автомобилям. 

V. Мотоциклист нарушает требования пункта 
8.6 ПДД, предписывающего при повороте 
направо двигаться по возможности ближе 
к правому краю проезжей части. Пункт 9.4 


запрещает водителям грузовых автомобилей 
с разрешенной максимальной массой более 
3,5 т, двигаясь ло дороге, имеющей для дви- 
жения в данном направлении три полосы 
и более, занимать левую полосу иначе как 
для поворота налево или направо. 

VI. Знак 3.18.2 «Поворот налево запрещен» 
разрешает разворот. Пункт 12.4 ПДД запре- 
щает остановку на пересечении проезжих 
частей (за исключением стороны напротив 
бокового проезда трехсторонних пересече- 
ний, имеющих сплошную линию разметки 
или разделительную полосу). Универсал на- 
ходится на тротуаре (то есть вне пределов 
пересечения проезжих частей), что допуска- 
ется пунктом 12.2 Правил. 

VII. Мотоцикл остановился на пешеходном 
переходе, границы которого обозначены со- 
ответствующими знаками 5.16.1 и 5.16.2. 
Пункт же 12.6 Правил требует при вынуж- 
денной остановке в местах, где она запреще- 
на, принять возможные меры для отвода 
транспортного средства из этих мест, что 
мотоциклист не сделал. 

VIII. Красный автомобиль имеет преимуще- 
ство перед зеленым, находящимся на равно- 
значной дороге, но поворачивающим налево 
(пункт 13.12 ПДД). При этом оба автомобиля, 
находясь на главной дороге, пользуются 
приоритетом по отношению к синему и жел- 
тому автомобилям, водители которых между 
собой руководствуются лунктами 13.10 и 
13.11 Правил, то есть лервым проезжает во- 
дитель, приближающийся справа. 
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